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Mmdatzssisierglace de véhicule automobile.
L'invention a pour objet un bras d’essuie-glace (2) de
véhicule automobile comprenant une premiere extrémité (6)

configurée pour étre connectée a un moteur d’actionnement du bras d’essuie-glace (2), et une seconde extrémité (12)

configurée pour accueillir un balai d’essuie-glace (4), la se-
conde extremité (12) comprenant au moins un détrompeur
(16) de montage d'un balai d’essuie-glace (4) sur le bras
d’essuie-glace (2).

Figure pour I'abrégé : figure 2




Description

Titre de l'invention : bras d’essuie-glace de véhicule automobile
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L’invention concerne les bras d’essuie-glace de véhicule automobile formant un
support pour balais d’essuie-glace.

Un bras d’essuie-glace de véhicule automobile comprend classiquement une
premicre extrémité destinée a étre liée a un moteur permettant le mouvement du bras
d’essuie-glace et une seconde extrémité configurée pour accueillir un balai
d’essuie-glace par I’intermédiaire d’une fixation réversible (par exemple par clipsage).
Cette extrémité peut comprendre une piece intermédiaire entre le corps du bras
d’essuie-glace et le balai d’essuie-glace.

Il est connu d’équiper des véhicules automobiles avec un dispositif de nettoyage, par
exemple de pare-brise (exemple pris par la suite), dans lequel le liquide de nettoyage
de la surface vitrée est acheminé directement depuis un réservoir de liquide de
nettoyage jusqu’aux balais d’essuie-glace. Les balais d’essuie-glace comprennent un
ensemble de perforations permettant de projeter le liquide de nettoyage sur les surfaces
vitrées, ce qui permet une uniformité (grace au positionnement de ces perforations) de
la projection de liquide de nettoyage et donc une amélioration du nettoyage du pare-
brise.

Une unité de contrdle €lectronique, de préférence celle pilotant le déplacement des
bras d’essuie-glace, contrdle la projection de liquide de nettoyage a partir des balais
d’essuie-glace. Cette projection est coordonnée avec le déplacement des balais
d’essuie-glace de manicre a optimiser le nettoyage tout en assurant la sécurité des
occupants de la voiture, notamment en garantissant une visibilité optimale lors du
processus de nettoyage.

Par exemple, ’'unité de controle électronique autorise une projection de liquide de
nettoyage par les perforations lorsque ces dernicres sont placées dans le sens de dé-
placement du balai d’essuie-glace. En d’autres termes, la surface vitrée est recouverte
de liquide de nettoyage juste avant d’€tre essuyée par le balai d’essuie-glace, ce qui
permet de réduire au minimum le temps durant lequel le pare-brise est recouvert de
liquide de nettoyage, et donc le temps durant lequel la visibilité pour le conducteur est
réduite.

Chaque unité de controle électronique est configurée de maniere a fonctionner avec
un modele de balais d’essuie-glace, cependant plusieurs modeles sont disponibles a la
vente.

Des lors, 'utilisation d’un balai d’essuie-glace non adapté pour fonctionner avec une
unité de contrdle €électronique donnée peut conduire a une mauvaise articulation dans

le fonctionnement des balais d’essuie-glace (essuyage et projection de liquide de
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nettoyage), ce qui peut constituer un danger pour le conducteur.

Par exemple, le liquide de nettoyage pourrait &tre projeté par les perforations lorsque
ces dernicres sont orientées dans un sens opposé au sens de déplacement du balai
d’essuie-glace, ce qui signifie que le liquide de nettoyage est projeté en arricre du balai
d’essuie-glace se déplacant. Il ne sera essuy€ que lors du déplacement du balai
d’essuie-glace en sens inverse. Cela rallonge de maniere trés importante le temps
durant lequel le pare-brise est recouvert de liquide de nettoyage (uniformité de
projection grice aux perforations) et augmente les risques d’accident a cause du
manque de visibilité.

L’invention a notamment pour but de remédier au probleme susmentionné en
fournissant un bras d’essuie-glace de véhicule automobile réduisant les éventuels
problemes de sécurité décrits ci-dessus.

A cet effet ’invention a pour objet un bras d’essuie-glace de véhicule automobile
comprenant une premiere extrémité configurée pour étre connectée a un moteur
d’actionnement du bras d’essuie-glace, et une seconde extrémité configurée pour ac-
cueillir un balai d’essuie-glace, la seconde extrémité comprenant au moins un dé-
trompeur de montage d’un balai d’essuie-glace sur le bras d’essuie-glace.

Ainsi, la présence d’un détrompeur au niveau de la partie du bras d’essuie-glace
destinée a porter le balai d’essuie-glace d’au moins un détrompeur contraint la pos-
sibilité¢ de montage d’un balai d’essuie-glace a un type de balai d’essuie-glace
compatible avec le bras d’essuie-glace. Cela permet de s’assurer que le bon balai
d’essuie-glace a ét€ monté sur le bras d’essuie-glace. Le montage du bon balai permet
de s’assurer, comme expliqué plus haut, du bon déroulement du processus de nettoyage
du pare-brise, et donc de la préservation de la sécurité des occupants du véhicule.

Suivant d’autres caractéristiques optionnelles du bras d’essuie-glace prises seules ou
en combinaison :

- La seconde extrémité peut comprendre plusieurs détrompeurs espacés les uns des
autres. Cela augmente les possibilit€s de détrompage offertes par I’invention ;

- Les détrompeurs peuvent &tre espacés les uns des autres d’une distance in-
férieure ou égale a 3 millimetres. On limite ainsi les risques de pouvoir
contourner les détrompeurs grace a un espacement faible ;

- Le bras d’essuie-glace peut comprendre un élément d’interface monté sur le
bras d’essuie-glace et dimensionné relier un corps de la seconde extrémité a
un balai d’essuie-glace, le au moins un détrompeur étant porté par 1’élément
d’interface. On garde ainsi une standardisation du bras d’essuie-glace en
rapportant un élément d’une forme spécifique sur ce dernier ;

- L’au moins un détrompeur de montage d’un balai d’essuie-glace est formé

d’un seul tenant avec un corps de la seconde extrémité du bras
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d’essuie-glace :

- Le au moins un détrompeur peut s’étendre parallelement a un axe longitudinal
de la seconde extrémité du bras d’essuie-glace ;

- Le au moins un détrompeur peut former un élément aérodynamique lorsque le
bras d’essuie-glace est monté sur un véhicule automobile. On combine donc
un effet aérodynamique au détrompage ; et

- Le au moins un détrompeur comprend au moins une portion de liaison a la
seconde extrémité et au moins une portion principale s’étendant a distance de
la seconde extrémité, la distance entre la portion principale et la seconde
extrémité étant inférieure ou €gale a 3 millimetres. La quantité de matiere
utilisée pour concevoir le détrompeur peut €tre réduite et on limite ainsi les

risques de pouvoir contourner les détrompeurs griace a un espacement faible.
L’invention a également pour objet un ensemble d’un balai d’essuie-glace et d’un

bras d’essuie-glace selon I’invention, le balai d’essuie-glace comprenant un canal
d’acheminement de liquide de nettoyage duquel débouche un ensemble de perforations
configuré pour projeter le liquide de nettoyage depuis le balai d’essuie-glace sur une
surface vitrée.

Selon une caractéristique de I’invention, I’ensemble comprend un élément d’interface
monté sur le bras d’essuie-glace et dimensionné pour relier la seconde extrémité du
bras d’essuie-glace au balai d’essuie-glace.

De préférence, le balai d’essuie-glace comprend au moins un élément de forme com-
plémentaire du au moins un détrompeur On augmente ainsi le niveau de sécurité au

niveau du montage du bon balai d’essuie-glace sur un véhicule.

Breve description des figures

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre donnée
uniquement a titre d'exemple et faite en se référant aux dessins annexés dans lesquels :

[Fig.1] est une vue en perspective d’un bras d’essuie-glace sur lequel est monté un
balai d’essuie-glace,

[Fig.2] est une vue de coté d’un ensemble formé d’un bras d’essuie-glace selon
I’invention sur lequel est monté un balai d’essuie-glace, et

[Fig.3] est une vue en coupe d’un ensemble formé d’un bras d’essuie-glace selon
I’invention sur lequel est monté un balai d’essuie-glace.

On se réfere désormais a la [Fig.1] illustrant un bras d’essuie-glace 2 sur lequel est
monté un balai d’essuie-glace 4. Cette figure a pour but d’illustrer les éléments
principaux constituant le bras d’essuie-glace 2. Ce bras d’essuie-glace 2 n’est pas un
bras d’essuie-glace selon I'invention.

Le bras d’essuie-glace comprend une premicre extrémité 6 configurée pour €tre
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connectée a un moteur d’actionnement du bras d’essuie-glace 2 (non représenté). Cette
extrémité comprend également un élément de connexion hydraulique 8 permettant
d’alimenter le balai d’essuie-glace 4 en liquide de nettoyage. Cet élément de connexion
hydraulique 8 est reli€ a un conduit de communication fluidique 10 (deux extrémités
visibles et référencées sur la [Fig.1]) afin d’alimenter le balai d’essuie-glace 4 en
liquide de nettoyage. Ce balai d’essuie-glace 4 comprend un ensemble de perforations
(une perforation 24 illustrée sur la [Fig.3]) permettant de projeter du liquide de
nettoyage sur une surface vitrée équipée du balai d’essuie-glace 4, par exemple un
pare-brise. Il comprend un corps creux (canal d’acheminement de liquide de nettoyage
26 visible sur la [Fig.3]) raccordé au conduit de communication fluidique 10 et duquel
débouchent les perforations pour projeter le liquide de nettoyage depuis le balai
d’essuie-glace 4.

Le bras d’essuie-glace 2 est classiquement réalisé en métal ou par une combinaison
d’un métal et d’une matiere plastique, et ce afin d’assurer la pérennité de ce dernier.

Le balai d’essuie-glace 4 est attachée a une seconde extrémité 12 du bras
d’essuie-glace 2. Cette fixation est réversible, afin de pouvoir changer le balai
d’essuie-glace 4 lorsqu’il est nécessaire de changer ce dernier, par exemple en cas
d’usure excessive. Il peut par exemple s’agir d’une fixation par clipsage. Tout autre
type de fixation réversible peut étre envisagée pour cela.

Les moyens de fixation d’un balai d’essuie-glace 4 sur le bras d’essuie-glace 2, les
modes de fixation du bras d’essuie-glace 2 sur le véhicule ou encore 1’acheminement
de liquide de nettoyage au balai d’essuie-glace 4 sont connus de I’homme du métier et
ne feront pas I’objet ici d’une description plus détaillée.

Le conduit de communication fluidique 10 est de préférence reli€ a un corps principal
14 du bras d’essuie-glace 2. Cela permet bien évidemment d’éviter une trop grande
liberté pouvant géner le fonctionnement du bras d’essuie-glace 2, et peut également,
comme cela sera vu par la suite, jouer un rdle dans I’assurance d’un montage du bon
balai d’essuie-glace 4.

Comme expliqué plus haut, la seconde extrémité 12 comprend au moins un dé-
trompeur 16 de montage d’un balai d’essuie-glace 4 sur le bras d’essuie-glace 2. Cela
permet de s’assurer que le bon balai d’essuie-glace 4 a ét€ monté sur le bras
d’essuie-glace 2. Le montage du bon balai d’essuie-glace 4 permet de s’assurer,
comme expliqué plus haut, du bon déroulement du processus de nettoyage d’une
surface vitrée, et donc de la préservation de la sécurit€ des occupants du véhicule.

Dans I’exemple illustré aux figures 2 et 3, le bras d’essuie-glace 2 comprend un dé-
trompeur 16. Ce dernier comprend au moins une portion de liaison 18 et au moins une
portion principale 20 s’étendant a distance de la seconde extrémité 12, cette derniere

étant donc reliée a la seconde extrémité 12 par la portion de liaison 18. Dans I’exemple
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illustré sur les figures, I’au moins un détrompeur de montage 16 est formé d’un seul
tenant avec un corps de la seconde extrémité 12 du bras d’essuie-glace 2.

Selon une caractéristique non limitative de I’invention, I’écartement entre la portion
principale 20 et la seconde extrémité 12 est inférieur ou égal a 3 millimetres. Cela
limite les possibilités de montage d’un balai d’essuie-glace non adapté tout en limitant
la quantité de matiere utilisée pour réaliser le détrompeur 16. En effet, un tel
écartement ne permet pas le passage du conduit de communication fluidique 10 dont le
diametre externe fluctue entre 4,5 millimetres et 5 millimetres. On évite ainsi une pos-
sibilité de montage d’un balai d’essuie-glace comprenant un embout de fixation du
conduit de communication fluidique 10 qui nécessiterait de faire passer ce dernier au
niveau du détrompeur 16. La fixation du conduit de communication fluidique au bras
d’essuie-glace 2 limite également les possibilités de raccord non autorisé avec un balai
d’essuie-glace non conforme.

Le détrompeur 16 pourrait, alternativement a I’exemple illustré sur les figures 2 et 3,
ne comprendre qu’une seule portion completement solidaire de la seconde extrémité
12. Il n’y aurait des lors pas de portion de liaison 18 comme pour I’exemple illustré sur
les figures.

I1 est également possible que le nombre de détrompeurs 16 soit supérieur a un. La
seconde extrémité 12 pourrait portés plusieurs détrompeurs 16 espacés les uns des
autres. Selon une caractéristique non limitative de I’invention, I’espacement entre deux
détrompeurs 16 consécutifs est inférieur ou égal a 3 millimetres pour les raisons
évoquées plus haut au niveau de I’espacement entre la portion principale 20 et la
seconde extrémité 12 de ’exemple illustré aux figures 2 et 3.

De maniere générale, et quel que soit le nombre de détrompeurs 16 ou encore leur
forme, ils peuvent s’étendre parallelement a un axe longitudinal de la seconde
extrémité 12 du bras d’essuie-glace 2. Cela est par exemple visible sur la [Fig.2].

Selon une caractéristique non limitative de I’invention, il est possible d’utiliser le dé-
trompeur 16 comme un €lément aérodynamique lorsque le bras d’essuie-glace 2 est
monté sur un véhicule automobile. Il est dés lors possible de jouer sur la disposition du
ou des détrompeurs 16 et/ou sur leur forme pour obtenir un effet aérodynamique. Par
exemple, il serait possible d’incurver le ou les détrompeurs 16 afin que ces derniers
puissent transférer un flux d’air vers la surface vitrée. L’extrémité du détrompeur 16 la
plus proche de la surface vitrée pourrait des lors €tre située dans un plan sensiblement
parallele a celui dans lequel s’étend la surface vitrée en étant proche de cette surface
vitrée. On crée des lors une continuité entre les deux €léments favorisant la circulation
d’un flux d’air.

Selon une caractéristique non limitative de I’invention, le bras d’essuie-glace 2

comprend un élément d’interface 22 (visible sur la [Fig.2]) monté sur le bras
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d’essuie-glace et dimensionné pour relier un corps de la seconde extrémité a un balai
d’essuie-glace, le au moins un détrompeur étant porté par I’élément d’interface.
L’intérét ici est de conserver une seconde extrémité 12 (et par conséquent un bras
d’essuie-glace 2 car réalisé d’un seul tenant) standard et de seulement monter sur la
seconde extrémité 12 un €lément d’interface dont la forme peut changer. Bien entendu,
tous les passages ci-dessus portant sur le ou les détrompeurs 16 sont applicables au cas
d’un au moins un détrompeur 16 porté par 1I’élément d’interface 22. On comprend donc
que la seconde extrémité 12 est ici formée par un corps de la seconde extrémité 12 et
I’élément d’interface 22.

Concernant la collaboration entre le bras d’essuie-glace 2 et le balai d’essuie-glace 4,
il est possible que le balai d’essuie-glace 4 joue un rdle dans I’assurance d’un montage
du bon balai d’essuie-glace sur le bon véhicule. Par exemple, il est possible que le
balai d’essuie-glace comprenne au moins un élément de forme complémentaire du au
moins un détrompeur 16. Ainsi, le balai d’essuie-glace 2 peut avoir un role actif dans
le détrompage lors du montage. Par exemple, il serait possible de prévoir la présence
d’une forme creuse au niveau du balai d’essuie-glace 4 en combinaison d’une forme
saillante au niveau de la seconde extrémité 12 afin d’assurer le montage d’un balai
d’essuie-glace adéquat.

La description ci-dessus a mis en exergue la présence d’au moins un détrompeur au
niveau de la seconde extrémité 12 du bras d’essuie-glace 2, que ce au moins un dé-
trompeur soit porté par la seconde extrémité elle-méme ou par un élément d’interface
22. Bien entendu, au moins un détrompeur pourrait &tre portée par une autre partie du
bras d’essuie-glace 2 a partir du moment ol cette autre partie interagit avec le balai
d’essuie-glace 4.

Liste de références

2 : bras d’essuie-glace

4 : balai d’essuie-glace

6 : premicre extrémité

8 : connexion hydraulique

10 : conduit de communication fluidique

12 : seconde extrémité

14 : corps principal

16 : détrompeur

18 : portion de liaison

20 : portion principale

22 : élément d’interface

24 : perforations

26 : canal d’acheminement de liquide de nettoyage
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Revendications

Bras d’essuie-glace (2) de véhicule automobile comprenant une
premiere extrémité (6) configurée pour €tre connectée a un moteur
d’actionnement du bras d’essuie-glace (2), et une seconde extrémité (12)
configurée pour accueillir un balai d’essuie-glace (4), caractérisé en ce
que la seconde extrémité (12) comprend au moins un détrompeur (16)
de montage d’un balai d’essuie-glace (4) sur le bras d’essuie-glace (2).
Bras d’essuie-glace (2) selon la revendication 1, dans lequel la seconde
extrémité (12) comprend plusieurs détrompeurs (16) espacés les uns des
autres.

Bras d’essuie-glace (2) selon la revendication 2, dans lequel les dé-
trompeurs (16) sont espacés les uns des autres d’une distance inférieure
ou égale a 3 millimetres.

Bras d’essuie-glace (2) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, comprenant un élément d’interface (22) monté sur le bras
d’essuie-glace (2) et dimensionné pour relier un corps de la seconde
extrémité (12) a un balai d’essuie-glace (4), le au moins un détrompeur
(16) étant porté par I’élément d’interface (22).

Bras d’essuie-glace (2) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes 1 a 3, dans lequel I’au moins un détrompeur (16) de montage
d’un balai d’essuie-glace (4) est formé d’un seul tenant avec un corps de
la seconde extrémité (12) du bras d’essuie-glace (2).

Bras d’essuie-glace (2) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, dans lequel le au moins un détrompeur (16) s’étend paral-
lelement a un axe longitudinal de la seconde extrémité (12) du bras
d’essuie-glace (2).

Bras d’essuie-glace (2) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, dans lequel le au moins un détrompeur (16) forme un élément
aérodynamique lorsque le bras d’essuie-glace (2) est monté sur un
véhicule automobile.

Bras d’essuie-glace (2) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, dans lequel le au moins un détrompeur (16) comprend au
moins une portion de liaison (18) a la seconde extrémité (12) et une
portion principale (20) s’étendant a distance de la seconde extrémité
(12), la distance entre la portion principale (20) et la seconde extrémité
(12) étant inférieure ou égale a 3 millimetres.

Ensemble d’un balai d’essuie-glace (4) et d’un bras d’essuie-glace (2)



[Revendication 10]

selon I’'une quelconque des revendications précédentes, le balai
d’essuie-glace (4) comprenant un canal d’acheminement de liquide de
nettoyage (26) duquel débouche un ensemble de perforations (24)
configuré pour projeter le liquide de nettoyage depuis le balai
d’essuie-glace (4) sur une surface vitrée.

Ensemble selon la revendication 9, dans lequel le balai d’essuie-glace
(4) comprend au moins un élément de forme complémentaire du au

moins un détrompeur (16).
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