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RADAUFHANGUNG FOR EIN NUTZFAHRZEUG

Bei einer Radaufhdngung fir ein Nutzfahrzeug mit
einem Rahmen (3) und Uber Federn (4) am Rahmen (3? ge-
lagerten Achsen (20) ist jedem Rad einer Achse (20) ein
Hubzylinder (2) zugeordnet, der mit einem Ende (21) an
der Achse (20) angelenkt ist. Das andere Ende (22) des
Hubzylinders (2) ist mit einem am Rahmen (3) gefiihrten
Lagerelement (23). verbunden und wirkt iiber dieses La-
gerelement (23) auf die. Feder (4). Das ULagerelement
(23) liegt in dem zusammengezogenen Zustand des Hubzy-
linders (2) am Rahmen (3) an. Auf diese Weise kann der
Rahmen (3) mit der Achse (20) entweder starr verbunden
oder von dieser mit einstellbarem Federweg abgehaben
werden.
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Die Erfindung betrifit eine Radaufhngung fiir ein Nutzfahrzeug mit einem Rahmen und liber Federn am
Rahmen gelagerten Achsen, wobei jedem Rad einer Achse ein Hubzylinder zugeordnet ist, der mit einem
Ende an der Achse angelenkt ist.

Auigabe der Erfindung ist es, eine gattungsgeméBe Radaufhdngung anzugeben, die wahlweise entwe-
der in eine gefederte oder eine ungefederte Stellung eingestellt werden kann.

Geldst wird diese Aufgabe dadurch, daB das andere Ende des Hubzylinders mit einem am Rahmen
geflhrien Lagerelement verbunden ist und Uber dieses Lagerelement auf die Feder wirkt und daB das
Lagerelement in dem zusammengezogenen Zustand des Hubzylinders am Rahmen anliegt.

Durch die erfindungsgem#Be Radauthdngung kann je nach Stellung des Hubzylinders ein unterschied-
lich langer Federweg eingestellt oder eine Federung vollig unterbunden werden.

Bevorzugt ist die Radaufhingung dadurch gekennzeichnet, daB der Hubzylinder ein doppelt wirkender
Hubzylinder ist. Auf diese Weise kann der Rahmen fest mit der Achse verbunden werden, wenn der
Hubzylinder vdllig zusammengezogen ist.

Eine konstruktiv einfache Ausflihrungsform der Erfindung ergibt sich gemaB einer bevorzugten Ausfiih-
rungsform dadurch, daB die Feder am Rahmen zwischen zwei Flihrungswénden aufgenommen ist und mit
inrem oberen Ende an einem rahmenfesten Lager anliegt, und daB das Lagerelement eine im wesentlichen
L-f5rmige Form aufweist, dessen vertikaler Balken zwischen den Fihrungswénden gleitend gefilhrt ist und
dessen Querbalken am unteren Ende der Feder angreift.

Bevorzugt kann gemig der Erfindung weiters vorgesehen sein, da8 am dem Querbalken gegeniiberiie-
genden Ende des vertikalen Balkens des Lagerelementes ein Ansatz angeordnet ist, der in der zusammen-
gezogenen Stellung des Hubzylinders an der der Feder gegenliberliegenden Seite des rahmenfesten
Lagers anliegt. :

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfiih-
rungsbeispieles unter Bezugnahme auf die Zeichnung, in welchen Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf

~ein Nutzfahrzeug mit einer erfindungsgemaBen Radaufhingung zeigt und Fig. 2 einen teilweisen Schnitt

durch das Nuizfahrzeug von Fig. 1 entlang der Linie II-ll zeigt.

In den Zeichnungen ist ein Nutzfahrzeug, beispielsweise ein Trakior dargestell, dessen Achsen 20
gegeniiber einem Rahmen 3 des Nutzfahrzeuges beweglich gelagert sind. Dazu ist jedem Rad der Achse
20 ein hydraulischer Hubzylinder 2 zugeordnet, der mit einem Ende 21 an der Achse 20 beweglich
angelenkt ist. Das andere Ende 22, das von der Kolbenstange des Hubzylinders 2 gebildet wird, ist mit
einem Lagerelement 23 gelenkig verbunden, das am Rahmen 3 verschiebbar gefihrt ist.

Zur Fihrung des Lagerelementes 23 sind am Rahmen 3 parallele, vertikal ausgerichtete Fhrungswén-
de 24, 25 angeordnet, zwischen denen ein vertikaler Balken 28 des L-formigen Lagerelementes 23 in Nuten
gefiihrt ist. Der vertikale Balken 28 des L-férmigen Lagerelementes 23 weist an seinem unteren Ende einen
Querbalken 29 auf, an dem sich eine Feder 4 mit ihnrem unteren Ende 30 abstlitzt. Das andere, obere Ende
26 der Feder 4 stiitzt sich an einem rahmenfesten Lager 27 ab, das durch eine zwischen den Flihrungs-
winden 24 und 25 angeordnete Platte gebildet wird.

Am Lagerelement 23 ist auf der dem Querbalken 29 gegeniiberliegenden Seite ein Ansatz 31
angeordnet, der im zusammengezogenen Zustand des Hubzylinders 2 an der der Feder 4 gegeniiberliegen-
den Seite des rahmenfesten Lagers 27 anliegt. Auf diese Weise wird der Rahmen 3, wenn der Hubzylinder
2 ein doppeltwirkender Hubzylinder ist, fest an die Achse 20 gedriickt, wenn der Hubzylinder 2 vGliig
zusammengezogen ist, so daB die Achse 20 starr mit dem Rahmen 3 verbunden ist.

Wird der Kolben des Hubzylinders 2 ausgefahren, dann wird der Rahmen 3 iiber die Feder 4 von der
Achse 20 abgehoben und hat gegeniiber dieser einen Uber die Stellung des Hubzylinders 2 einstellbaren
Federweg.

Wenn die Hubzylinder 2 ganz ausgefahren sind, k3nnen sie auch zum Abheben von Ladebriicken und
anderen Gerten vom Nutzfahrzeug verwendet werden.

Es ist ersichtlich, da durch die Erfindung eine einfach aufgebaute Radaufhdngung angegeben wird, mit
welcher das Fahrgestell eines Nuizfahrzeuges entweder starr oder federnd mit den Achsen gekuppeit
werden kann, was sich insbesondere bei angetriebenen, beweglich und gelenkt angebauten Achsen als
vorteilhaft erweist.

Patentanspriiche

1. Radaufhdngung fiir ein Nuizfahrzeug mit einem Rahmen und Uber Federn am Rahmen gelagerten
Achsen, wobei jedem Rad einer Achse (20) ein Hubzylinder (2) zugeordnet ist, der mit einem Ende (21)
an der Achse (20) angelenkt ist, dadurch gekennzeichnet, daB das andere Ende (22) des Hubzylin-
ders (2) mit einem am Rahmen (3) gefiihrten Lagerelement (23) verbunden ist und Uber dieses
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Lagerelement (23) auf die Feder (4) wirkt und daB das Lagerelemént (23) in dem zusammengezogenen
Zustand des Hubzylinders (2) am Rahmen (3) anliegt.

Radaufhdngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Hubzylinder (2) ein doppelt
wirkender Hubzylinder ist. '

Radaufhdngung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder (4) am Rahmen (3)
zwischen zwei Flihrungswénden (24, 25) aufgenommen ist und mit ihrem oberen Ende (26) an einem
rahmenfesten Lager (27) anliegt, und daB das Lagerelement (23) eine im wesentlichen L-fSrmige Form
aufweist, dessen vertikaler Balken (28) zwischen den Fiihrungswénden (24, 25) gleitend geflihrt ist und
dessen Querbalken (28) am unteren Ende (30) der Feder (2) angreift. ‘

Radaufhingung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da8 am dem Querbalken (29) gegen-
Uberliegenden Ende des vertikalen Balkens (28) des Lagerelementes (23) ein Ansatz (31) angeordnet
ist, der in der zusammengezogenen Stellung des Hubzylinders (2) an der der Feder (4) gegeniberlie-
genden Seite des rahmenfesten Lagers (27) anliegt. :

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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