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Foreliggende oppfinnelse angdr et ventilasjonssystem
for kjgleskip hvor et antall adskilte, isolerte kjglebeholdere er
anbrakt i rekker i skipets lasterom og koplet til en kjglemaskin
ved at avkjglt luft i lukket krets gdr fra kjglemaskinen gjennom
beholderne og tilbake til kjglemaskinen.

For & redusere varmetapene blir hver kjglebeholder
termisk isolert, og det er ogsd tidligere foresldtt & varmeisolere
selve lasterommet. Allikevel viser det seg at det lett oppstdr for-
skjellige temperaturer inne i de adskilte kj@lebeholdere selv om
alle beholdere er koplet til den samme kjglemaskin pd samme mite.
Hver kjglebeholder kan utstyres med en termostat somsikrer at den
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gnskede temperatur opprettholdes, men kjgleluften som tilfgres
beholderne mid da vare kald nok til at den varmeste beholder kan
holdes p& det ¢nskede temperaturnivd, hvilket medfgrer at kjgle=-
systemets fullstendige varmetap blir stgrre enn ngdvendig.
Temperaturen pd luften 1 lasterommet vil vare adskillig
hpgyere enn temperaturen inne i beholderne, og det har vist seg at
det kan oppstd markerte temperaturvariasjoner rundt omkring i
lasterommet, og det er disse temperaturvariasjoner som fgrer til at
stgrrelsen pd den termiske lekkasje gjennom beholdernes vegger er
avhengig av hvor i lasterommet beholderne er plasert.
Temperaturvariasjonene i lasterommet kan ha forskjellige

o

drsaker, men det er tilstrekkelig her & sl8 fast at temperaturfor-
skjellene eksisterer, og hovedform8let med oppfinnelsen er & oppheve
virkningen av disse, noe som i henhold til oppfinnelsen er oppnidd
ved at luften i lasterommet bringes til & sirkulere slik af: luften
strgmmer rundt beholderne og gjennom mellomrommet mellom rekkene

av beholdere for en vesentlig utjevning av temperaturforskjeller
hvorved alle beholdere i lasterommet f8r de samme varmemessige be-
tingelser. '

Oppfinnelsen er séledes kjennetegnet ved at det er til-
veiebrakt anordninger for sirkulasjon av luft i lasterommet, slik
at luften strgmmer rundt beholderen og gjennom mellomrom mellom
rekkene av beholdere. Et annet trekk ved oppfinnelsen bestdr i at
anordningene i det minste har et luftutlgp nzr lasterommets bunn
og minst et luftinnlgp nzr lasterommets topp.

En hensiktsmessig utfgrelsesform for ventilasjonssystemet
er videre kjennetegnet ved at luftinnlgpene ligger'i mellomrommene
9 mellom rekkene av beholdere, og dessuten kan anordningenz omfatte
en vifte som styres av tempsraturforskjellen i lasterommet, hvilken
temperaturforskjell registreres av temperaturfglisomme organer 13,
13' som er anbrakt ner lasterommets bunn og topp.

Oppfinnelsen vil i det fglgende bli beskrevet nzrmere
under henvisning til tegningen som skjematisk viser et tverrsnitt
gjennom lasterommet i et skip lastet med kjglte beholdere.

Lasterommet 1 er avgrenset i skipets skrog 2 ved hjelp
av bunnen 3, veggene 4 og 5 og luken 6. Lasterommet kan vare helt
eller delvis uisolert termisk. I lasterommet 1 er det anbrakt be-

holdere 7 som er stablet i rekker, hver inneholdende en flerhet av
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beholdere. Det viste lasterom har &tte rekker som hver har fem
beholdere, men dette kan selvfglgelig arrangeres pé annen mite

alt etter skipérederens krav ndr det gjelder beholdernes stgrrelse
0g lasterommets form. Hver beholder 7 er termisk isolert og er
koplet til tilfgrsels~ og avlgpsrdgr for kjglt luft som kommer fra
en felles kj¢lemaékin (ikke vist).

Hvis det antas at likevektstemperaturen er niddd i laste-.
rommet 1, vil det indre av hver beholder vare mye kaldere enn luften
i lasterommet slik at varme vil lekke inn til hver beholder fra
luften i lasterommet og dessuten gjennom veggene 3, 4, 5 og 6. P4
grunn av disse varmeétr¢mninger vil det oppstéd temperaturforskjeller
i luften i lasterommet. Den kaldeste luft vil da synke ned til
bunnen av lasterommet, mens den varmere luft vil stige opp mot
luken 6., P& denne mdte kan det oppstd temperaturforskjeller pad over
5500, mens temperaturforskjeller pd minst 3300 m& regnes som vanlige.
Enhver lekkasje av kjgleluft ut i lasterommet vil fgre til lokale
kalde steder som vil komme i tillegg til de temperaturforskjeller
som har oppstidtt som beskrevet ovenfor. NAdr beholderne.lastes 1
lasterommet, er det meget mulig at de har store temperaturforskjeller
allerede pd forhdnd idet noen har ligget i solen p& bryggen mens
andre har ligget i skygge, slik at den termiske utstrdling fra hver
beholder blir forskjellig over en forholdsvis lang tid, og dette
vil ogsd fgre til temperaturforskjeller i lasterommet., Likevekts-
temperaturen i en beholder inntreffer ndr varmelekkasjen fra be-
holderen er like stor som varmelekkasjen inn til beholderen fra
luften i lasterommet, og av dette f¢glger at temperaturen inne i
beholderen som befinner seg i varme omrdder i lasterommet ikke vil
vere s& lav som temperaturen inne i de beholdere som befinner seg
i kaldere omrdder i lasterommet hvis man ikke til de varmere be-
holdere tilfgrer mer energi. )

De problemer som er nevnt ovenfor er lgst ved foreliggende
oppfinnelse ved at luften sirkuleres i lasterommet, og en mite & 4
gigre dette p8 er vist p& tegningen. Rgrledninger 10, 10' strekker
seg P& tvers over lasterommet fra begge sider mot sentrum, og de
er koplet til vifter 11, 11' anbrakt mellom skroget 2 og veggen 4
og 5. Rgrene 10, 10! omfatﬁer fleksible,'perforerte utlgpsrgr 12,

12' som er anbrakt i mellomrommene 9 mellom stablene av beholdere,
ot viftene styres av et par temperaturfglsomme organer 12 og 13"
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og vil, ndr de er i drift, suge luft fra mellomrommene 9 ut av
lasterommet ved bunnen av dette og blise luften ut igjen p& toppen
av lasterommet.

Temperaturforskjellene pd .de forskjellige steder av
lasterommet kan pd denne mdte reduseres kraftig, og man sikrer
derved at temperaturene i de enkelte beholdere kan holdes innenfor
meget snevrere grenser enn tidligere..

Patentkrav.

1. Ventilasjonssystem for kjgleskip hvor et antall isolerte
kjglebeholdere er anbrakt i rekker i skipets lasterom og koplet til
en kjglemaskin ved at avkjglt luft i lukket krets gdr fra kjgle-
maskinen gjennom beholderne og tilbake til kjglemaskinen, k a r -
akterisert v e d at det er tilveiebrakt anordninger (10,
11, 12) for sirkulasjon av luft i lasterommet slik at luften
strgmmer rundt beholderne og gjennom mellomrom (9 ) mellom rekkene
av beholdere.

2. ‘ Ventilasjonssystem som angitt i krav 1, k ar a k -
terisert v e d at anordningene (10, 11,12) har i det minste
et luftutlgp (12) ner lasterommets bunn og i det minste et luft-
innlgp n:r lasterommets topp.

3. Ventilasjonssystem som angitt i krav 2, k a r a k -
terisert v e d at luftinnlgpene er beliggende i mellom-
rommene (9) mellom rekkene av beholdere,

L, Ventilasjonssystem som angitt i et hvilket som helst

av de foreglende krav, Kk arakterisert v e d at anord-
ningene omfatter minst en vifte (11) som styres av temperaturfor-
skjellen i lasterommet, hvilken temperaturforskjell registreres av
temperaturfglsomme organer (13, 13') som er anbrakt ner lasterommets

bunn og topp.
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