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1.

Postupak obrade ukapljenog plina za brod, koji se provodi sustavom za obradu ukapljenog plina za brod,
ukljucujuéi spremnik za teret (1;11), gdje je uskladiSten ukapljeni prirodni plin (LNG), te glavni motor (3) i
pomoéni motor (200), gdje se upotrebljava LNG uskladiSten u spremniku za teret kao gorivo, gdje je sustav za
obradu ukapljenog plina ukljucujué¢i kompresorsku liniju (140;L.1), konfiguriranu za komprimiranje BOG-a
nastalog u spremniku za teret kompresorom (150;13), te dovodenje komprimiranog BOG-a u glavni motor i
pomoéni motor kao gorivo, i crpnu liniju (110;1.23), konfiguriranu za komprimiranje 1. NG-a uskladistenog u
spremniku za teret crpkom (2,120;12,43), t¢ dovodenje komprimiranog I.NG-a u glavni motor i pomo¢ni motor
kao gorivo, naznacen time $to se postupak obrade ukapljenog plina sastoji u:

dovodenju BOG-a nastalog u spremniku za teret u najmanje jedan od glavnog motora i pomo¢nog motora kao
gorivo kompresorskom linijom (140;.1) u utovarenom stanju, u kojem je koli¢ina LNG-a uskladistena u
spremniku za teret veca nego u balastnom stanju,

gdje se BOG nastao u spremniku za teret komprimira kompresorom (150;13) na 150 do 400 bara u kompresorskoj
liniji (140; 1), a LNG uskladiSten u spremmiku za teret se komprimira na 150 do 400 bara crpkom (2,120;12,43) u
crpnoj liniji (110;1.23),

gdje se BOG, koji se ne dovodi kao gorivo u glavni motor (3) 1 pomo¢ni motor (200) medu BOG-om komprimira
na 150 do 400 bara u kompresoru, ohladi u izmjenjivacu topline izmjenom topline s BOG-om koji se ispusta iz
spremnika za teret, te prebaci u kompresor,

i gdje se BOG ohladen u izmjenjivacu topline dekomprimira sredstvom za dekomprimiranje.

Postupak obrade ukapljenog plina u skladu s patentnim zahtjevom 1, naznacen time $to se, u balastnom stanju,
LNG uskladiten u spremniku za teret (1;11) dovodi kao gorivo u glavni motor 1 pomo¢éni motor crpnom linijom
(110;L.23).

Postupak obrade ukapljenog plina u skladu s patentnim zahtjevom 1, naznacen time $to se, u balastnom stanju,
BOG nastao u spremniku za teret (1;11) dovodi kao gorivo u jedan od glavnog motora i pomoénog motora
kompresorskom linijom (140;L.1).

Postupak obrade ukapljenog plina u skladu s patentnim zahtjevom 1, naznacen time $to se, u balastnom stanju,
BOG nastao u spremniku za teret (1;11) dovodi kao gorivo u pomo¢ni motor kompresorskom linijom (140;1.1), a
LNG uskladiSten u spremniku za teret se dovodi kao gorivo u glavni motor crpnom linijom (110;1.23).

Postupak obrade ukapljenog plina u skladu s patentnim zahtjevom 1, naznacen time $to se, u balastnom stanju,
BOG nastao u spremniku za teret (1;11) dovodi uz prekide kao gorivo u najmanje jedan od glavnog motora i
pomoc¢nog motora kompresorskom linijom (140;L.1), a kada BOG se ne dovodi u najmanje jedan od glavnog
motora i pomoénog motora, LNG uskladi$ten u spremniku za teret se dovodi kao gorivo u najmanje jedan od
glavnog motora 1 pomo¢nog motora crpnom linijom (110;1.23).

Postupak obrade ukapljenog plina u skladu s patentnim zahtjevom 1, naznacen time Sto se, u balastnom stanju,
BOG nastao u spremniku za teret i LNG uskladiSten u spremniku za teret (1;11) istodobno dovodi kao gorivo u
glavni motor 1 pomo¢ni motor.

Postupak obrade ukapljenog plina u skladu s patentnim zahtjevom 1, naznacen time Sto kompresor (150;13) ima
viSe kompresijskih cilindara (14), gdje se BOG nastao u spremmiku za teret komprimira u dijelu od vise
kompresijskih cilindara, te dovodi kao gorivo u pomoéni motor.

Postupak obrade ukapljenog plina u skladu s patentnim zahtjevom 1, naznalen time $to se BOG nastao u
spremniku za teret i prisilno upareni LNG dovodi i komprimira kompresorom (150;13), te dovodi kao gorivo u
najmanje jedan od glavnog motora i pomo¢nog motora.

Postupak obrade ukapljenog plina u skladu s patentnim zahtjevom 1, naznaen time $to se, kada se LNG
uskladi$ten u spremniku za teret dovodi u pomo¢ni motor, teSke ugljikovodike kao komponentu odvaja od LNG-a
kako bi se podesilo metanski broj LNG-a do vrijednosti potrebne za pomo¢ni motor.
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