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(57) Abstract: The invention relates to a device for operating an air
conditioning system (12) of a vehicle. The air conditioning system
has a fan, a plurality of actuating motors for controlling flaps on and/
or in air-conducting channels, a heating and/or a cooling unit, and
a plurality of sensors (28, 30) for sensing measurement variables
required for the operation of the heating, ventilation and/or air con-
ditioning system. The sensors (28, 30) include an interior tempera-
ture sensor (26). The device has an operating and control unit (32)
for inputting a desired temperature and for outputting air condition-
ing control signals for the control of components of the air condi-
tioning system. The device also has a processing unit (40), which
is arranged outside of and/or separate from the operating and con-
trol unit (32) and to which measurement signals from the interior
temperature sensor (26) and from at least some of the other sensors
(28, 30) of the air conditioning system can be supplied and which
processes said measurement signals further to form air conditioning
control signals.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung

zum Betreiben einer Klimaanlage (12) eines Fahrzeugs. Die Klima-
anlage ist versehen mit einem Geblédse, mehreren Stellmotoren zur
Ansteuerung von Klappen an und/oder in luftleitenden Kanélen, ei-
nem Heiz- und/ oder einem Kiihlaggregat und mehreren Sensoren
(28,30) zur Erfassung von fiir den Betrieb der Heizungs-, Liiftungs-
und/oder Klimaanlage erforderlichen Messgrofien. Zu den Senso-
ren (28,30) gehort ein Innenraumtemperaturfiihler (26). Die Vor-
richtung ist versehen mit einer Bedien- und Ansteuereinheit (32) zur

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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3)

Eingabe einer Solltemperatur und zur Ausgabe von Klimasteuersignalen fiir die Ansteuerung von Komponenten der Klimaanlage. Die
Vorrichtung ist ferner versehen mit einer auBerhalb der und/oder getrennt von der Bedien- und Ansteuereinheit (32) angeordneten
Verarbeitungseinheit (40), der Messsignale von dem Innenraumtemperaturfithler (26) sowie von mindestens einigen der anderen
Sensoren (28,30) der Klimaanlage zufiihrbar sind und die diese Messsignale weiterverarbeitet zu Klimasteuersignalen.
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Vorrichtung zum Betreiben einer Kfz-Klimaanlage und
Innenraumtemperaturfiihlereinheit fiir eine derartige Klimaanlage

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Betreiben einer Heizungs-, Lif-
tungs- und/oder Klimaanlage eines Fahrzeugs sowie eine Innenraumtempera-

turfUhlereinheit fir eine derartige Heizungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage.

Typischerweise erfolgt die Regelung einer Heizungs-, Liftungs- und/oder
Klimaanlage eines Fahrzeugs in und lber ein im Fahrzeug verbautes Steuerge-
rat, insbesondere Klimasteuergerat, bei dem es sich um ein von anderen
Steuergeraten getrenntes Gerdt handelt. Fir die Regelung werden typischer-
weise verschiedene SensorgréBen benétigt, und zwar beispielsweise beziliglich
der Innenraumtemperatur sowie der aktuellen Betriebszustinde verschiedener
Komponenten der Klimaanlage und der Fahrzeugumgebung (beispielsweise
AuBentemperatur, Sonneneinstrahlung etc.).

Beispiele fiir Vorrichtungen zur Steuerung einer Klimaanlage und/oder mehre-
rer Fahrzeugkomponenten sind aus DE-A-199 41 951, DE-B-10 2008 064 011
und EP-A-1 080 956 bekannt.

In den letzten Jahren hat sich bei Fahrzeugen der Trend durchgesetzt, mehre-
re verschiedene Fahrzeugkomponenten Uber ein gemeinsames Steuergerét zu
bedienen, wobei dieses gemeinsame Steuergerat auch die Verrechnung der flr
die diversen Fahrzeugkomponenten erforderlichen SensorgréBen Gbernimmt.
Die Konzentration der Software zur Ansteuerung der diversen Fahrzeugkom-
ponenten hat hinsichtlich der Gestehungskosten insoweit Vorteile, als die flr
die Ansteuerung der Fahrzeugkomponenten erforderliche Rechenleistung in

einem oder einigen wenigen Prozessoren konzentriert werden kann.

Waéhrend der Entwicklungsphase allerdings bereitet die Vereinigung mehrerer

Softwarefunktionen fir eine Vielzahl von Fahrzeugkomponenten in einem
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Steuergerat insoweit Probleme, als Softwareaktualisierungen unter mehreren
Kfz-Zulieferern, die die einzelnen von dem zentralen Steuergerat zu steuern-
den Komponenten zuliefern, abgestimmt werden muss. Diese Abstimmung
kann zu Verzégerungen bei der Entwicklung der Software beispielsweise fir

die Klimaregelung eines Fahrzeugs flhren.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Konzeption fiir eine Vorrichtung zum Betrei-
ben einer Heizungs-, LUftungs- und/oder Klimaanlage eines Fahrzeugs zu
schaffen, bei der trotz Integration der Bedienung der Heizungs-, Luftungs-
und/oder Klimaanlage zusammen mit der Bedienung anderer Komponente in
einem zentralen Steuergerat dennoch fir die Entwicklung der Software ver-

mehrt Freiheitsgrade existieren.

Zur Losung dieser Aufgabe wird mit der Erfindung eine Vorrichtung zum An-
steuern und zum Betreiben einer Heizungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage
eines Fahrzeugs und weiterer Fahrzeugkomponenten, wobei die Heizungs-,
LUftungs- und/oder Klimaanlage versehen ist unter anderem mit
- einem Geblése,
- mehreren Stellmotoren zur Ansteuerung von Klappen an und/oder in Luft
in das Fahrzeug leitenden Kanalen,
- einem Heiz- und/oder einem Kiihlaggregat,
- mehreren ersten Sensoren zur Erfassung von flr den Betrieb der Hei-
zungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage erforderlichen MessgréBen und
- mindestens einem zweiten Sensor als Innenraumtemperaturfihler zur
Erfassung einer die Innenraumtemperatur des Fahrzeugs reprasentieren-
den IstgroBe,
- wobei die Vorrichtung versehen ist mit
- einer Bedien- und Ansteuereinheit zur
- Eingabe unter anderem einer Solltemperatur fir den Innenraum
des Fahrzeugs,
- Eingabe von Parametern und Bedienbefehlen fur den Betrieb der
Heizungs-, LOftungs- und/oder Klimaanlage und der weiteren
Fahrzeugkomponenten,
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- Ausgabe von Klimasteuersignalen fir die Ansteuerung des Gebla-
ses, der Stellmotoren und des Heiz- und/oder des Klhlaggregats
der Heizungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage und

- Ermittlung und Ausgabe von Komponentensteuersignalen fir die
Ansteuerung der weiteren Fahrzeugkomponenten,

einer auBerhalb der und/oder getrennt von der Bedien- und Ansteuerein-
heit‘angeordneten, mit der Bedien- und Ansteuereinheit verbundenen
Verarbeitungseinheit, die Messsignale von dem mindestens einen Innen-
raumtemperaturfihler sowie von zumindest einigen der ersten Sensoren
der Heizungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage zufiihrbar sind und die
diese Messsignale weiterverarbeitet zu Klimasteuersignalen, welche der
Bedien- und Ansteuereinheit zwecks Ansteuerung des Gebldses, der
Stellmotoren und/oder des Heiz- und/oder des Kihlaggregats oder zur
Weiterverarbeitung zwecks Ansteuerung der des Geblases, der Stellmoto-
ren und/oder des Heiz- und/oder des Kiihlaggregats der Heizungs-, LUf-

tungs- und/oder Klimaanlage zufihrbar sind.

Ferner dient zur Losung der obigen Aufgabe erfindungsgemdB eine Innen-

raumtemperaturfiihlereinheit flir eine eine Aktuatorik aufweisende Heizungs-,

Liftungs- und/oder Klimaanlage eines Fahrzeugs, wobei die Innenraumtempe-

raturfUhlereinheit versehen ist mit

mindestens einem und vorzugsweise mehreren Innenraumtemperatur-
fihlern zur Ermittlung einer die Innenraumtemperatur des Fahrzeugs re-
prasentierenden GréBe und

einer Verarbeitungseinheit, die Messsignale von dem oder von den Innen-
raumtemperaturfihlern sowie Messsignale anderer Sensoren der Hei-
zungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage repréasentierende Daten zuflihr-
bar sind und die Signale flir die Ansteuerung der Aktuatorik der Hei-
zungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage zur Ubertragung an eine externe
Ansteuereinheit zur Ansteuerung dieser Aktuatorik der Heizungs-, LUf-
tungs- und/oder Klimaanlage bereitstellt.

Die Erfindung ist sinngeméanB in der Auftrennung der Funktionen der Heizungs-,

Liftungs- und/oder Klimaregelung bzw. -steuerung auf eine Bedien- und An-
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steuereinheit fUr eine Vielzahl von Fahrzeugkomponenten, unter anderem
auch fir die Heizungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage, und eine extern dazu
angeordnete Verarbeitungseinheit zu sehen. Diese Verarbeitungseinheit ist
voreilhafterweise dem Innenraumtemperaturfihler zugeordnet und ist insbe-
sondere mit diesem in einer Baueinheit zusammengefasst. Die Verarbeitungs-
einheit empfangt Signale von anderen Sensoren der Heizungs-, LUftungs-
und/oder Klimaanlage, deren MessgroBen fir die Regelung/Steuerung erfor-

derlich sind.

Erfindungsgemal wird also zumindest ein Teil der Klimaregelungsfunktionen
aus der zentralen, mehreren Fahrzeugkomponenten zugeordneten Bedien- und
Ansteuereinheit heraus in den Innenraumtemperaturfihler, d.h. in eine diesem
zugeordnete Verarbeitungseinheit, verlagert. Diese Funktionen bilden zusam-
men insbesondere die Klimakernfunktionen wie die Bewertung der (insbeson-
dere gesamten) Sensorik und die Berechnung der notwendigen Luftmenge,

Lufttemperatur sowie des dafilir notwenigen Heiz- bzw. Klhlbedarfs.

Zum wesentlichen Teil der Klimakernfunktionen gehért unter anderem auch
die Berechnung der StellgroBen flr die Aktuatorik der Heizungs-, Liftungs-
und/oder Klimaanlage, wie beispielsweise die StellgréBen flir die Stellmotoren
der Klappen an und/oder in den Luft in das Fahrzeug leitenden Kanalen, flir
das Gebldse und fiir das Heiz- und/oder das Klhlaggregat. Diese werden letzt-
endlich aus den Bedarfsanforderungen an die Luftmengen, die Lufttemperatu-
ren, die Luftverteilung, die Heizleistungen und die Kihlleistungen berechnet.
Dadurch wird nun in der dezentral angeordneten Verarbeitungseinheit nicht
nur die Innenraumtemperatur aufbereitet, sondern auch eine ganze Reihe von
weiteren Klimaregelungsfunktionen durchgefiihrt. Um diese Funktionen be-
rechnen zu kénnen, werden der Verarbeitungseinheit die benétigten Informa-
tionen beispielsweise Uber eine Bus-Kommunikation zur Verfligung gestellt.
Die Ergebnisse der Berechnung werden wiederum Uber die Bus-
Kommunikation an weitere Steuergerdte und insbesondere an die Bedien- und
Ansteuereinheit weitergegeben, die damit die verschiedene Aktuatorik der Hei-

zungs-, LUftungs- und/oder Klimaanlage bedienen kann.
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Der Vorteil der erfindungsgemaB vorgesehenen Auftrennung der Klimafunktio-
nen auf die Ansteuerung der Klimaanlage durch die zentrale Bedien- und An-
steuereinheit sowie der Berechnung der StellgréBen fir die Klimaanlagensteu-
erung auf eine dezentral dazu angeordnete Verarbeitungseinheit besteht in der
Flexibilitdt bei der Softwareentwicklung flr die Heizungs-, Liftungs- und/oder
Klimaanlage. Es missen zuvor die Schnittstellen zwischen Verarbeitungsein-
heit bzw. Innenraumtemperaturflihler einerseits und der zentralen Bedien-
und Ansteuereinheit definiert werden. Die Verbindung erfolgt hierbei zweck-
maBigerweise Uber eine Standardbus-Kommunikation wie beispielsweise CAN.
Softwarednderungen zur Ermittiung der tber diese Bus-
Kommunikationsschnittstelle zu Ubermittelnden Signale und Daten flr die An-
steuerung der Klimaanlage erfordern nunmehr keine Anderung der Software
zum Betrieb der zentralen Bedien- und Ansteuereinheit, was fur den Software-

entwickler insoweit eine zusatzliche Flexibilitdt bedeutet.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die
ersten Sensoren mit der Bedien- und Ansteuereinheit verbunden sind und ihre
Messsignale an diese liefern, wobei die Bedien- und Ansteuereinheit diese
Messsignale reprasentierende Daten an die Verarbeitungseinheit liefert. Die
verschiedenen Sensoren fiir den Betrieb der Klimaanlage sind bei dieser Vari-
ante der Erfindung mit der zentralen Bedien- und Ansteuereinheit verbunden.
Dies gilt nicht flr den mindestens einen Innenraumtemperaturfihler. Die wei-
teren Sensoren (erste Sensoren) sind verschiedener Natur und Hardware und
liefern zum Teil analoge Messsignale, zum Teil aber auch digitalisierte Mess-
signale. Sie konnen flUr unterschiedliche Funktionen verwendet werden. So
kann beispielsweise der AuBentemperatursensor, der typischerweise flir den
Betrieb einer Klimaanlage bendtigt wird, auch dazu genutzt werden, um dem
Fahrer im Winter die Unterschreitung einer Mindesttemperatur anzuzeigen.
Aber auch ganz grundsétzlich ist es heute Ublich, dass in der Instrumententa-
fel eines Fahrzeugs die Auflentemperatur angezeigt wird. Die Messsignale die-
ser ersten Sensoren werden vorteilhafterweise in der Bedien- und Ansteuer-
einheit umgesetzt, um dann Uber beispielsweise einen Bus (CAN- oder LIN-
Bus) an die externe Verarbeitungseinheit Gbermittelt zu werden. Zusammen

mit dem Messsignal des mindestens einen Innenraumtemperaturfiihlers wer-
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den dann in der Verarbeitungseinheit die fir den Betrieb der Klimaanlage er-
forderlichen StellgréBen ermittelt und diese Daten ebenfalls wiederum Uber die
Bus-Kommunikationsverbindung von der Verarbeitungseinheit an die Ansteu-
er- und Bedieneinheit Gbertragen, von wo aus sie den einzelnen Komponenten

der Klimaanlage zugefluhrt werden, um diese entsprechend anzusteuern.

Was den Typ des Innenraumtemperaturflihlers anbelangt, so kann dieser be-
lUftet oder unbeliftet sein. Ein bellfteter Innenraumtemperaturfiihler erfordert
neben dem temperatursensitiven Element auch noch einen Bellftungsmotor.
In den letzten Jahren werden zunehmend sogenannte unbeliiftete Innenraum-
temperaturflihler eingesetzt, die Uber mehrere unterschiedlich sensitive und
fir unterschiedliche Umgebungsparameter sensitive Elemente verfligen. Der-
artige unbelliftete Temperaturfihler weisen typischerweise zwei temperatur-
sensitive Messelemente sowie ein strahlungssensitives Element auf, das die
Erwdrmung des unbellfteten Innenraumtemperaturfihlers infolge von Warme-
bzw. Sonnenstrahlung erfasst. Die Messsignale dieser drei Elemente werden
miteinander verrechnet, um ein die Temperatur im Innenraum des Fahrzeugs
reprasentierendes Signal zu erzeugen, das als Innenraumtemperatur-Istwert

der Regelung der Klimaanlage zugefiihrt wird.

In weiterer zweckmaéBiger Ausgestaltung der Erfindung kénnen die ersten Sen-
soren umfassen: mindestens einen Ausblassensor zur Erfassung der Tempera-
tur der aus mindestens einem der Kanale ausstromenden Luft und/oder min-
destens einen Sonnensensor zur Erfassung der Sonnenstrahlung, der der In-
nenraum ausgesetzt ist, und/oder mindestens einen Feuchtesensor zur Erfas-
sung der relativen Luftfeuchtigkeit der insbesondere an eine Scheibe, insbe-
sondere die Frontscheibe des Fahrzeugs, gelangenden Luft und/oder mindes-
tens einen AuBentemperatursensor zur Erfassung der Temperatur der Umge-
bung des Fahrzeugs und/oder einen Sensor zur Erfassung der Temperatur ei-
nes Heiz-Aggregats der Klimaanlage und/oder einen Sensor zur Erfassung der
Temperatur eines Kihl-Aggregats der Klimaanlage.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausflihrungsbeispiels sowie un-

‘ter Bezugnahme auf die Zeichnung néher eridutert. Im Einzelnen zeigen dabei:
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Fig. 1 schematisch einen Teil eines Fahrzeugs mit einigen Komponenten

einer Klimaanlage und

Fig. 2 schematisch die Auftrennung der Klimafunktionen auf eine zentrale
Bedien- und Ansteuereinheit sowie auf eine dezentrale Verarbei-

tungseinheit.

Fig. 1 zeigt in Seitenansicht und schematisch den vorderen Teil eines Fahr-
zeugs 10 mit einer Klimaanlage 12. Die Klimaanlage 12 umfasst unter ande-
rem ein Gebldse 14, ein Heizaggregat 16, ein Kiihlaggregat 18, mehrere Luft-
zufiihrkanadle 20 mit Stellmotoren 22 fiir Klappen 24, und eine Sensorik mit
beispielsweise einem Innenraumtemperaturfihler 26, einem Sonnensensor 28
und einem AuBentemperaturfihler 30. Der Innenraumtemperaturfihler 26
kann ein oder mehrere Temperatursensoren aufweisen, die in ihrer Gesamtheit
der Ermittlung einer die Temperatur im Innenraum représentierenden IstgréBe

dienen.

In der Instrumententafel bzw. in der Mittelkonsole des Fahrzeugs 10 verbaut
ist eine zentrale Bedien- und Ansteuereinheit 32 mit beispielsweise einem
Touch Screen 34. Die Bedien- und Ansteuereinheit 32 dient der Ansteuerung
der Aktuatorik der Klimaanlage 12 und z.B. einem Navigationssystem 36 und
ferner der Verstellung und/oder Temperierung (Heizung bzw. Bellftung) der
Sitze (siehe bei 38 in Fig. 2). Weitere Komponenten wie beispielsweise ein In-
fotainmentsystem oder eine Schiebedachvorrichtung bzw. automatische
Daché6ffnungs- und -schlieBanlage (im Falle eines Cabriolets) kdnnen ebenfalls

Gber die zentrale Bedien- und Ansteuereinheit 32 gesteuert werden.

ErfindungsgemaB ist nun ein Teil der Klimaregelfunktionen aus der Bedien-
und Ansteuereinheit 32 nach extern ausgelagert. In diesem Beispielsfall befin-
det sich eine dezentrale Verarbeitungseinheit 40 beispielsweise mit dem In-
nenraumtemperaturfihler 26 zusammengefasst in einer separaten Baueinheit
42, die Uber eine Bus-Kommunikation 44 mit der zentralen Bedien- und An-
steuereinheit 32 kommuniziert. Der Verarbeitungseinheit 40 kénnen dabei

Uber ebenfalls vorzugsweise eine Bus-Kommunikation die Messdaten anderer

-7 -
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Klimasensoren wie beispielsweise des Sonnensensors 28 bzw. des AuB3entem-
peraturfihlers 30 oder aber auch des Motorwassertemperaturfihlers, des Aus-
blassensors, des Feuchtigkeitssensors, des Heizaggregat- d.h. Wé&rmetau-
schertemperatursensors, des Kuhlaggregat- d.h. Verdampfertemperatur-
sensors (im Einzelnen nicht gezeigt sondern durch die Punkte zwischen 28 und
30 in Fig. 2 angedeutet) zugeflihrt werden. Die zuvor genannten Sensoren und
gegebenenfalls weitere Sensoren (mit Ausnahme des Innenraumtemperatur-
fuhlers 26) liefern ihre Messsignale bzw. Messdaten an die zentrale Bedien-
und Ansteuereinheit 32, in der diese Signale umgesetzt werden, um Uber die
Bus-Kommunikationsleitung 44 an die Verarbeitungseinheit 40 Ubertragen zu
werden. Zusammen mit dem Messsignal des Innenraumtemperaturfiihlers 26
errechnet dann die Verarbeitungseinheit 40 die StellgréBen fir die einzelnen
Komponenten der Klimaanlage 12, wie beispielsweise das Geblése 14, das
Heizaggregat 16, das Kihlaggregat 18 und die diversen Luftverteilklappen 24
bzw. auch eine zentrale Mischklappe. Diese StellgréBen werden Uber die Bus-
Kommunikationsleitung 44 an die zentrale Bedien- und Ansteuereinheit 32 zu-
rickgeschickt, von wo aus sie an die entsprechenden Komponenten der Klima-
anlage 12 (bertragen werden.
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BEZUGSZEICHENLISTE

10 Fahrzeug

12 Klimaanlage

14 Geblase

16 Heizaggregat

18 Kihlaggregat

20 Luftzufihrkanale

22 Stellmotoren

24 Klappen

26 Innenraumtemperaturfihler
28 Sonnensensor

30 AuBentemperaturfiihler
32 Ansteuereinheit

34 Screen

36 Navigationssystem

40 Verarbeitungseinheit
42 Baueinheit

44 Bus-Kommunikation
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ANSPRUCHE

1. Vorrichtung zum Ansteuern und zum Betreiben einer Heizungs-, LUf-

tungs- und/oder Klimaanlage eines Fahrzeugs und weiterer Fahrzeug-

komponenten, wobei die Heizungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage ver-

sehen ist unter anderem mit

einem Gebldse (14),

mehreren Stellmotoren (22) zur Ansteuerung von Klappen (24) an
und/oder in Luft in das Fahrzeug (10) leitenden Kanalen,

einem Heiz- und/oder einem Kihlaggregat (16,18),

mehreren ersten Sensoren (28,30) zur Erfassung von fiir den Betrieb
der Heizungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage erforderlichen Mess-
groBen und

mindestens einem zweiten Sensor als Innenraumtemperaturfihler
(26) zur Erfassung einer die Innenraumtemperatur des Fahrzeugs
(10) reprasentierenden IstgroBe,

wobei die Vorrichtung versehen ist mit

- einer Bedien- und Ansteuereinheit (32) zur

- Eingabe unter anderem einer Solltemperatur flr den Innen-
raum des Fahrzeugs (10),

- Eingabe von Parametern und Bedienbefehlen flr den Betrieb
der Heizungs-, LUftungs- und/oder Klimaanlage und der wei-
teren Fahrzeugkomponenten (36,38),

- Ausgabe von Klimasteuersignalen fir die Ansteuerung des
Geblases (14), der Stellmotoren (22) und des Heiz- und/oder
des Kihlaggregats (16,18) der Heizungs-, Liftungs- und/oder
Klimaanlage und

- Ermittlung und Ausgabe von Komponentensteuersignalen flr
die Ansteuerung der weiteren Fahrzeugkomponenten,

einer auBerhalb der und/oder getrennt von der Bedien- und Ansteu-
ereinheit (32) angeordneten, mit der Bedien- und Ansteuereinheit
(32) verbundenen Verarbeitungseinheit (40), die Messsignale von
dem mindestens einen Innenraumtemperaturfihler (26) sowie von

zumindest einigen der ersten Sensoren (28,30) der Heizungs-, LUf-

-10 -
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tungs- und/oder Klimaanlage zuflhrbar sind und die diese Messsigna-
le weiterverarbeitet zu Klimasteuersignalen, welche der Bedien- und
Ansteuereinheit (32) zwecks Ansteuerung des Gebldses (14), der
Stellmotoren (22) und/oder des Heiz- und/oder des Kihlaggregats
(16,18) oder zur Weiterverarbeitung zwecks Ansteuerung der des
Geblases (14), der Stellmotoren (22) und/oder des Heiz- und/oder
des Klihlaggregats (16,18) der Heizungs-, Luftungs- und/oder Klima-

anlage zufiuhrbar sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die ersten
Sensoren (28,30) mit der Bedien- und Ansteuereinheit (32) verbunden
sind und ihre Messsignale an diese liefern, wobei die Bedien- und Ansteu-
ereinheit (32) diese Messsignale reprasentierende Daten an die Verarbei-
tungseinheit (40) liefert.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
mindestens eine Innenraumtemperaturfiihler (26) beliiftet ist oder dass
der mindestens eine Innenraumtemperaturfiihler (26) unbeliftet ist und
zwei temperatursensitive Messelemente sowie ein Sonnenstrahlung er-

fassendes strahlungssensitives Element aufweist.

4, Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die ersten Sensoren (28,30) mindestens einen Ausblassensor zur Er-
fassung der Temperatur der aus mindestens einem der Kanale ausstro-
menden Luft und/oder mindestens einen Sonnensensor zur Erfassung der
Sonnenstrahlung, der der Innenraum ausgesetzt ist, und/oder mindes-
tens einen Feuchtesensor zur Erfassung der relativen Luftfeuchtigkeit der
insbesondere an eine Scheibe, insbesondere die Frontscheibe des Fahr-
zeugs, gelangenden Luft und/oder mindestens einen AuBentemperatur-
sensor zur Erfassung der Temperatur der Umgebung des Fahrzeugs
und/oder einen Sensor zur Erfassung der Temperatur eines Heiz-
Aggregats der Klimaanlage und/oder einen Sensor zur Erfassung der
Temperatur eines Kihl-Aggregats der Klimaanlage aufweist.

- 11 -
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5. Innenraumtemperaturfihlereinheit flir eine eine Aktuatorik aufweisende
Heizungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage eines Fahrzeugs mit
- mindestens einem und vorzugsweise mehreren Innenraumtempera-
turfihlern (26) zur Ermittlung einer die Innenraumtemperatur des
Fahrzeugs (10) reprasentierenden GroBe und
- einer Verarbeitungseinheit (40), die Messsignale von dem oder von
den Innenraumtemperaturfiihlern (26) sowie Messsignale anderer
Sensoren (28,30) der Heizungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage re-
prasentierende Daten zuflhrbar sind und die Signale fiir die Ansteue-
rung der Aktuatorik der Heizungs-, Liftungs- und/oder Klimaanlage
zur Ubertragung an eine externe Ansteuereinheit zur Ansteuerung
dieser Aktuatorik der Heizungs-, Llftungs- und/oder Klimaanlage be-

reitstellt.

6. Innenraumtemperaturflihlereinheit nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der mindestens eine Innenraumtemperaturfihler (26) be-
|Uftet ist oder dass der mindestens eine Innenraumtemperaturfiihler (26)
unbeliftet ist und zwei temperatursensitive Messelemente sowie ein Son-

nenstrahlung erfassendes strahlungssensitives Element aufweist.

-12 -
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