wo 2015/007790 A1 | I 00N OO OO0 0 AR

(12) DEMANDE INTERNATIONALE PUBLIEE EN VERTU DU TRAITE DE COOPERATION EN MATIERE DE
BREVETS (PCT)

~.

(19) Organisation Mondiale de la Ny
Propriété Intellectuclle 0T T A0 O 0 O

Bureau international i o .
(10) Numéro de publication internationale

\\

(43) Date de la publication internationale WO 2015 /007790 Al
22 janvier 2015 (22.01.2015) WIPOIPCT

(51) Classification internationale des brevets : 79300 Bressuire (FR). COURJARET, Grégoire; 2 rue du
B60J 1/18 (2006.01) E05C 9/04 (2006.01) Pont du gué, F-79140 Le Pin (FR).

E05B 65/08 (2006.01) EOSF 11/53 (2006.01) (74) Mandataire : BIORET, Ludovic; 90333, B, Technopdle

(21) Numéro de la demande internationale : Atalante, 16B rue de Jouanet, F-35703 Rennes Cedex 7
PCT/EP2014/065282 (FR).

(22) Date de dépot international : (81) Ktats désignés (sauf indication contraire, pour tout titre

16 juillet 2014 (16.07.2014) de protection nationale disponible) : AE, AG, AL, AM,

L . AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW, BY,

(25) Langue de dépot: frangais BZ, CA. CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM,

(26) Langue de publication : francais DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,

HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JP, KE, KG, KN, KP, KR,

(30) Données relatives a la priorité : KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LY, MA, MD, ME,

1357103 18 juillet 2013 (18.07.2013) FR MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ,

(71) Déposant : ADVANCED COMFORT SYSTEMS OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW, SA,

FRANCE SAS - ACS FRANCE [FR/FR]; Parc d'Activité SC, SD, SE, 8G, SK, SL, SM, ST, SV, 8Y, TH, TJ, T™,

du Moulin Jacquet, 5-7 rue du Moulin Jacquet ZI n® 2, F- IN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM,

79302 Bressuire Cedex (FR). ZW.
(72) Inventeurs : PATANCHON, Pierre; 52 rue de Juillot, F- (84) Ktats désignés (sauf indication contraire, pour tout titre
79300 Bressuire (FR). JEAN, Anthony; | rue Lucas, F- de protection régionale disponible) : ARIPO (BW, GH,

[Suite sur la page suivante]

(54) Title : DEVICE FOR CLOSING OFF A BAY OF A MOTOR VEHICLE WITH A SLIDING PANEL, WITH A HANDLE
MOVABLE PARALLEL TO THE SLIDING AXIS AND TOOTHED WHEELS, AND CORRESPONDING VEHICLE

(54) Titre : DISPOSITIF D'OBTURATION D'UNE BAIE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE A PANNEAU COULISSANT, A
POIGNEE MOBILE PARALLELEMENT A L'AXE DE COULISSEMENT ET ROUES DENTEES, ET VEHICULE CORRES -
PONDANT

(57) Abstract : The invention relates to a device for closing off a bay formed in a body ele-
ment of a motor vehicle, comprising a stationary part and at least one panel that is movable re-
lative to said stationary part, the sliding of which is guided by two rails supported by said sta-
tionary part, said movable panel supporting two bolts able to cooperate with two correspon-
ding strikes, respectively formed in each of said rails, and movable in an unlocking direction
perpendicular to the sliding direction of said movable panel, between a locked position in
which said bolts are engaged with said strikes, and an unlocked position allowing sliding, in
which said bolts are removed from said strikes, characterized in that said movable panel sup-
ports a handle for actuating said bolts, movable in an actuating direction parallel to said sliding
direction, and angle transmission members implementing at least one toothed wheel to control
the movement of one of said bolts.

(57) Abrégé : L'invention concerne un dispositif d'obturation d'une baie formée dans un élé-
ment de carrosserie d'un véhicule automobile, comprenant une partie fixe et au moins un pan-
neau mobile par rapport a ladite partie fixe, guidé en coulissement par deux rails portés par la-
dite partie fixe, ledit panneau mobile portant deux pénes aptes a coopérer avec deux giches
correspondants, formés respectivement dans chacun desdits rails, et mobiles selon une direc-
tion de déverrouillage

[Suite sur la page suivante]




WO 2015/007790 A1 WK 00T VAT 0 LA AR

GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, SZ, TZ, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CL, CM, GA, GN, GQ,
UG, ZM, ZW), eurasien (AM, AZ, BY, KG, KZ, RU, TJ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

TM), européen (AL, AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, N

EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, Publice:

LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE, SI, SK, — avec rapport de recherche internationale (Art. 21(3))

perpendiculaire a la direction de coulissement dudit panneau mobile, entre une position de verrouillage dans laquelle lesdits pénes
sont en prise avec lesdites giches, et une position de déverrouillage, permettant le coulissement, dans laquelle lesdits pénes sont
extraits desdites gaches, caractérisé en ce que ledit panneau mobile porte une poignée d'actionnement desdits pénes, mobile selon
une direction d'actionnement paralléle & ladite direction de coulissement, et des moyens de renvoi d'angle mettant en ceuvre au
moins une roue dentée pour contrbler le déplacement d'un desdits pénes.



WO 2015/007790 PCT/EP2014/065282

10

15

20

25

30

Dispositif d’obturation d’une baie d’un véhicule automobile a panneau
coulissant, a poignée mobile parallelement a I'axe de coulissement et roues dentées,

et véhicule correspondant.

1. Domaine de I'invention

Le domaine de l'invention est celui des baies de véhicule automobile. Plus
précisément, I'invention concerne les dispositifs d’obturation d’une baie ménagée dans
la carrosserie d’un véhicule, et comprenant une partie fixe rapportée de facon
affleurante sur la carrosserie, par collage, et une partie mobile coulissante,
essentiellement vitrée, susceptible de libérer ou de fermer une ouverture ménagée dans

la partie fixe.

2. Techniques de I'art antérieur

Classiquement, pour obturer la baie d’un véhicule, qu’il s’agisse d’une
automobile, d'un véhicule utilitaire, d’'un camion, d’'un autobus ou d’un wagon de
chemin de fer, on rapporte une glace, maintenue par un cadre de liaison. Ce dernier
présente une partie interne et une partie externe, qui viennent pincer simultanément
les bords de la glace et de I'ouverture ménagée dans la carrosserie, avec une garniture
d’étanchéité.

Une autre technique est décrite notamment dans les documents de brevet
EP 0778 168 et EP 0 857 844, au nom du titulaire de la présente demande de brevet. Le
dispositif d’obturation présenté dans ces documents (appelé aussi par la suite « baie
flush ») comprend une partie fixe comportant une portion vitrée, et une partie mobile
essentiellement vitrée par rapport a la partie fixe. La partie mobile est reliée a la partie
fixe par des éléments fonctionnels, ou rails, qui permettent la mobilité requise et qui
sont rapportés sur la face de la partie fixe tournée vers I'intérieur du véhicule.

Une telle « baie flush » peut &tre montée intégralement indépendamment du
véhicule, et rapportée, depuis I'extérieur, dans le logement défini a cet effet sur la

carrosserie du véhicule. Elle peut également étre solidarisée, en particulier par collage a la
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partie inférieure d’'une portiére, selon la technique décrite dans le document de brevet
EP 1022172.

Sur le plan esthétique, la « baie flush » présente, vu de I'extérieur, un aspect lisse,
affleurant avec la carrosserie (d’ol le terme « flush » souvent utilisé dans le domaine), du
fait qu’aucun cadre n’est nécessaire entre les bords de la carrosserie et la « baie flush ».

Pour assurer un coulissement du panneau mobile, constitué généralement par un
panneau transparent, les moyens fonctionnels comprennent un dispositif de guidage
comportant un premier et un second rails de guidage montés fixes sur le panneau fixe de
la baie, de part et d'autre de I'ouverture fermée par le panneau mobile. Celui-ci est monté
sur les rails, pour coulisser selon une direction longitudinale, dans un plan de coulissement
entre une (ou plusieurs) position(s) d'ouverture et une position intermédiaire de
dégagement dans laquelle il est en regard de la baie et dégagé de celle-ci.

Selon diverses techniques particulieres, des moyens assurent la liaison du
panneau mobile avec les rails de guidage de facon a permettre un déplacement
transversal du panneau mobile entre sa position intermédiaire de dégagement dans
laquelle il est en regard et en retrait transversal de la baie, et sa position d'obturation dans
laquelle il est enchassé dans la baie.

De tels moyens de guidage permettent ainsi a la partie mobile de passer du plan
formé par la partie fixe (position d’obturation) a un plan sensiblement paralléle de
coulissement, et réciproquement.

Il est également possible de combiner les deux mouvements, sous la forme d’'un
mouvement louvoyant, selon lequel le bord distal (c’est-a-dire le bord éloigné des moyens
de verrouillage, également appelé bord avant) de la partie mobile se trouve, en fin de
course, dans le plan de la baie (la partie mobile étant alors « en travers », entre le plan
d’obturation et le plan de coulissement). Il suffit alors de ramener, manuellement, le bord
proximal (c’est-a-dire le bord proche des moyens de verrouillage, également appelé bord
arriére) pour assurer I'obturation.

L'invention se rapporte plus particulierement a ce type de dispositif d'obturation,

a ses variantes et ses perfectionnements.
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Plusieurs solutions ont été proposées, notamment par le Demandeur, pour le
verrouillage de la partie mobile dans la position fermée, et le cas échéant, dans des
positions d’ouverture choisies. Elles sont souvent peu ergonomiques et/ou peu pratiques
et nécessitent notamment de procéder a un effort, par exemple de serrage ou de rotation
pour obtenir le verrouillage et/ou le déverrouillage. Notamment, elles présentent
généralement de présenter des surfaces de préhension de taille réduite, imposée par la
normalisation qui impose une taille limite (par exemple inférieure ou égale a 23 mm) pour
les éléments faisant saillie vers I'intérieur du véhicule. Ces dimensions rendent difficiles
I’action de déverrouillage et/ou le guidage en coulissement.

Un autre inconvénient des techniques connues est que, pour permettre
d’effectuer avec une méme poignée (ou avec un méme ensemble de poignées, dans le cas
ou deux éléments de poignée sont proposés) les opérations de déverrouillage et de
déplacement, il est généralement nécessaire de prévoir des moyens complexes pour
I’actionnement, la transmission de I'action vers les pénes, le rappel dans une position de
repos,... De plus, le montage, qui suppose de nombreuses piéeces, est complexe et peut
nécessiter des réglages particuliers.

Pour tenter de résoudre ces problémes, il a été proposé, dans le document de
brevet EP 2196341, de monter une poignée d’actionnement de facon qu’elle s’étende a
partir de I'un desdits bords latéraux de la portion de cadre. On respecte ainsi I'obligation
relative a une dimension limite de la poignée, vers I'intérieur du véhicule.

La solution proposée est relativement simple, techniquement, car le déplacement
des deux membres de la poignée est paralléle au déplacement des pénes. Cependant, ce
mode d’actionnement n’apparait pas ergonomique ni intuitif, par rapport au déplacement
du panneau en coulissement, une fois déverrouillée.

D’autres solutions sont illustrées. Cependant, aucune information technique n’est
précisée pour leur mise en ceuvre, et celle-ci s’avére peu aisée en pratique. En effet, un
déplacement transversal de la poignée dans le cadre suppose la présence de moyens
particuliers pour transformer ce déplacement en une action sur les pénes, qui imposent
pour la plupart un débattement important de la poignée, et/ou la présence dans son

prolongement de moyens de transmission. Ceci conduit a une largeur trés importante de
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la portion de cadre portant la poignée, nuisible notamment a I'esthétique de I'ensemble et
au clair de baie.

En outre, ces moyens ne garantissent généralement pas une homogénéité du
déplacement des deux pénes, si la poignée n’est pas actionnée de facon parfaitement
centrée et rectiligne, ce qui peut entrainer des blocages et/ou des difficultés de

déverrouillage.

3. Objectifs de I'invention

Il existe donc un besoin d’'un mécanisme simple et efficace, pour contréler le
verrouillage et le déverrouillage du panneau mobile d’un dispositif d'obturation d'une
baie, qui soit simple, fiable et efficace.

Ainsi, selon un aspect particulier de l'invention, un objectif est également de
fournir un tel dispositif, plus efficace et plus simple que ceux de I'art antérieur.

L'invention a également pour objectif de fournir un dispositif d'obturation d'une
baie qui permette un verrouillage et un déverrouillage, et plus généralement une
ouverture et une fermeture, aisés, intuitifs et sans effort important.

L'invention a encore pour objectif de fournir un dispositif d'obturation d'une baie
qui soit simple a réaliser et a monter sur un véhicule.

Selon au moins certains modes de réalisation, un autre objectif de l'invention est
de fournir un dispositif d'obturation d'une baie qui conserve I'ensemble des avantages des
"baies flush" déja développées par le titulaire de la présente demande, et notamment :

— Aspect esthétique affleurant ;

— Aspects aérodynamiques ;

— Facilité et col(it réduit de fabrication ;
— Facilité et colt réduit de montage.

Un autre objectif particulier de l'invention est, au moins dans certains modes de
réalisation, de fournir un tel dispositif d'obturation qui permette d’obtenir un clair de baie
(c'est-a-dire de la surface transparente du véhicule) important, et donc notamment de

limiter 'encombrement du cadre du panneau mobile.
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Encore un autre objectif particulier de l'invention est, au moins dans certains
modes de réalisation, de fournir un tel dispositif d'obturation qui soit peu encombrant et a
faible débattement, tout en respectant les contraintes normatives et en offrant une bonne

ergonomie.

4, Caractéristiques principales et optionnelles de I'invention

Tout ou partie de ces objectifs, ainsi que d'autres qui apparaitront par la suite,
sont atteints a I'aide d’un dispositif d’obturation d’'une baie formée dans un élément de
carrosserie d’un véhicule automobile, comprenant une partie fixe et au moins un
panneau mobile par rapport a ladite partie fixe, guidé en coulissement par deux rails
portés par ladite partie fixe, ledit panneau mobile portant deux pénes aptes a coopérer
avec deux gaches correspondants, formés respectivement dans chacun desdits rails, et
mobiles selon une direction de déverrouillage perpendiculaire a la direction de
coulissement dudit panneau mobile, entre une position de verrouillage dans laquelle
lesdits pénes sont en prise avec lesdites gaches, et une position de déverrouillage,
permettant le coulissement, dans laquelle lesdits pénes sont extraits desdites gaches.

Selon linvention, ledit panneau mobile porte une poignée d’actionnement
desdits pénes, mobile selon une direction d’actionnement paralléle a ladite direction de
coulissement, et des moyens de renvoi d’angle mettant en ceuvre au moins une roue
dentée pour controler le déplacement d’un desdits pénes.

On dispose ainsi d’'un mécanisme simple et efficace, et aisé a manipuler. Le
déverrouillage est simple et ergonomique, car il se fait dans le sens du mouvement
d’ouverture du panneau mobile. En outre, I'action de déverrouillage permet, si
nécessaire, un effort en Y, permettant en cas de besoin de décoller le joint.

Selon un mode de réalisation particulier de I'invention, chacun desdits pénes est
solidaire d’'une premiére crémaillére s’étendant parallelement a ladite direction de
déverrouillage et en ce que ladite poignée est solidaire de deux secondes crémailléres
s’étendant parallélement a ladite direction d’actionnement. Au moins une roue dentée
assure l'interconnexion d’'une des premieres crémailleres avec une des secondes

crémailléres.



WO 2015/007790 PCT/EP2014/065282

10

15

20

25

30

Selon une premiére variante, lesdites secondes crémailléres sont orientées vers
I'intérieur de ladite poignée, et en ce qu’une unique roue dentée assure
I'interconnexion d’une des premiéres crémailléres avec une des secondes crémailléres.

Selon une deuxiéme variante, lesdites secondes crémailléres sont orientées vers
I’extérieur de ladite poignée, et en ce qu’au moins deux roues dentées en prise assurent
I'interconnexion d’une des premiéeres crémailléres avec une des secondes crémailléres.

Selon les modes de réalisation, au moins une premiére desdites roues dentées
peut étre une roue double, comprenant deux portions coaxiales présentant des
diamétres et/ou des nombres de dents différents.

Ceci peut permettre d’adapter, si nécessaire, la démultiplication. Il est
également possible d’utiliser une combinaison de roues dentées pour modifier cette
démultiplication.

Selon un aspect particulier, ledit panneau mobile porte au moins une portion de
cadre s’étendant sensiblement entre les extrémités desdits pénes, et présentant une

4 4 ’ s . . .
ouverture sur sa face latérale s’étendant vers I'extérieur dudit panneau mobile et/ou sur
sa facade, permettant le déplacement de ladite poignée.

De facon complémentaire, ladite portion de cadre porte, sur sa face latérale

)2 e . . . . .
s’étendant vers l'intérieur dudit panneau mobile, au moins une zone de préhension
complémentaire.

Selon une autre caractéristique particuliére, ledit panneau mobile peut porter
au moins un élément de guidage de Iladite poignée selon ladite direction

N
d’actionnement.

Selon un aspect particulier de I'invention, le dispositif comprend des moyens de
rappel agissant sur chacun desdits pénes, et tendant a les ramener dans ladite position
de verrouillage, et lesdits moyens de transmission sont adaptés pour ramener ladite
poignée dans une position sortie, lorsque lesdits moyens de rappel raménent lesdits
pénes dans ladite position de verrouillage.

L'invention concerne également les véhicules automobiles comprenant au moins

un dispositif d’obturation tel que décrit ci-dessus.
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5.

PCT/EP2014/065282

Liste des figures

D’autres caractéristiques et avantages de I'invention apparaitront plus clairement

a la lecture de la description suivante d’'un mode de réalisation préférentiel, donné a titre

d’exemple illustratif non limitatif, et des dessins annexés, parmi lesquels :

6.

6.1

la figure 1 illustre schématiquement une « baie flush » mettant en ceuvre
I'invention ;

les figures 2A et 2B illustrent plus précisément le panneau mobile de la « baie
flush » de la figure 1 selon un premier mode de réalisation, une portion du
cadre ayant été retirée sur la figure 2B, de facon a distinguer le mécanisme ;
les figures 3A et 3B sont des vues agrandies d’une portion des figures 2A et
2B, présentant la poignée et du mécanisme de déverrouillage, dans la position
verrouillée ;

les figures 4A et 4B sont des vues agrandies de la méme portion des figures 2A
et 2B, présentant la poignée et du mécanisme de déverrouillage, dans la
position déverrouillée ;

les figures 5A et 5B illustrent un deuxieme mode de réalisation de I'invention,
respectivement en position verrouillée et en position déverrouillée ;

les figures 6A et 6B présentent un exemple de poignée et d’une portion de
cadre, pouvant étre adapté au deux modes de réalisation ;

les figures 7A et 7B illustrent une variante d’implantation de la poignée de

commande, accessible en facade du cadre.

Exemples de mise en ceuvre

présentation générale d’une « baie flush »

Un exemple de dispositif d’obturation 1 d’'une baie formée dans un élément de

carrosserie d’un véhicule automobile (ou « baie flush ») conforme a l'invention est

illustré schématiquement sur la figure 1.

Une telle « baie flush » comprend tout d’abord une partie fixe 11, par exemple

totalement ou essentiellement vitrée. Comme cela apparait sur la figure 1, qui présente
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le coté destiné a étre orienté vers l'intérieur du véhicule, la périphérie du panneau fixe
11 est libre (a I’'exception des éléments 12,, 12,, 13, et 13, dont les fonctions sont
rappelées ci-aprés). Ainsi, le dispositif d’obturation de la figure 1 peut étre rapporté
directement sur les bords d’'une baie définie dans la carrosserie d’un véhicule depuis
I’extérieur de celui-ci. Ces bords de la baie sont préférentiellement réalisés avec un léger
retrait, correspondant sensiblement a I'épaisseur de la partie fixe 11, pour que celle-ci
affleure avec le reste de la carrosserie, lorsqu’elle est montée sur le véhicule.

Notamment, la baie peut étre formée dans une paroi latérale du véhicule (par
exemple pour les véhicules utilitaires, les monospaces, les breaks,...), dans une paroi
orientée vers I'arriére du véhicule (par exemple pour les « pick-up »), ou encore dans
une portiére (dans ce cas, les bords de la baie peuvent étre en partie formés par des
éléments de réception s’étendant depuis le caisson de la portiere, le dispositif étant
alors rapporté sur le bord supérieur du caisson et sur les éléments de réception qui
s’étendent de celui-ci).

Un joint, ou cordon, de colle (non représenté) est placé sur le pourtour de la
partie fixe, ou sur les bords de la baie de la carrosserie, et la périphérie de la partie fixe
11 est ainsi directement solidarisée par collage, aux bords de la baie, sans qu’il soit
nécessaire de prévoir un cadre ou tout autre élément de liaison intermédiaire. Le
cordon de colle assure également, avantageusement une fonction d’étanchéité.

Une ouverture 14 est réalisée dans la partie fixe 11. Comme on le voit sur la
figure 1, les bords de cette ouverture 14 sont éloignés de la périphérie de la partie fixe
11, pour permettre la solidarisation de celle-ci aux bords de la baie, comme expliqué ci-
dessus.

La partie fixe 11 peut étre réalisée sous la forme d’un seul élément vitré, en
verre ou en plastique adapté a une application a I'automobile, dans lequel est réalisée
I'ouverture 14. Par vitré, on entend ici tout matériau apte a laisser passer au moins
partiellement la lumiére (matériau transparent, translucide, teinté,...).

La partie fixe 11 peut également étre réalisée en plusieurs éléments constitutifs,
ces éléments pouvant alors définir chacun un ou plusieurs cotés de I'ouverture 14. Une

telle approche permet notamment de simplifier la réalisation de I'ouverture 14 dans un
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panneau de verre. Bien slir, dans ce cas, les différents éléments constitutifs de la partie
fixe se trouvent dans un méme plan (qui peut, dans certains cas, &tre courbe, ou
incurvé, dans au moins une dimension, par exemple pour suivre un galbe de la
carrosserie). En effet, vue de I'extérieur, la partie fixe doit présenter un aspect lisse, ou
affleurant.

La solidarisation de ces différents éléments constitutifs peut se faire par tout
moyen adapté, par exemple par collage. Les rails 15, et 15, peuvent participer a cette
solidarisation. Il est possible, sans sortir de I'invention, que I'un des éléments de la
partie fixe ne soit pas vitré.

Selon une variante, la partie fixe 11 peut comprendre un élément de support,
par exemple en par exemple en matiére plastique, définissant notamment la périphérie
de la partie fixe, et percée de deux ouvertures, 'une étant fermée de facon définitive
par un élément vitré monté fixe, et la seconde correspondant a l'ouverture 14.
L’élément de support et I'élément vitré fixe se trouvent dans le méme plan, de facon a
définir une surface lisse, vue de I'extérieur.

Le dispositif d’obturation comprend encore une partie mobile 16, pouvant venir
obturer ou dégager I'ouverture 14. Cette partie mobile 16 comporte une portion vitrée
20, une portion de cadre, notamment un cadre 17 dans I’'exemple illustré et un dispositif
de verrouillage / déverrouillage. La partie mobile 16 est maintenue et guidée par les
deux rails 15,, 15,, qui sont montés sur la face de la partie fixe orientée vers l'intérieur
de véhicule et éloignés de la périphérie de cette partie fixe, pour les raisons déja
expliquées plus haut.

La partie mobile 16 peut étre déplacée (ou se déplacer, si des moyens de
motorisation sont prévus) le long des rails 15;, 15,, dans un plan de coulissement
sensiblement paralléle au plan défini par la partie fixe 11. Ainsi, la partie mobile 16 peut
prendre une ou plusieurs positions d’ouverture, selon sa position par rapport aux rails
15,, 15,.

Par ailleurs, la partie mobile 16 peut se déplacer perpendiculairement au plan
défini par la partie fixe 11, de facon a venir obturer I'ouverture 14, dans une position

fermée, dans laquelle elle affleure avec cette partie fixe 11, de facon a proposer un
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ensemble affleurant (carrosserie, partie fixe et partie mobile).

La face du panneau fixe tournée vers l'intérieur du véhicule porte par ailleurs un
joint d’étanchéité (non représenté sur la figure 1) collé sur le contour de I'ouverture 14,
dont I'extrémité de la lévre vient prendre appui sur le panneau mobile 16, lorsque celui-
ci est en position d’obturation. Dans une variante, le joint d’étanchéité peut étre monté
sur le cadre 17, pour venir en contact avec la partie fixe 11.

Le mouvement de la partie mobile 16 par rapport a la partie fixe 11 peut, selon
une premiére approche, se décomposer en deux déplacements indépendants :

— un déplacement perpendiculaire par rapport au plan formé par la partie fixe,
permettant le passage d’'une position fermée et verrouillée, dans laquelle la
partie mobile se trouve dans le méme plan que la partie fixe et I'ouverture,
a une position de libération, dans laquelle la partie mobile est décalée par
rapport a la partie fixe dans un plan de coulissement, de facon a permettre
ce coulissement ;

— un déplacement dans le plan de coulissement, paralléle au plan formé par la
partie fixe.

D’autres mouvements sont bien slir possibles. Ainsi, selon une deuxieme
approche, la partie mobile peut louvoyer, c’est-a-dire suivre une courbe selon laquelle
les deux mouvements (verrouillage / déverrouillage et coulissement) sont liés au
moment de I'ouverture et de la fermeture.

Les rails 15, et 15, peuvent étre solidarisés a la partie fixe 11 par collage ou par
tout autre moyen adapté. lls peuvent également étre directement formés, par exemple
par moulage ou surmoulage, sur la partie fixe 11. lls sont généralement dissimulés, de
méme que les autres éléments fonctionnels, par de la sérigraphie, empéchant qu’on les
voit depuis I'extérieur du véhicule.

Dans certains cas, les rails peuvent &tre non paralléles.

Par ailleurs, il est important, pour des raisons de sécurité (et en conséquence
d’homologation au regard d’aspects réglementaires et/ou législatifs relatifs a la sécurité
des véhicules) que les rails 15,, 15, soient solidarisés a la carrosserie, et plus précisément

aux bords de la baie. En effet, selon le réglement européen EC43 par exemple, il est
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imposé que, en cas de bris de verre (en I'occurrence de la partie fixe 11), les éléments
susceptibles d’étre projetés présentent une taille et/ou un poids inférieur a une limite
prédéterminée, fortement dépassée par les rails ou la partie mobile. On comprend
cependant, que si rien n’est prévu, en cas de bris de la partie fixe 11, ni les rails 15,, 15, ni
le panneau mobile 16 ne seront maintenus. lls seront donc projetés, et risquent donc de
blesser un passager du véhicule ou un passant.

Comme cela a été proposé dans le document de brevet EP 0 778 168, le titulaire de
la présente demande a donc proposé d’équiper les rails 15,, 15, de prolongement 124, 12,,
13,, 13,, qui s’étendent sur la face tournée vers l'intérieur du véhicule de la partie fixe 11, de
facon a étre pris en sandwich entre le bord de la partie fixe 11 et le bord correspondant de la
baie de la carrosserie.

Ainsi, le cordon de colle solidarisant la partie fixe 11 a la carrosserie solidarise
également ces prolongements 124, 12,, 13,, 13, au bord de la carrosserie du véhicule. En
conséquence, méme lorsque la partie fixe 11 est brisée, et donc absente, les rails 15, et 15,
sont maintenus en place par rapport a la carrosserie a I'aide de ces prolongements. Les rails
15, et 15, maintiennent quant a eux la partie mobile 16.

Ces prolongements peuvent étre formés par moulage directement dans le rail, ou
étre rapportés sur celui-ci par tout moyen adéquat, par exemple par collage ou clippage.

Le rail inférieur 15, porte des prolongements 13,, 13, présentant par ailleurs une
ouverture suffisante pour permettre I'évacuation de I'eau recueillie dans le rail 15,,
correspondant par exemple a la condensation dans le véhicule. Cette eau est ainsi
simplement et efficacement évacuée a I'extérieur du véhicule, sans que cela ne nuise a
I’étanchéité. Les fonctions de maintien en cas de bris et d’évacuation de I'eau, peuvent bien
s{r étre assurées par des éléments distincts.

Selon le mode de réalisation illustré, les deux rails 15, et 15, sont formés dans
une méme piéce comprenant un élément de liaison 111, s’étendant entre les deux rails,
le long d’un bord de la partie mobile 16. Cette piéce est collée a la partie fixe 11.

Le cadre 17 s’étend sur la face de la partie mobile 16 orientée vers l'intérieur du
véhicule. Ce cadre ne s’étend pas sur I'autre face, de facon a préserver I'aspect affleurant.

Dans I'exemple illustré, le cadre 17 entoure la portion vitrée 120 sur la face de la partie
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mobile orientée vers l'intérieur du véhicule. Le cadre 17 présente une surface principale
21 sensiblement paralléle au plan défini par la portion vitrée 20 et deux bords latéraux 122
et ,23 dont I'un au moins, en l'occurrence le bord latéral 122, relie le cadre 17 a la portion
vitrée. Les bords latéraux 122 et 123 sont, dans l'exemple illustré, sensiblement
perpendiculaires au plan défini par la portion vitrée 120.

Dans I'exemple illustré, le cadre 17 porte au moins un pion de guidage supérieur
18, et un pion de guidage inférieur 18, prévus pour étre guidés dans une coulisse

correspondante formée respectivement dans les rails 15, et 15,.

D’autres pions peuvent étre également prévus pour le guidage souhaité.

Dans le mode de réalisation illustré, le guidage est complété par des pions
complémentaires 19,, 19, qui assurent simultanément une fonction de péne, coopérant
avec des gaches prévues a cet effet dans les rails 15, et 15, de facon a verrouiller la partie
mobile 16 dans sa position fermée (et le cas échéant dans une ou plusieurs positions
d’ouverture prédéterminées, des gaches correspondantes étant alors ménagées dans les
rails aux emplacements adéquats).

6.2 poignée de deverrouillage

L’invention concerne en particulier cet aspect, et plus généralement I'actionnement
des deux pénes (qu’ils assurent ou non également une fonction de guidage en coulissement,
et/ou une fonction de butée d’ouverture maximum). Une poignée d’actionnement 110 apte
a agir sur les pénes est montée sur le cadre 17, pour actionner le déverrouillage des pénes,
selon la technique décrite par la suite, et permettre de faire coulisser la partie mobile 16.

Conformément a l'invention, la poignée d’actionnement 110 s’étend a partir de
I'un des bords latéraux 122 et 123 du cadre 17, et non pas de sa surface principale 121.
Ainsi, la poignée ne s’étend pas vers l'intérieur du véhicule, et la contrainte de longueur
limitée dans cette dimension est respectée.

Dans I'exemple illustré, la poignée d’actionnement 110 s’étend a partir du bord
latéral 123 du cadre 17. Des approches différentes, notamment avec une accessibilité
partielle ou totale en fagade sont possibles, comme illustré par la suite.

Le bord latéral 23 forme le pourtour extérieur du cadre 17. On ne sort pas de

I'invention si le cadre 17 constitue seulement une portion de cadre (s’étendant par
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exemple uniquement sur la portion recouvrant les moyens reliant la poignée aux pénes) et
non un cadre entourant complétement la portion vitrée mobile 120.

Les figures 2A et 2B illustrent un exemple de panneau coulissant selon l'invention,
vu de l'intérieur du véhicule, respectivement avec un élément de cadre 21 en place (figure
2A), et avec cet élément de cadre retiré (figure 2B) pour distinguer le mécanisme. Dans ce
mode de réalisation, la largeur de la portion de cadre portant la poignée d’actionnement
22 peut étre relativement réduite, par exemple une largeur de 50 mm, de facon a
conserver un clair de baie acceptable.

Comme on le voit sur la figure 2A, lorsque le cadre 21 est assemblé, une poignée,
ou bouton, d’actionnement 22 est accessible sur un bord latéral 23. Une ouverture a été
ménagée dans ce bord latéral, pour permettre le déplacement de la poignée dans la
direction X. Des moyens de guidage complémentaire (non représentés) peuvent étre
prévus dans le cadre, pour contréler un déplacement linéaire selon cette direction X.

Au repos, c’est-a-dire lorsqu’aucune action n’est appliquée sur cette poignée,
celle-ci dépasse sensiblement de ce bord latéral 23, par exemple de 15 millimeétres
environ. Dans cette position, les pénes 24, et 24, sont dans la position verrouillée, aptes a
coopérer avec les gaches correspondantes prévues a cet effet dans les rails.

Le déverrouillage des deux pénes est obtenu en appuyant sur la poignée 22, de
facon qu’elle pénétre dans le cadre, et commande le retrait des pénes 24, et 24,. C'est
cette position déverrouillée qui est illustrée sur les figures 2A et 2B.

6.3 premier mode de réalisation

Comme on le voit sur la figure 2B, la poignée 22 agit sur les pénes 24, et 24, par
I'intermédiaire de crémailléres et de pignons, ou roues dentées, dont le fonctionnement
est maintenant expliqué, selon un premier mode de réalisation, en relation avec les
figures 3A a 4B.

Plus précisément, les figures 3A et 3B présentent la position verrouillée, dans

les figures 4A et 4B présentent la position déverrouillée, dans laquelle la poignée
22 est péneétre presque intégralement dans le bord latéral 23.

La poignée 22 porte deux premiéres crémailleres 221, et 221, orientées vers

I'intérieur de la poignée (c'est-a-dire que les dents de crémaillére 221, agissant sur le péne
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supérieur 24, sont dirigées vers le bas, et que les dents de crémaillére 221, agissant sur le
péne inférieur 24, sont dirigées vers le haut). Ces crémailléres 221, et 221, agissent
chacune respectivement sur une roue dentée 31, et 31,, montée mobile en rotation
autour d’un axe prévu a cet effet dans le cadre.

Les pénes 24, et 24, sont quant a eux prolongés jusqu’au niveau de la poignée 22.
Ces prolongements 25; et 25, se terminent par deux secondes crémailleres 32, et 32, qui
viennent respectivement en prises avec les roues dentées 31, et 31, Ainsi, la crémailléere
221, est reliée a la crémaillere 32; par l'intermédiaire de la roue dentée 31,, et la
crémaillére 221, est reliée a la crémaillere 32, par I'intermédiaire de la roue dentée 31,

Comme on le voit sur la figure 4A, lorsque I'on appuie (fleche A) sur la poignée 22,
pour passer dans la position déverrouillée, la poignée 22 pénétre a l'intérieur du cadre.
Les crémailléres 221, et 221, sont donc également déplacées, dans le sens de la fleche A
et entrainent en conséquence les roues dentées 221; et 221, en rotation. Cette rotation
entraine en conséquence le déplacement des crémailléres 32, et 32,, respectivement dans
les directions B, et B,. Les deux pénes 24, et 24, sont alors extraits des gaches
correspondantes, et la baie peut étre déplacée en coulissement. Cette position
déverrouillée correspond a celle illustrée par la figure 2B.

On obtient ainsi un renvoi d’angle efficace, du déplacement en X de la poignée 22,
pour agir en Y sur les pénes 24, et 24,. Le systéme a crémailléres et roues dentées garantit
que les déplacements des deux pénes sont symétriques. Les courses des pénes sont
identiques, et égales a celle de la poignée, dans ce mode de réalisation.

Selon d’autres modes de réalisation, il est possible de prévoir une démultiplication
adaptée, pour allonger ou réduire la course de la poignée par rapport a celle des pénes, en
utilisant plusieurs roues dentées (en nombre impair) entre une premiére et une seconde
crémailleres. Il est également possible de modifier cette démultiplication en utilisant des
roues doubles, présentant deux portions coaxiales de diamétres et/ou de nombres de
dents différents (voir un exemple figures 5A et 5B).

Les pénes 24, et 24, sont équipées de moyens de rappel, non représentés sur ces
figures (voir les figures 5A et 5B pour un exemple). Ces moyens de rappel tentent a

ramener les pénes dans la position verrouillée, en I'absence d’action d’un utilisateur.
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La transmission assurée par les crémailleres et les roues dentées assurent, sous
I’effet de ces moyens de rappel, le retour du bouton 22 dans la position verrouillée (figure
3A et 3B) sans qu’il soit nécessaire de prévoir de moyens de rappel spécifiques pour cette
poignée.

6.4 deuxieme mode de réalisation

Les figures 5A et 5B présentent une variante de I'approche précédente dans
laquelle les crémailleres 51, et 51, solidaires de la poignée 22 sont orientées vers
I'extérieur de la poignée, c'est-a-dire vers les pénes 24, et 24, auxquels elles sont
respectivement associées (alors qu’elles étaient orientées dans des sens opposés, dans le
mode de réalisation précédent).

Le principe de transmission par renvoi d’angle aux secondes crémailleres 32, et
32, est similaire au précédent mode de réalisation, si ce n’est qu’il est nécessaire de
prévoir deux roues dentées 53, 54, 53,,54,, pour chaque péne (plus généralement un
nombre pair), pour que l'actionnement de la poignée selon la fleche A, entraine la
libération des pénes 24, et 24,, selon les directions B, et B,.

Dans ce mode de réalisation, les roues dentées 53, et 53, sont des roues dentées
doubles, présentant une roue inférieure et une roue supérieure coaxiale. Les roues
inférieures 531, et 531, sont connectées aux crémailléres 51, et 51, respectivement, et les
roues supérieures 532,, 532, sont reliées aux roues dentées 54,, 54, respectivement, qui
entrainent elles-mémes les crémailléres 32, et 32,.

On peut noter que les pénes 24, et 24, sont reliées respectivement aux
crémailléres 32; 32, par une portion de guidage 55, et 55, dont les dimensions coincident
avec la largeur disponible a I'intérieur du cadre (une zone de guidage pouvant étre définie
dans celui-ci) pour controler que la course des pénes est bien rectiligne, et perpendiculaire
a celle de la poignée. Cet élément de guidage 55;, 55, est relié aux pénes 24, et 24,
respectivement par une tige cylindrique 564, 56,, qui porte un ressort de rappel 574, 57,,
qui assure le retour automatique des pénes dans leur position verrouillée (et, par
I'intermédiaire de la transmission, le retour du bouton 22 dans la position correspondante
de la figure 5A).

Cette structure peut bien slr étre mise en ceuvre dans le premier mode de
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réalisation. Plus généralement, de nombreux modes de réalisation peuvent adaptés, dés
lors que les pénes sont structurellement fixes par rapport aux secondes crémailléres,
notamment en fonction de la place disponible.

6.5 exemples de poignée

On peut noter par ailleurs sur ce deuxieme mode de réalisation que la poignée 22
est ici réalisée en (au moins) deux parties, une partie interne 221, technique, portant les
deux crémailléres, et une portion externe 222, d’actionnement.

La partie interne 221 présente une lumiére 223, qui peut coopérer avec un ergot
formé dans le cadre, pour contrdler la direction de la course du bouton, et limiter celle-ci.

Cette approche peut bien slr étre mise en ceuvre dans le premier mode de
réalisation. Inversement, la poignée du premier mode de réalisation peut étre utilisée
dans le deuxieme mode de réalisation. Plus généralement, la poignée peut étre adaptée,
en fonction des besoins, dés lors qu’elle présente deux premiéres crémailléres.

Les figures 6A et 6B illustrent, a titre d’exemple, une telle poignée 61, dont la
surface d’appui 611 est concave, pour faciliter la prise en main. On peut en outre prévoir
un bossage 62, par exemple en creux, sur une partie du cadre 63 opposée a la poignée,
formant zone de préhension complémentaire, toujours pour faciliter la prise en main,
faciliter la compréhension du mécanisme et permettre en un méme mouvement le
déverrouillage puis le déplacement en coulissement du panneau mobile.

Il n’est bien shr pas impératif que I'ouverture du cadre permettant le passage de
la poignée soit uniquement sur le c6té du cadre, comme illustré sur ces figures 6A et 6B.
La poignée peut également étre accessible en facade, comme illustré sur les figures 7A et
7B, présentant la poignée respectivement en position verrouillée et en position
déverrouillée.

Sur ces figures, on constate que I'on a ménagé un logement 71 dans le montant
72 du cadre, pour recevoir et guidé la poignée 73. Celle-ci est donc aisément accessible,
par le coté et/ou en facade. Le montant 72 du cadre est élargi, au niveau de cette poignée,
pour loger intégralement celle-ci, dans toutes ses positions. Le logement 72 permet par
ailleurs de controler le guidage rectiligne de la poignée 73.

Il serait également possible que le logement 71 ne soit accessible qu’en fagade, et
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par exemple qu’il soit fermé par une paroi sur le coté. Dans ce cas, la surface de la poignée

peut recevoir un bossage en creux, ou un autre élément facilitant I'actionnement.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif d’obturation d’'une baie formée dans un élément de carrosserie d’un
véhicule automobile, comprenant une partie fixe et au moins un panneau mobile par
rapport a ladite partie fixe, guidé en coulissement par deux rails portés par ladite partie
fixe,

ledit panneau mobile portant deux pénes aptes a coopérer avec deux gaches
correspondants, formés respectivement dans chacun desdits rails, et mobiles selon une
direction de déverrouillage perpendiculaire a la direction de coulissement dudit
panneau mobile, entre une position de verrouillage dans laquelle lesdits pénes sont en
prise avec lesdites gaches, et une position de déverrouillage, permettant le
coulissement, dans laquelle lesdits pénes sont extraits desdites gaches,

caractérisé en ce que ledit panneau mobile porte une poignée d’actionnement desdits
pénes, mobile selon une direction d’actionnement paralléle a ladite direction de
coulissement, et des moyens de renvoi d’angle mettant en ceuvre au moins une roue
dentée pour controler le déplacement d’un desdits pénes.

2. Dispositif d’obturation selon la revendication 1, caractérisé en ce que chacun
desdits pénes est solidaire d’'une premiere crémaillere s’étendant parallélement a ladite
direction de déverrouillage et en ce que ladite poignée est solidaire de deux secondes
crémailléres s’étendant parallélement a ladite direction d’actionnement,

au moins une roue dentée assurant I'interconnexion d’une des premiéres crémailléres
avec une des secondes crémailléres.

3. Dispositif d’obturation selon la revendication 2, caractérisé en ce que lesdites
secondes crémailléres sont orientées vers l'intérieur de ladite poignée, et en ce qu’une
unique roue dentée assure l'interconnexion d’'une des premiéres crémailléres avec une
des secondes crémailléres.

4, Dispositif d’obturation selon la revendication 2, caractérisé en ce que lesdites
secondes crémailléres sont orientées vers I'extérieur de ladite poignée, et en ce qu’au
moins deux roues dentées en prise assurent l'interconnexion d’une des premiéres

crémailléres avec une des secondes crémailléres.
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5. Dispositif d’obturation selon la revendication 4, caractérisé en ce qu’au moins
une premiére desdites roues dentées est une roue double, comprenant deux portions
coaxiales présentant des diamétres et/ou des nombres de dents différents.

6. Dispositif d’obturation selon l'une quelconque des revendications 1 a 5,
caractérisé en ce que ledit panneau mobile porte au moins une portion de cadre
s’étendant sensiblement entre les extrémités desdits pénes, et présentant une
ouverture sur sa face latérale s’étendant vers I'extérieur dudit panneau mobile et/ou sur
sa facade, permettant le déplacement de ladite poignée.

7. Dispositif d’obturation selon la revendication 6, caractérisé en ce que ladite
portion de cadre porte, sur sa face latérale s’étendant vers l'intérieur dudit panneau
mobile, au moins une zone de préhension complémentaire.

8. Dispositif d’obturation selon l'une quelconque des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce que ledit panneau mobile porte au moins un élément de guidage de
ladite poignée selon ladite direction d’actionnement.

9. Dispositif d’obturation selon l'une quelconque des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce qu’il comprend des moyens de rappel agissant sur chacun desdits
pénes, et tendant a les ramener dans ladite position de verrouillage,

et en ce que lesdits moyens de transmission ramenent ladite poignée dans une position
sortie, lorsque lesdits moyens de rappel rameénent lesdits pénes dans ladite position de
verrouillage.

10. Véhicule automobile comprenant au moins un dispositif d’obturation selon I'une

quelconque des revendications précédentes.
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