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(54) REIFENKETTE MIT BERUHRUNGSLOS AUSLESBARER SPEICHEREINRICHTUNG SOWIE VERFAHREN
HIERZU

(57) Die Erfindung betrifft eine Reifenkette (1) zur An-
bringung an einem Fahrzeugreifen (2), mit einem,
einer Laufflache (4) des Fahrzeugreifens zugeordne-
ten Traktionsabschnitt (3) und wenigstens einem,
einer Reifenflanke (8) des Fahrzeugreifens zuge- ol
ordneten Halteabschnitt (9). Um die Identifikation, 8 N
Wartung und Inspektion der Reifenkette (1) unter A P B 0

rauen Bedingungen zu vereinfachen, ist erfindungs- v,’/'"“ 5 onne
gemaR vorgesehen, dass die Reifenkette (1) we- )28 2
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nigstens eine elektronische, beriihrungslos ausles- o
bar ausgestaltete Speichereinrichtung (12) aufweist, 7 N
die unverlierbar mit dem Traktionsabschnitt (3) ver-
bunden ist. Die Erfindung betrifft ferner ein Verfah- 5 s
ren zur Inspektion und/oder Wartung sowie Identifi-
kation einer Reifenkette, bei dem der Reifenkette (1)
zugeordnete Daten auf elektronischem Wege aus
der elektronischen Speichereinrichtung (12) beriih-
rungslos ausgelesen werden. Schlielich betrifft die
Erfindung die Verwendung einer berithrungslos
auslesbar ausgestalteten Speichereinrichtung (12)
zur ldentifizierung, Inspektion und/oder Wartung der
Reifenkette.
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Zusammenfassung

Reifenkette mit beriihrungslos auslesbarer Speichereinrichtung sowie Verfahren

hierzu

Die Erfindung betrifft eine Reifenkette (1) zur Anbringung an einem Fahrzeugreifen (2), mit
einem, einer Lauffliche (4) des Fahrzeugreifens zugeordneten Traktionsabschnitt (3) und
wenigstens einem, einer Reifenflanke (8) des Fahrzeugreifens zugeordneten Haiteabschnitt
(9). Um die Identifikation, Wartung und Inspektion der Reifenkette (1) unter rauen Bedin-
gungen zu vereinfachen, ist erfindungsgemal vorgesehen, dass die Reifenkette (1) wenigs-
tens eine elektronische, berlihrungslos auslesbar ausgestaltete Speichereinrichtung (12)
aufweist, die unverlierbar mit dem Traktionsabschnitt (3) verbunden ist. Die Erfindung be-
trifft ferner ein Verfahren zur Inspektion und/oder Wartung sowie Identifikation einer Reifen-
kette, bei dem der Reifenkette (1) zugeordnete Daten auf elektronischem Wege aus der
elektronischen Speichereinrichtung (12) beriihrungslos ausgelesen werden. Schliellich
betrifft die Erfindung die Verwendung einer beruhrungslos auslesbar ausgestalteten Spei-

chereinrichtung (12) zur dentifizierung, Inspektion und/oder Wartung der Reifenkette.

(Fig. 1)
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Reifenkette mit beriihrungslos auslesbarer Speichereinrichtung sowie Verfahren

hierzu

Die Erfindung betrifft eine Reifenkette zur Anbringung an einem Fahrzeugreifen, mit einem
einer Lauffliche des Fahrzeugreifens zugeordneten Traktionsabschnitt und wenigstens ei-

nem einer Reifenflanke des Fahrzeugreifens zugeordneten Halteabschnitt.

Die Erfindung betrifft ferner ein Verfahren zur Identifikation, Inspektion und/oder Wartung
einer Reifenkette, bei dem der Reifenkette zugeordnete Daten erfasst werden.

Reifenketten sind bekannt und umfassen insbesondere Gleitschutzketten und Reifen-
schutzketten. Reifenschutzketten werden meist bei schweren Fahrzeugen in Minen, Schla-
ckegruben, Untertage oder auf Schrottplatzen eingesetzt, um die Fahrzeugreifen vor Be-
schadigungen zu schitzen. Gleitschutzketten werden bei den unterschiedlichsten Fahr-
zeugtypen eingesetzt, um auf rutschigem Untergrund, beispielsweise in Morast, auf Matsch,

Eis und/oder Schnee, ausreichende Traktion bereitzustellen.

Sowohl bei Reifenschutzketten als auch bei Gleitschutzketten wird der Traktionsabschnitt
um die Laufflache des Fahrzeugreifens gelegt, so dass er im Bereich der Bodenaufstands-
flache zwischen der Laufflache und dem Untergrund zu liegen kommt. Der wenigstens eine
Halteabschnitt liegt an einer Reifenflanke an und sichert die Reifenkette gegen seitliches
Abfallen. Typischerweise, aber nicht notwendigerweise sind zwei Halteabschnitte zu beiden
Seiten des Traktionsabschnittes vorgesehen, die im montierten Zustand der Reifenkette an

den beiden Reifenflanken anliegen.

Ublicherweise ist der Traktionsabschnitt von einem Laufnetz gebildet, das aus Kettenglie-
dern und/oder Stegelementen und/oder Ringelementen zusammengesetzt ist. Vor allem im
Bereich der Gleitschutzketten sind jedoch auch andere Ausgestaltungen von Traktionsab-
schnitten bekannt. So kann der Traktionsabschnitt aus einzelnen, nicht netzartig miteinan-
der verbundenen Kettenstrangen ausgebildet sein. Ferner kann der Traktionsabschnitt auch

textile Materialien umfassen.

Im Ubergangsbereich zwischen dem Traktionsabschnitt und den Reifenflanken, im Bereich
der Reifenschulter, ist das Laufnetz tblicherweise mit dem Halteabschnitt verbunden. Bei
Reifenschutzketten erfullt der Halteabschnitt meist ebenfalls eine Schutzfunktion, indem er
die Reifenflanken schitzt. Er kann ferner sowohi bei Reifenschutz- als auch bei Gieit-

schutzketten dazu dienen, den Traktionsabschnitt zu spannen und zu diesem Zweck mit
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entsprechenden Spannmitteln in Form von Ketten, Seilen oder mechanisch betdatigbaren

Spannvorrichtungen versehen sein.

Aufgrund der im Betrieb der Reifenketten auftretenden, rauen Einsatzbedingungen unterlie-
gen die Reifenketten einem hohen Verschlei?. Um die Sicherheit der Fahrzeuge und der
Fahrzeugfilhrer sicherzustellen, soliten die Reifenketten regelméafig inspiziert und/oder ge-
wartet werden. Eine ordnungsgemalie Inspektion und Wartung setzt eine fehlerfreie Identi-

fikation der Reifenkette voraus.

Bei der Identifikation, Inspektion und/oder Wartung der Reifenkette missen zunéachst die
der Reifenkette zugeordneten Daten erfasst werden. Die Daten betreffen beispielsweise
den Typ der Reifenkette, Typen- und/oder Seriennummer, ihre Eigenschaften, ihr Anschaf-
fungsdatum, das Wartungsintervall sowie durchgefiihrte Inspektions- und/oder Wartungs-
sowie Reparaturarbeiten. Diese Daten werden derzeit vom Wartungstechniker aus Daten-
banken des Betreibers und/oder des Herstellers abgerufen. Dieser Prozess ist zeitaufwan-
dig und fehlerbehaftet und damit teuer.

Der vorliegenden Erfindung liegt folglich die Aufgabe zugrunde, die Identifikation, Wartung
und/oder Inspektion von Reifenketten zu vereinfachen und sicherer sowie schneller zu ge-

staiten.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR fur die eingangs genannte Reifenkette dadurch ge-
l6st, dass wenigstens eine elektronische, berlihrungslos auslesbar ausgestaltete Speicher-

einrichtung vorgesehen ist, die unverlierbar mit dem Traktionsabschnitt verbunden ist.

Durch diese einfache Lésung ist es moglich, in der Speichereinrichtung, also direkt an der
zu inspizierenden oder zu wartenden Kette, alle zur ldentifikation, Inspektion und/oder War-
tung notwendigen Daten zu hinterlegen. Die unverlierbare Verbindung zwischen der Spei-
chereinrichtung und dem Laufnetz, d. h. dem wesentlichen Verschieifbteil der Reifenkette,

stellt sicher, dass die Speichereinrichtung bei der ihr zugeordneten Reifenkette verbleibt.

Durch die beriihrungslose Auslesbarkeit der Speichereinrichtung kann die Inspektion
und/oder Wartung rasch und am Einsatzort auch in stark verschmutzter Umgebung durch-
geflihrt werden.
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Beim eingangs genannten Verfahren werden diese Vorteile erfindungsgemal dadurch rea-
lisiert, dass die Daten auf elektronischem Wege aus der elektronischen Speichereinrichtung

berlihrungslos ausgelesen werden.

Schliellich werden die obigen Vorteile auch erreicht durch die Verwendung einer berih-
rungslos auslesbar ausgestalteten Speichereinrichtung in einer Reifenkette zur Identifizie-

rung, ldentifikation und/oder Wartung der Reifenkette.

Die erfindungsgemale Lésung kann durch eine Reihe von jeweils flir sich vorteilhaften und

voneinander unabhangigen Ausgestaltungen weiter verbessert werden.

So kann gemal einer ersten vorteilhaften Ausgestaltung in der Speichereinrichtung ein ers-
ter, ausschliellich auslesbarer Datensatz gespeichert sein. Ein solcher Datensatz bietet
den Vorteil, dass er aufgrund seiner Unverdnderlichbarkeit bestimmte, der betreffenden
Reifenkette fest zugeordnete Merkmale codieren kann. Derartige Merkmale sind beispiels-
weise das Modell, das Herstelldatum, mechanische Eigenschaften der Reifenkette sowie

vorgeschriebene Inspektionsintervalle.

Gemall einer weiteren vorteilhaften Ausgestaliung kann in der Speichereinrichtung ein
zweiter, auslesbarer und verédndert einlesbarer Datensatz gespeichert sein. In einem sol-
chen Datensatz kbnnen beispielsweise vom Kunden einprogrammierbare informationen,
wie das Datum der Erstmontage, eincodiert sein. Ferner kénnen in diesem Datensatz im
Zuge der Wartung veranderliche Daten enthalten sein, wie beispielsweise eine Liste von
Teilen, die bei der nachsten Inspektion genauer kontrolliert werden missen, eine Liste von
im Zuge der Wartung ausgetauschter Bauteile, eine Liste der durchgefihrten Wartungs-

oder [nspektionsarbeiten, ihr Datum sowie weitere Informationen.

Von Vorteil ist ferner, wenn die Autorisierung einer Anderung von in der Speichereinrich-
tung abgelegten Daten von einer Authentifizierung des eingesetzten Lesegerédts und/oder
der das Lesegerat bedienenden Person abhangt. Hierzu kann in der Speichereinrichtung
wenigstens ein Zugangscode abgelegt sein. Der Zugangscode ist vorzugsweise einer vor-
bestimmten Zusammenstellung von Daten zugeordnet, auf die ein Lese- und/oder Schreib-
zugriff nach dieser Ausfohrungsform nur méglich ist, wenn der in der Speichereinrichtung
hinterlegte Zugriffscode im Lesegerat den entsprechenden Zugriff auf die dem Zugangsco-
de zugeordneten Daten freischaltet.
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Gemaf einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung ist die Speichereinrichtung in einen An-
hanger integriert, der — mittelbar oder unmittelbar ~ unverlierbar mit dem Traktionsabschnitt
verbunden ist. Die Ausgestaltung als Anhanger hat den Vorteil, dass die Speichereinrich-
tung auf der Reifenkette leicht zu lokalisieren ist. Ferner ermoglicht die Ausgestaltung als
Anhénger auch die nachtrdgliche Ausstattung von Reifenketten mit den erfindungsgema-

Ren Speichereinrichtungen, ohne dass diese modifiziert werden mussen,

Der Anhénger kann ferner eine Beschriftungsflaiche aufweisen, die mit der Reifenkette zu-
geordneten, von einem Menschen oder einer Maschine optisch auslesbaren Daten be-
schriftet ist. Insbesondere bei einem Anhdnger aus Metall kann diese Information einge-

pragt oder eingestanzt sein, um nachtragliche Anderungen zu verhindern.

Bei besonders rauer Betriebsumgebung kann die Speichereinrichtung von einem Metallge-

hduse umgeben sein, so dass sie von Umgebungseinflussen sicher abgekapselt ist.

Die Speichereinrichtung kann ferner mit einem Datenfunkibertragungselement, wie bei-
spielsweise einer Antenne, verbunden sein. Uber das Datenfunkibertragungselement findet
die Datenlibertragung zum Lesegerat statt. Das Datenfunkiibertragungselement kann eine
Antenne sein, die insbesondere beabstandet von der Speichereinrichtung angeordnet sein
kann. Eine solche Beabstandung ermoglicht es beispielsweise, die Antenne getrennt von
der Speichereinrichtung an einer Stelle anzubringen, an der eine weitlgehend ungestorie

Datenverbindung mdglich ist.

Eine Verbesserung der Datenibertragung kann insbesondere erreicht werden, wenn das
Datenfunklbertragungselement aus dem Metallgehduse bewegbar ist. Diese Ausgestaltung
hat den Vorteil, dass das Datenfunkibertragungselement wihrend des normalen Betriebs
im Metallgehduse gut geschiitzt ist und nur zum Ein- und/oder Auslesen der Daten aus der
Speichereinrichtung aus dem Metallgehduse bewegt werden muss. Insbesondere kann ei-
ne aus dem Metallgehduse bewegliche, beispielsweise herauszieh- oder -klappbare Lade
vorgesehen sein, an der das Datenfunkilbertragungselement befestigt ist. Zuséatzlich zum
Datenfunkiibertragungselement kann auch die Speichereinrichtung an oder in der Lade

angebracht sein.

Das Datenfunkibertragungselement und/oder die Lade sind vorzugsweise ebenfalls unver-

lierbar mit der Speichereinrichtung bzw. mit dem Laufnetz verbunden. Auf diese Weise ist
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ein Verlust dieser Teile wahrend der Inspektion oder wahrend des Betriebs der Reifenkette

weitgehend ausgeschlossen.

Um eine mdglichst ungestorte drahtlose DatenUbertragung zwischen der Speichereinrich-
tung und dem Lesegerat zu ermdglichen, kann die Lade aus einem dielektrischen Material,
beispielsweise einem Kunststoff, gefertigt sein. Ein solches Material stdrt die elektromagne-

tischen Wellen, mit denen die Daten zu einem Lesegerat Ubertragen werden, nur wenig.

Gemadl einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung kann der Anhédnger in den Halteabschnitt
eingehangt sein, so dass er im montierten Zustand an der Reifenflanke leicht zugénglich

aulRerhalb der stark beanspruchten Bereiche der Reifenkette angeordnet ist.

Um wahrend des Betriebs der Reifenkette eine Beschadigung des Anhangers zu vermei-
den, kann dieser mit weiteren Bauteilen in ein eine im Wesentlichen ringférmige Offnung
aufweisendes Halteelement der Reifenkette eingehiingt sein. Die Offnung des Halteele-
ments kann eine Ringebene aufspannen. Wenigstens eine Abmessung des Anhadngers
kann in Richtung im Wesentlichen quer zur Ringebene héchstens so grofl sein wie die
grofte Abmessung der Bauteile in dieser Richtung. Die Richtung quer zur Ringebene be-
stimmt im Wesentlichen die Richtung, in der die Bauteile einschiiefllich des Anhédngers Uber
die Reifenflanke seitlich hinaus stehen. Damit der Anhanger durch die librigen Bauteile der
Reifenkette geschitzt ist, sollte dieser in dieser Richtung nicht Uber diese Bauteile hinaus

vorspringen.

Die unverlierbare Verbindung der Speichereinrichtung mit dem Laufnetz kann mittelbar,
Uber weitere, ebenfalls unverlierbar mit dem Laufnetz und der Speichereinrichtung verbun-

dene Bauteile, oder unmittelbar, also direkt am Laufnetz, erfolgen.

Die Speichereinrichtung ist vorzugsweise ein passives elektronisches Bauelement ohne
eigene Energieversorgung, bei dem die Energie vom Lesegerat bereitgestelit wird. Insbe-
sondere handelt sich bei der Speichereinrichtung um einen Transponder. Die Speicherein-

richtung kann zusammen mit dem Lesegerat Teil eines RFID-Systems sein.

Im Folgenden ist eine Ausflihrungsform der Erfindung mit Bezug auf die beigefugten Zeich-
nungen beispielhaft ndher erldutert. Die im Zusammenhang mit dieser Ausfihrungsform

konkret beschriebene Merkmalskombination kann nach MalRgabe der obigen Ausgestaltun-
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gen beliebig abgedndert werden, soilte es bei einer bestimmten Anwendung nicht auf die
Vorteile des jeweiligen Merkmals ankommen.

Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Ansicht einer Ausfiihrungsform einer erfindungsgemifien Rei-

fenkette;

Fig. 2 eine schematische Ansicht eines Halteelements der Ausfuhrungsform der Fig. 2
mit einer Speichereinrichtung;

Fig. 3 eine schematische Perspektivansicht eines bei der Reifenkette der Fig. 1 verwen-

deten Anhangers in einer ersten Betriebsstellung;

Fig. 4 eine schematische Perspektivdarstellung des Anhéngers der Fig. 3 in einer zwei-

ten Betriebsstellung;
Fig. 5 eine schematische Darstellung eines erfindungsgemaf verwendeten Datensatzes.

Zunachst wird der Aufbau einer moéglichen Ausfiihrungsform der Erfindung anhand der

Fig. 1 beschrieben.

Fig. 1 zeigt beispielhaft als Reifenkette 1 eine Reifenschutzkette in einer schematischen
Ansicht auf die beiden Seitenflanken eines Reifens 2 auf der linken und rechten Seite und
die Laufflache in der Mitte. Anstelle der Reifenschutzkette kann die Erfindung gleicherma-
Ren bei einer Gleitschutzvorrichtung oder Gleitschutzkette, wie beispielsweise einer

Schneekette verwendet werden.

Die Reifenkette 1 ist im montierten Zustand gezeigt, in dem sie um den Reifen 2 eines nicht
dargestellten Fahrzeugs gelegt ist. Die innere, dem Fahrzeug zugewandte Seite ist in Fig. 1

rechts und die aulkere, vom Fahrzeug weg weisende Seite der Reifenkette links dargestellt.

Ein Traktionsabschnitt 3 der Reifenkette ist einer Laufflache 4 des Reifens 2 zugeordnet. Im
montierten Zustand der Reifenkette 1 liegt der Traktionsabschnitt 3 auf der Laufflache 4 an.
Im Bereich einer Reifenaufstandsflache 5 befindet sich der Traktionsabschnitt 3 zwischen
dem Reifen 2 und einem Untergrund 6.

Die Reifenkette 1 in der Ausfiihrungsform nach Fig. 1 erstreckt sich um eine Reifenschulter

7 und eine Reifenflanke 8 des Fahrzeugreifens 2, bevorzugt um beide, nédmlich eine innere
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und eine duflere, Reifenschultern 7 und beide Reifenflanken 8 zu beiden Seiten der Lauf-
fliche 4.

Im Bereich wenigstens einer Reifenflanke 8 befindet sich ein Halteabschnitt 9 der Reifen-
kette 1. Der Halteabschnitt 9 weist wenigstens ein Spannelement 10 auf, durch den der
Halteabschnitt in radialer Richtung nach innen zur Nabe 11 hin gezogen und dadurch der
Traktionsabschnitt 3 liber die Laufflache 4 gespannt wird. Gleichzeitig dient der wenigstens

eine Halteabschnitt 9 dazu, die Reifenkette gegen seitliches Abgieiten zu sichern.

Das Spannelement 10 kann auf verschiedene Weise ausgestaltet sein, beispielsweise als
Zugmittel in Form einer Spannkette, eines Spannseils oder eines Spanngurtes, oder als
eine mechanische Spanneinrichtung, die unter Federwirkung und/oder bei manuelier Beta-
tigung eine Spannkraft erzeugt. Auch eine Kombination dieser unterschiedlichen Spann-

elemente ist méglich.

Der Traktionsabschnitt 3 kann, wie Fig. 1 zeigt, aus netzartig miteinander verbundenen Ket-
tengliedern aufgebaut sein, die zusammen ein Laufnetz bilden. Die Form und Gréfte sowie
der Abstand der einzelnen Bestandteile des Laufnetzes richtet sich nach den Anforderun-
gen an die Reifenkette. Anstelle eines Laufnetzes kénnen jedoch einzelne leiterartig sich
quer zur Umfangsrichtung tiber den Reifen 2 erstreckende Kettenstrange (nicht gezeigt)
vorgesehen sein. Es kann auch ganz oder teilweise auf Kettenglieder im Laufnetz verzichtet
werden. Stattdessen kann der Traktionsabschnitt 3 Seile, Gurte und/oder textile Materialien
aufweisen.

Vorzugsweise im Bereich der du3eren Reifenflanke 8 ist die Reifenkette 1 mit einer berlih-
rungslos auslesbaren Speichereinrichtung 12 versehen, die unverlierbar mit dem Traktions-
abschnitt 3 verbunden ist. Gemal der in Fig. 1 dargesteliten Ausfiihrungsform ist die Spei-
chereinrichtung 12 in einen Anhéanger 13 integriert, der in ein Halteelement 14 der Reifen-
kette 1 eingehangt ist. Das Halteelement 14 ist dabei ein unverdndert Gbernommenes, bei
der Reifenkette 1 standardmaRig vorhandenes Bauteil, in das lediglich zusatzlich, ohne
konstruktive Modifikation, der Anhanger 13 eingehangt ist. Das Halteelement 14 kann, wie
Fig. 1 zeigt, Teil des Halteabschnitts 9 sein.

Bei dem Halteelement 14 handelt es sich vorzugsweise um einen Verbinderring, in dem

zusétzlich zu dem Anhédnger 13 weitere Bauteile 15, wie beispielsweise ein Seitensteg, mit
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dem das Halteelement 14 am Traktionsabschnitt 3 befestigt ist, sowie eine Durchziehlasche
und ein Schakel fur die Spannkette eingehéngt sein kdnnen.

Wie Fig. 2 zeigt, weist das Halteelement 14 (hier ohne Reifenkette 1 und Reifen 2 darge-
stellt) zum Einhangen des Anhéngers 13 und der lediglich schematisch angedeuteten Bau-
teile 15 eine Ringdffnung 16 auf, die eine Ringebene E aufspannt. Die Ringebene E er-
streckt sich etwa parallel zur Reifenflanke 8 des Reifens 2. In einer Richtung Q quer zur
Ringebene E bzw. etwa quer zur Reifenflanke 8 des Reifens 2 stehen die Bauteile 13, 15
von der Reifenflanke ab. Um Beschadigungen des Anhédngers 13 zu vermeiden, ist in die-
ser Richtung dessen Breite B geringer bzw. héchstens genauso grol? wie die gréfite Hohe
H der Ubrigen in das Halteelement 14 eingehéngten Bauteile 15.

Der Aufbau des Anhéngers 13 ist im Folgenden mit Bezug auf die Fig. 3 und 4 genauer
beschrieben. In den Fig. 3 und 4 ist der Anhéanger 13 ohne Reifenkette 1 und Reifen 2 und
Ubrige Reifenkette 1 dargestellt. Flr bereits beschriebene Elemente werden in Fig. 3 die
Bezugszeichen der Fig. 1 und 2 verwendet.

Fig. 3 zeigt den Anhénger 13 in einem Betriebszustand, in dem er Oblicherweise wahrend

des Betriebs der Reifenkette verwendet wird.

Der Anhdnger 13 weist ein Gehduse 20 aus einem Metallwerkstoff auf. Das Gehduse 20 ist
mit einer Einhangedffnung 21 versehen. An seinem von der Einhdngedffnung 21 abge-
wandten Ende 22 kann das Gehaduse 20, wie Fig. 3 zeigt, zwei Geh&auseschalen 23 ausbil-
den, die zwischen sich eine wenigstens zu einer Seite, jedoch auch zwei oder drei Seiten
hin offene Aufnahme 24 bestimmen.

Bei dem dargestellten Ausfilhrungsbeispiel entstehen die Gehduseschalen 23 durch eine
Verdickung des Gehauses 20 und eine gabelférmige Aufspaltung in Richtung weg von der

Einhéngesffnung 21.

Das Gehause 20 ist vorzugsweise massiv und als Flachkérper ausgebildet. Die Aufnahme
24 erstreckt sich vorzugsweise parallel zu den Flachseiten 25 des Gehauses 20.

Die Speichereinrichtung 12 ist in das Gehéuse 20 integriert. Zur Aufnahme der Speicherein-
richtung 12 kann eine Lade 26 vorgesehen sein, die in der Aufnahme 24 aufgenommen ist.
Die Lade 26 besteht vorzugsweise aus einem dielektrischen Material, insbesondere Kunst-
stoff.
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Von besonderem Vorteil ist es, wenn die Lade 26 beweglich im Gehduse 20 aufgenommen
ist, so dass sich die Speichereinrichtung 12, wenigstens aber ein beispielsweise antennen-
formiges Datenfunkiibertragungselement 27 aus dem Gehduse 20 und damit aus dessen
Abschirmung bewegen lassen. Bei der in Fig. 3 dargesteliten Ausfihrungsform ist diese
Bewegung eine Schwenkbewegung um eine Schwenkachse S, die beispielsweise als eine
durch das Gehause 20 und die Lade 26 reichende Bohrung 28 mit einem in die Bohrung 28
eingepressten Bolzen oder einer in die Bohrung 28 eingepressten Federhilse realisiert sein
kann.

Eine weitere Bohrung 30 kann vorgesehen sein, um die Lade 26 in der in Fig. 3 dargestell-
ten Betriebsstellung zu fixieren, in der sie innerhalb des Gehaduses geschutzt aufgenommen
ist. Die Fixierung kann liber einen weiteren Bolzen oder eine weitere Federhilse erfolgen.

Alternativ kann die Lade 26 in der Betriebsstellung auch im Gehause 20 verrastet sein.

Selbstverstandlich kdnnen anstelle eines Bolzens oder einer Federhiilse auch andere Ele-
mente, wie beispielsweise eine Schrauben-Mutter-Kombination oder Nieten, verwendet
werden.

In der Fig. 4 ist das Geh&duse 20 der Fig. 3 in einer Inspektionsstellung gezeigt. In der In-
spektionsstellung ist die Lade 26 wenigstens zum Teil aus dem Gehé&use 20 bewegt. Zuvor
wurde das Sicherungselement, das beispielsweise in die Bohrung 30 eingesetzt war, ent-
fernt.

Wie Fig. 4 zeigt, kann die Lade 26 als Flachk&rper ausgestaltet sein. Durch das Ausklappen
der Lade 26 sind die Flachseiten 31 von aufen zugénglich, so dass das Datenfunkiibertra-
gungselement 27 nicht mehr durch das Gehause 20 abgedeckt ist. Aufgrund der dielektri-
schen Materialeigenschaften der Lade 26 kann in dieser Steliung ein ungestérter Datenaus-
tausch mit einem beriihrungslos arbeitenden Lesegerat (nicht gezeigt) stattfinden, obwohl
das Gehéause 20 aus dickem Metallwerkstoff gefertigt ist.

Der Durchmesser D der Einhangedffnung 21 ist vorzugsweise so bemessen, dass der An-
hénger bei ordnungsgemaf montierter Reifenkette 1 leicht beweglich ist, so dass die Lade
26 optima! zum Lesegerat hin ausgerichtet werden kann. Hierzu weist die Einhdngedffnung
21 vorzugsweise ein deutliches Ubermal gegeniiber dem Materialdurchmesser des Halte-
elements 14 auf.
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In der Lade 26 kann die Speichereinrichtung 12 ebenfalls mitintegriert sein. Die Speicher-
einrichtung 12 und das Datenfunkiibertragungselement 27 kdnnen insbesondere in einer

ausgegossenen Aufnehmung 33 der Lade 26 angeordnet sein.

Die Speichereinrichtung 12 ist ein passives elektronisches Bauteil, das durch das Lesegerat
mit Energie versorgt wird. Zusammen kénnen die Speichereinrichtung 12, das Datenfunk-
ibertragungselement 27 und das Lesegerat ein RFID-System bilden. Die Speichereinrich-
tung 12 und das Datenfunkiibertragungselement 27 kénnen baulich zu einem Transponder
integriert sein.

Das Gehduse 20 kann eine Informationsflache 34, insbesondere wenigstens die Flachsei-
ten 25 bzw. wenigstens eine Gehduseschale 23 aufweisen. Die Informationsfldiche 34 ist
mit optisch durch Bedienpersonal oder maschinell auslesbaren Markierungen 35 beispiels-
weise in Form von Einpragungen versehen. Die Markierungen 35 erlauben bei einer Sicht-
prifung der Reifenkette 1 bzw. des Anhangers 13 durch Bedienpersonal eine identifikation
der Reifenkette 1 und gegebenenfalls eine Uberprifung erforderlicher Inspektionsintervalie.

Fig. 5 zeigt schematisch den Aufbau eines Datensatzes 40, wie er in der Speichereinrich-
tung 12 abgespeichert sein kann. Der Datensatz 40 umfasst eine Reihe von Daten 41, die
dem Anhénger 13 bzw. der jeweiligen Reifenkette 1 zugeordnet sind. Die Daten 41 kénnen,
aufgrund der Unverlierbarkeit des Anhangers, in Abhangigkeit von ihrer Verdnderbarkeit
drei Bereichen 42, 43, 44 zugeordnet sein, wobei selbstverstandlich auch mehr oder weni-
ger Bereiche vorgesehen sein und Daten 41 auch mehreren Bereichen gleichzeitig zugehd-

rig sein kénnen.

Der erste Bereich 42 umfasst unverdnderliche Daten. Diese Daten beziehen sich in erster
Linie auf ebenfalls unverdanderliche Eigenschaften der Reifenkette, wie beispielsweise ihren
Typ, inre Gréle, ihr Gewicht sowie ihre Konstruktions- und Fertigungsdaten. Ferner kann
im Bereich 42 eine eindeutige Identifikationsnummer der Speichereinrichtung 12 eingespei-
chert sein. Der Bereich 22 kann ferner Zugriffscodes und Verschlisselungscodes enthalten,
mit deren Hilfe (ber ein im Lesegerat ausgefithrtes Programm (ber den Lese- und/oder
Schreibzugriff auf die Bereiche 43, 44 entschieden werden kann.

Der Bereich 42 enthalt Daten, die ausschlielllich auslesbar sind. Die ausschlielliche Aus-
lesbarkeit kann durch eine konstruktive Ausgestaltung des Bereichs 42 beispielsweise als

ROM-Modul oder softwaremaliig, auf Seiten des Lesegerits, gewahrleistet sein.



10

15

20

25

30

11

Uber den im Bereich 42 abgespeicherten, wenigstens einen Zugriffscode 45 kann mit Hiife
des nicht dargestellten Lesegerdts die Zugriffsberechtigung auf die Bereiche 43, 44 festge-
stellt werden. Die Bereiche 43, 44 enthalten Daten 41, die verdndert werden kénnen. Je
nach der Zugriffsherechtigung des Lesegerats oder der das Lesegerat bedienenden Person
kann nur Leseberechtigung, nur Schreibberechtigung oder Lese- und Schreibberechtigung
nur fur einen oder fir beide der Bereiche 43, 44 erteilt sein. Die Bereiche 43, 44 k&nnen
auch ausgewséhlte Daten 41 aus dem schreibgeschitzten Bereich 42 aufweisen, wie durch
den schraffierten Bereich in Fig. 4 angedeutet ist. Durch eine solche Zuordnung kénnen
beispielsweise zur ldentifikation und/oder Wartung der Reifenkette notwendige Daten auch
dann ausgelesen werden, wenn fir das Auslesen des gesamten Bereichs 42 keine Berech-
tigung besteht.

Der Bereich 43 enthélt vorzugsweise Daten, die vom Betreiber der Reifenkette 1 eingespei-
chert und deshalb der Reifenkette zugeordnet sind. Der Bereich 43 kann beispielsweise
Daten 41, wie die Inventarnummer, den Einsatzort, das mit der Reifenkette 1 bestlckte
Fahrzeug, etc. aufweisen. Der Bereich 43 kann ferner einen vom Betreiber frei wahlbaren
Zugriffscode enthalten, der zur Authentifizierung des Zugriffs auf den Bereich 43 durch das
Lesegerat (nicht gezeigt) verwendet werden.

Der Bereich 44 umfasst beispielsweise Kundendienstdaten, auf die unabhdngig vom Be-
reich 43 Zugriff gewahrt wird, Die Daten des Bereiches 44 kdnnen ebenfalls veranderbar
sein und beispielsweise Daten enthalten, die im Zuge einer Inspektion und/oder Wartung
festgestellt wurden. Derartige Daten umfassen eine Identifikation des Wartungspersonals,
Servicedaten sowie Informationen (iber vorgenommene Wartungs- und Inspektionsarbeiten.
Auch der Bereich 44 kann einen Zugriffscode enthalten, der zur Authentifizierung verwen-
det wird.

Mit dem oben beschriebenen System ist eine einfache, kostenginstige und zuverldssige
identifikation, Inspektion und Wartung von Reifenketten auch in rauen Umgebungen mog-
lich,
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Bezugszeichen

1 Reifenkette

2 Reifen

3 Traktionsabschnitt
4 Laufflache von 2

5 Reifenaufstandsfldche
6 Untergrund

7 Reifenschulter

8 Reifenflanke

9 Halteabschnitt

10 Spannelement

11 Nabe

12 Speichereinrichtung
13 Anhédnger

14 Halteelement

15 Bauteile

16 Ring6ffnung

20 Gehause

21 Einhdngedffnung
22 von 21 abgewandtes Ende von 20
23 Gehéuseschalen
24 Aufnahme

25 Flachseiten

26 Lade

27 Datenfunkibertragungselement
28 erste Bohrung

29 Bolzen

30 zweite Bohrung

31 Flachseiten von 26
33 Aufnahme

34 Informationsflache
35 Markierungen

40 Datensatz

41 Daten
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erster Bereich

zweiter Bereich

dritter Bereich

Zugriffscode

Breite von 13

Durchmesser von 21
Ringebene

Héhe der Bauteile
Querrichtung zur Ringebene
Schwenkachse von 26
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Patentanspriiche

Reifenkette (1) zur Anbringung an einem Fahrzeugreifen (2), mit einem, einer Lauffla-
che (4) des Fahrzeugreifens (2) zugeordneten Traktionsabschnitt (3) und wenigstens
einem, einer Reifenflanke (8) des Fahrzeugreifens (2) zugeordneten Halteabschnitt
(9), gekennzeichnet durch wenigstens eine elektronische, berithrungsios auslesbar
ausgestaltete Speichereinrichtung (12), die unverlierbar mit dem Traktionsabschnitt
(3) verbunden ist.

Reifenkette (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in der Speicherein-

richtung (12) ein erster, ausschlieBlich auslesbarer Datensatz (40, 42) gespeichert ist.

Reifenkette (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass in der Spei-
chereinrichtung (12) ein zweiter, auslesbarer und verdndert einlesbarer Datensatz (40,
43, 44) gespeichert ist.

Reifenkette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Speichereinrichtung (12) in einen Anhanger (13) integriert ist, der unverlierbar mit

dem Traktionsabschnitt (3) verbunden ist.

Reifenkette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Speichereinrichtung (12) von einem Gehause (20) aus einem Metallwerkstoff um-
geben ist.

Reifenkette (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Speicherein-
richtung (12) mit einem Datenfunkibertragungselement (27) verbunden ist.

Reifenkette (1) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Daten-

funkiibertragungselement (27) aus dem Gehause (20) bewegbar ist.

Reifenkette (1) nach einem der Anspriche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
das Datenfunkilbertragungselement (27) an einer aus dem Gehéause (20) beweglichen
Lade (26) befestigt ist.

Reifenkette (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Lade (26) aus

einem dielektrischen Material gefertigt ist.
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Reifenkette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
der Anhanger (13) in den Halteabschnitt (9) eingehangt ist.

Reifenkette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
der Anhanger (13) mit wenigstens einem weiteren Bauteil (15) in ein eine im Wesent-
lichen ringférmige Offnung (16) aufweisendes Halteelement (14) der Reifenkette (1)
eingehangt ist, wobei die Offnung (16) eine Ringebene (E) aufspannt, und dass we-
nigstens eine Abmessung (B) des Anhéngers (13} in Richtung (Q) quer zur Ringebene
(E) hochstens so grof3 ist wie die grofite Abmessung (H) der Bauteile (15) in dieser
Richtung (Q).

Verfahren zum Inspektion undfoder Wartung einer Reifenkette (1), bei dem der Rei-
fenkette (1) zugeordnete Daten (41) erfasst werden, dadurch gekennzeichnet, dass
die Daten auf elektronischem Wege aus einer elektronischen Speichereinrichtung (12)

berthrungslos ausgelesen werden.

Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass im Zuge der Inspektion
Daten (41) berthrungslos auf die Speichereinrichtung (12) geschrieben werden.

Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Daten nur nach
vorheriger erfolgreicher Authentifizierung eines lLesegerats auf die Speichereinrich-

tung (12) geschrieben werden kénnen.

Verwendung einer berthrungslos auslesbar ausgestalteten Speichereinrichtung (12)
in einer Reifenkette (1) zur Identifizierung und Wartung der Reifenkette (1).
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FIG. 2



oooooo

3/5

FIG. 3
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FIG. 4
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