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(54) MULTIFUNKTIONALES GLEITGERAT

(57) Die Erfindung beschreibt ein brettartiges m 2
Gleitgerat (1), welches voneinander distan- <
Zierte Endabschnitte (3,4) aufweist und in
seiner Langserstreckung in Gleitteilgerite
(5,6) teilbar ausgebildet ist. Die beiden
miteinander gekuppelten Gleitteilgerite (5,
6) stellen einen ersten Betriebszustand
dar, bei dem einander zugewendete
Langskanten (12,13) in Léngserstreckung
derselben gesehen, geradlinig verlaufend
ausgebildet sind. AuRenseitig verlaufend
angeordnete Langskanten (15,16) bilden
jeweils eine bogenférmig gekrimmte Tail-
lierung aus. In der gekuppelten Stellung
definieren die Gleitteilgeréate (5,6) eine ers-
te Verwendungsrichtung (10) und stellen in
der getrennten Stellung einen zweiten Be-
triebszustand dar. In diesem bilden die im
ersten Betriebszustand auBenseitig verlau-
fend angeordneten Langskanten (15,16)
jeweils einander zugewendete Innenkanten
und dabei eine zur ersten Verwendungs-
richtung (10) entgegen gesetzte zweite
Verwendungsrichtung (11) vorliegt.
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Zusammenfassung

Die Erfindung beschreibt ein mehrfunktionales brettartiges Gleitgeriit (1), welches in Rich-
tung einer Léngsachse (2) voneinander distanzierte Endabschnitte (3, 4) aufweist und in
seiner Léngserstreckung in Gleitteilgerte (5, 6) teilbar ausgebildet ist. Mehrere in Rich-
tung der Lingserstreckung angeordnete erste und zweite Kupplungseinrichtungen (7, 8)
sind zur gegenseitigen Verbindung der beiden Gleitteilgerite (3, 4) vorgesehen. Die beiden
miteinander gekuppelten Gleitteilgerite (5, 6) stellen einen ersten Betriebszustand und in
der voneinander getrennten Stellung einen zweiten Betriebszustand dar. Im ersten Be-
triebszustand in der gekuppelten Stellung bilden die beiden Gleitteilgeréite (5, 6) einen ers-
ten Endabschnitt (3) aus, der eine erste Verwendungsrichtung (10) definiert. Im zweiten |
Betriebszustand in der voneinander getrennten Stellung definieren der oder die weiteren
Endabschnitte (4) eine zur ersten Verwendungsrichtung (10) entgegen gesetzte zweite
Verweﬂdungsrichtung (11).

(Fig. 1)
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Die Erfindung bezieht sich auf ein mehr({unktionales brettartiges Gleitgerit, welches in
Richtung einer Lingsachse voneinander distanziertc Endabschnitte aufweist und in seiner
Lingserstreckung in Gleitteilgeréte teilbar ausgebildet ist, mit mehreren in Richtung der
Léngserstreckung angeordneten ersten und zweiten Kupplungseinrichtungen zur gegensei-
tigen Verbindung der beiden Gleitteilgeriile. wobei die beiden miteinander gekuppelten
Gleitteilgerite einen ersten Betriebszustand und diese in der voneinander getrennten Stel-

lung einen zweiten Betriebszustand darstellen, und mit Bindungseinrichtungen.

Aus der CH 681 509 AS ist ein teilbares Snowboard bekannt geworden, welches langs in
ein Schipaar teilbar ist und mit Mitteln zum losbaren Verbinden der beiden Snowboardteile
versehen ist. Auf dem Snowboard sind im Wesentlichen quer zu dessen Léngserstreckung
iiber dessen Trennspalt hinweg sowie im Wesentlichen auBenseitig auf den Snowboardtei-
len 18sbar montierbare biegesteife Bindungsplatten als Teil diescr Verbindungsmittel vor-
gesehen. Weiters sind zusétzlich jeweils |3sbare Verbindung zwischen den Bindungsplat- i
ten und beiden Snowboardteilen in der Nihe des Trennspaltes vorgesehen. Fiir beide Ver- ‘

wendungszustéinde ist dabei eine einheitliche Verwendungsrichtung vorgesehen.

Ein anderes, in Richtung seiner Langsersir=ckung t=ilbares Snowboard ist aus der EP 0 362

782 B2 bekannt geworden. Das Snowboard besteht im Wescntlichen aus in Léngsrichtung
parallel nebeneinander angeordneten, I6sharcn Teilen, welche mit Schuhhaltevorrichtun-
gen versehen sind, um eine das Snowboar beniitzende Person auf diesem zu haltern. Da-
bei ist die Schuhhaltevorrichtung in mind.stens zw«i Stellungen auf dem Snowboard posi-
tionierbar. Eine Stellung davon ist im Wescntlichen in Liangsrichtung zum Snowboard aus-
gerichtet, wobei eine weitere Stellung im Wesentlichen quer dazu verlaufend ausgerichtet
ist. Die beiden Schuhhaltevorrichtungen dicen da; . die beiden Teile des Snowboards

zusammenzuhalten.
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Ein anderes, in seiner Langsachse teilbar ausgebilietes Snowboard ist aus der DE 197 03
773 Al bekannt geworden. Die linken und rechten Hilften Snowboards sind symmetrisch
ausgebildet, wobei die beiden Hilften durch Querverschliisse im vorderen, mittieren und
hinteren Bereich miteinander zu dem starren Snowboard verbindbar und relativ zueinander
befestigbar sind. Zur Anpassung an untecschiedlicic Schneeverhiltnisse kann zwischen
den beiden Hilften cin den Spalt tiber dic gcsamtc Linge ausfiillendes Verbreiterungsele-
ment in Form eines Mittelstiickes eingesetzt werden. Die beiden Hilften und das Verbrei-
terungselement sind durch die gleichen Querverschliisse, wie die beiden Hlften allein im
Falle der Normalbreite miteinander starr verbindbar. Ahnliche Zwischenlageteile sind aus
dem DE 89 03 154 U1 sowie dem DE 296 18 514 Ul bekannt geworden.

Weitere teilbar ausgebildete Snowboards sind aus der US 5,649,722 A, der US 5,816,590
A, der US 5,984,324 A sowie der US 6,523.851 B1 bekannt geworden. In diesen werden
unterschiedliche Kupplungsmechanismen {iir die Verbindung der beiden voneinander ge-
trennten und wieder zu einer Einheit zusammenfligbaren Hilften vorgeschlagen. Alle diese

teilbaren Snowboards weisen eine einzige Verwendungsrichtung auf.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aulgabe zugiunde, die gesamte Nutzung und Ver-

wendung des Gleitgerits bzw. der einzelnen Gleitteilgerite zu verbessern.

Diese Aufgabe der Erfindung wird dadurch gelést, dass im ersten Betriebszustand in der
gekuppelten Stellung die beiden Gleitteil criite einca ersten Endabschnitt ausbilden, der
eine erste Verwendungsrichtung definiert und im zweiten Betriebszustand in der voneinan-
der getrennten Stellung der oder die weiteren Endabschnitte eine zur ersten Verwendungs-

richtung entgegen gesetzte zweite Verwendungsrichtung definieren.

Der sich durch die Merkmale des Anspruchcs 1 ergebende iiberraschende Vorteil liegt dar-
in, dass so fiir jeden der unterschiedlichen Betriebszustidnde eine dafiir eigene Verwen-
dungsrichtung vorgesehen ist. So kann dic Endausbildung der in Lingsrichtung voneinan-
der distanzierten Endabschnitte auf den juweiligen Finsatzzweck optimal abgestimmt wer-
den. Im ersten Betriebszustand kann fiir dic Abfahrt eine geschlossene Schaufelausbildung
— eine so genannte ,,Nose* — geschaffen werden. Hingegen fiir den Aufstieg bzw. die Ab-
fahrt im zweiten Betricbszustand kann da . .. unabl. ingig der weitere Endabschnitt speziell

auf diesen Einsatzzweck abgestimmt werdcn. Durch die Teilungsmoglichkeit des Gleitge-
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réts kann so auf jeden Anwendungsfall cigens Beiacht genommen werden und fiir jede

Fortbewegungsrichtung ein speziell ausgebildetes Schaufelende ausgebildet werden.

Vorteilhaft ist auch eine weitere Ausfiihrungsform nach Anspruch 2, weil dadurch fiir den
ersten Betriebszustand im ersten Endabschnitt eine in sich geschlossene Kurvenform ge-
schaffen werden kann, welche einer iiblichen Endausbildung eines Snowboards in der be-
stimmungsgeméBen Fortbewegungsrichiung darstellt. Dadurch kann auch auf das Ab-

fahrisverhalten und dem damit verbundenen Auftrieb speziell bedacht genommen werden. i

Vorteilhaft ist weiters eine Ausbildung nach Anspruch 3, da so unabhingig von der ersten

[ I T

Verwendungs- bzw. Fortbewegungsrichtung eine spezielle dafiir vorgesehene Schaufel-
ausbildung im weiteren Endabschnitt geschaffen werden kann. Durch die bevorzugt sym-
metrische Ausbildung der zweiten Kurven{orm wird so fiir den Aufstieg als auch fiir die
Abfahrt bei voneinander getrennten Gleittcilgeriten cinc gleichmaBige symmetrische
Krafteinbringung ausgehend von der Spitzc bzw. Schaufel erméglicht. Dariiber hinaus F
wird auch noch im ersten Betriebszustand eine zur normalen Verwendungsrichtung entge-

gengesetzte Verwendungsrichtung erméglicht, wobei dies aufgrund des zwischen den N
Gleitteilgeriten ausgebildeten Zwickels nur eine geringfiigige Einschrankung darstellt.

Durch die Ausbildung nach Anspruch 4 ist ¢s méglich, im Bereich der Lauffliche bzw.
Gleitfldache des Gleitgerits im ersten Betricbszustand eine nahezu geschlossene Lauffliche
zu erzielen. Dadurch werden gute Gleitcigenschafien trotz des Vorteils der Trennung fiir

den Aufstieg in Gleittcilgerite erméglichi.

Nach einer anderen Ausfithrungsvariante gemaB Anspruch § wird fiir den ersten Betriebs-

zustand eine von der Taillierung abhingige Kurvenfahrt des Gleitgerits ermdglicht.

Rl R S

Vorteilhaft ist auch eine Weiterbildung nach Anspruch 6, da so durch den bewussten
Wechsel der bogenformig gekriimmten Taillierung im Bereich der Léngskanten zu einer
Anordnung im Bereich der Innenkanten das Fahrverhalten fiir den Benutzer auch wihrend
der Abfahrt wesentlich verbessert wird. S« ist es méglich, durch die taillierte Ausbildung
der Innenkanten bei ciner Kurvenfahrt dic Belastung auf den AuBenschi zu verlagern, wo-

durch die bogenftrmig gekriimmten Langskanten zum Einsatz gebracht werden und da-
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durch das Fahrverhalten und damit die Steuerung fiir den Benutzer wesentlich verbessert

werden.

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 7 ist von Vorteil, dass durch die multifunktionelle

Verwendungsweise des zweiten Kupplungsmittels der ersten Kupplungseinrichtung zusétz-

liche Hilfsmittel eingespart werden konnen. wodurch einerseits die Gefahr des Verlierens

bzw. Vergessens minimiert wird und andererseits das zweite Kupplungsmittel fiir den Auf-

stieg als Steighilfe verwendet werden kann. Weiters kann dieses wihrend der Abfahrt als -
Kupplungsmittel fiir die Gleitteilgeritc eingesetzt werden. Damit wird Gewicht und Mate- |
rial fiir den Benutzer eingespart. iy

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 8 wird erreicht, dass so in Kombination mit dem
zweiten Kupplungsmittel eine ebenflichipe Ausricitung der beiden Gleitteilgerite zuein-

ander im Bereich der Laufflache erzielbar ist.

Durch die Ausbildung nach Anspruch 9 kénnen dic ersten Schenkelteile als Zugelemente
fiir den Kupplungsvorgang im Zusammenwirken mit dem Biigelteil Verwendung finden : F
und zusitzlich durch das Verbindungselement die gegenseitige flichige Ausrichtung der

Gleitteilgerite erzielt werden.

o R o o i

Vorteilhaft ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 10, da so nicht nur ein gegenseitiges

Zusammenspannen der Basiskorper der ersten Kupplungsmittel erreicht werden kann, son- -
dern auch zusitzlich noch fiir den Einsatz. als Steighilfe dic Hohe derselben variiert werden

kann.

GemiB einer Ausbildung wie im Anspruch 11 beschrieben, wird eine einwandfreie Kupp- (
lung der beiden Gleitteilgerite im Abschniit der einander zugewandten Lingskanten erzielt
und so eine gute gegenseitige Stabilisierung der beiden Gleitteilgerdte gegeneinander er-

reicht.

Dabei erweist sich eine Ausgestaltung nach Anspruch 12 vorteilhaft, weil dadurch ohne
weitere Hilfsmittel bzw. Verbindungsmitte! eine Ku pplung des als Steighilfe verwendeten

zweiten Kupplungsmittels an der Bindungseinrichtung erfolgen kann,
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Nach einer vorteilhaften Weiterbildung geméiB Anspruch 13 kénnen unterschiedliche Nei-
gungswinkel zwischen der Oberfliche der Gleitteiigerite und der Horizontalen, fiir den
Aufstieg ausgeglichen werden, wodurch cine individuelle Anpassung an die Steilheit des
Aufstiegsgeléndes erfolgen kann. Dadurch wird fiir einen Benutzer die Aufstiegsbewegung
im Zusammenwirken den Gleitteilgerdten wesentlich vereinfacht bzw. erleichtert und zu-

sitzlich noch ein gewisser Kraftaufwand cingespart.

Von Vorteil ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 14, weil dadurch eine zusétzli-
che Arretierung der beiden Elemente zucinander erfolgt und dadurch auch héhere Krifte,
beispielsweise bei im Bindungsbereich gepressten bzw. eingeklemmten Schnee, iibertragen

werden kénnen.

GemiB Anspruch 15 wird ohne zusitzliche Hilfsmittel die Bindungseinrichtung als Kupp-
lungselement fiir die zweite Kupplungseinrichtung verwendet. Dadurch kénnen zusitzliche
Verbindungsmittel eingespart werden, wodurch das Transportvolumen fiir einen Benutzer

ebenfalls verringert wird.

Bei der Ausbildung gemdfl Anspruch 16 wird ohne relativer Verlagerung der Bindungsein-
richtung gegeniiber dem Gleitgerit wihrend dem Kupplungsvorgang trotzdem eine sichere

gegenseitige Kupplung und Verriegelung fiir diesen Betriebszustand erzielt.

Moglich ist dabei auch eine Ausbildung nach Anspruch 17, da dadurch die relative Verstel-
lung des Verriegelungselements durch eine einfache Drehbewegung realisiert werden kann
und so gleichzeitig eine Kupplung mit mehreren Kupplungszapfen gleichzeitig durchfiihr-

bar ist.

Die Ausgestaltung nach Anspruch 18 erméglicht, dass so weitere zusitzliche Teile einge-
spart werden kénnen und damit die Verwendung und Benutzung wesentlich erleichtert
wird, da an einem einzigen scheibenformigen Bauteil sowohl die Verriegelung der zweiten
Kupplungseinrichtung erméglich wird, als auch fiic den zweiten Betriebszustand eine ein-
fache Halterung bzw. Verriegelung fiir dic Steighilic bzw. das Harscheisen geschaffen

wird.

Vorteilhaft ist die Ausbildung nach Anspruch 19, da so ein unbeabsichtigtes Entriegeln der

zweiten Kupplungseinrichtungen verhindert wird. Dadurch wird eine hohere Sicherheit fiir
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den Benutzer auch bei auftretenden Schligen bzw. Durchbiegungen wihrend der Benut-

zung erzielt.

SchlieBlich ist aber auch eine Ausbildung wie im Anspruch 20 beschrieben moglich. So
kann durch den universell einsetzbaren scheibentérmigen Bauteil nicht nur eine Kupplung
zwischen den Kupplungselementen der zweiten K tupplungseinrichtung erzielt werden, son-
dern auch weitere Bauteile, wie beispiclsweise die Steighilfe oder das Harscheisen, an der

Bindungseinrichtung gesichert gehaltert werden.

Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargestellten Aus-
fithrungsbeispiele naher erliutert.

Es zeigen:
Fig. 1 ein erfindungsgemiB ausgebildetes teilbares Gleitgerit in einem ersten Be-
triebszustand, in Draufsicht und vereinfachter schematischer Darstellung; {
Fig. 2 das Gleitgerit nach Fig. 1 in seinem zweiten Betriebszustand in voneinander ’ l
getrennter Stellung der Gleittcilgerite, in Draufsicht und vereinfachter schema-
tischer Darstellung;
Fig. 3 eine erste Kupplungseinrichtung mit ersten und zweiten Kupplungsmitteln zum

miteinander Kuppeln der Gleitteilgerite, in Draufsicht und vereinfachter sche- -

matischer Darstellung;

Fig. 4 die erste Kupplungseinrichtung nach Fig. 3, in Ansicht gemiB Pfeil IV in Fig. =

3 i
i

Fig. 5 ein erster Basiskorper der ersten Kupplungsmittel, in Draufsicht und verein-

fachter schematischer Darstellung;

Fig. 6 ein weiterer Basiskorper der ersten Kupplungsmittel in Draufsicht und verein-

fachter schematischer Darstellung;

Fig. 7 der weiterc Basiskorper nach Fig. 6, in ;insicht geméf Pfeil VII in Fig. 6;
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Fig. 8 das zweite Kupplungsmittel der ersten Kupplungseinrichtung, in Draufsicht,

teilweise geschnitten und veicinfachter schematischer Darstellung;
Fig. 9 das zweite Kupplungsmittel nach Fig. 8, in Ansicht geméaf Pfeil IX in Fig. 8;

Fig. 10 das zweite Kupplungsmittel nach den Fig. 8 und 9, in Seitenansicht gem#8
Pfeil X in Fig. 8;

Fig. 11 das zweite Kupplungsmittcl der ersten Kupplungseinrichtung in Verwendung
als Steighilfe fiir die Bindungseinrichiung, in Ansicht geschnitten;

Fig. 12 die Bindungseinrichtung fiir das Gleitgerét, in Draufsicht und vereinfachter

schematischer Darstellung, 1eilweise geschnitten und ohne Gleitgerit;

Fig. 13 die Bindungseinrichtung nach Fig. 12 in Ansicht geschnitten, gemaf den Li-
nien XIII — XTII in Fig. 12 und ohne Gleitgerit.

Einfiihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfithrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen
werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngem#f
auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iiber-
tragen werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewihlten Lageangaben, wie
z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschricbene sowie dargestellte Figur
bezogen und sind bei einer Lagednderung sinngeméB auf die neue Lage zu iibertragen.
Weiters kénnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten
und beschriebenen unterschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fiir sich eigensténdige, erfin-

derische oder erfindungsgemafle Losungen darstellen.

In den Fig. 1 und 2 ist ein mehrfunktionales, brettartiges Gleitgerat 1 in zueinander unter-
schiedlichen Verwendungs- bzw. Betriebszustianden gezeigt, wobei dieses in Richtung
einer Langsachse 2 voneinander distanzierte Endabschnitte 3, 4 aufweist. In Richtung sei-
ner Lingserstreckung ist das brettartige Gleitgerit 1 in Gleitteilgerite S, 6 teilbar ausgebil-~
det. Zum gegenseitigen Verbinden der beiden Glerteilgerite 5, 6 und damit zur Bildung
des brettartigen Gleitgerats 1 sind mehrerc in Richtung der Langserstreckung vorgesehene,

erste und zweite Kupplungseinrichtungen 7. 8 vorgesehen.
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Wie am besten aus der Fig. 1 zu ersehen ist, sind die beiden ersten Kupplungseinrichtun-
gen 7 im Bereich des ersten Endabschnities 3 bzw. zweiten Endabschnittes 4 benachbart zu
diesem angeordnet und dienen dazu, in der gekuppelten bzw. miteinander verbundenen
Stellung der Gleitteilgerite 5, 6 eine Einlicit, niimlich das gesamte Gleitgerit 1, auszubil-
den. Die ndhere detaillierte Beschreibung der ersten Kupplungseinrichtung 7 erfolgt in den
nachfolgenden Figuren. Die zweiten Kupplungseinrichtungen 8 sind im Abschnitt von
Bindungseinrichtungen 9 angeordnet bzw. teilweise durch diese gebildet. Hier erfolgt e-

benfalls die detaillierte Beschreibung in den nachfolgenden Figuren. -

Das in der Fig. 1 dargestellte Gleitgerite 1 stellt bei gekuppelten Gleitteilgeriten S, 6 einen &
so genannten ersten Betriebszustand dar. Hingegen in der Fig. 2 sind die beiden Gleitteil-

gerite 5, 6 in voneinander getrennter Stcilung gezcigt und bilden dabei einen so genannten

zweiten Betriebszustand aus. Das Gleitgerit | kann somit auch als teilbares Snowboard

angesehen bzw. bezeichnet werden, wobei die beiden Gleitteilgerite S, 6 in der Verwen-

dung im zweiten Betriebszustand, beispiclsweise als Schi, insbesondere als Tourenschi, E

zum Aufstieg und, falls notwendig, als zur Abfahrt verwendet werden kénnen. v H

Wie nun am Besten aus einer Zusammenschau der Fig. 1 und 2 zu ersehen ist, bilden im

ersten Betriebszustand in der gekuppelten Stellung die beiden Gleitteilgerite S, 6 den ers-

ten Endabschnitt 3 aus, der somit eine erstc Verwendungsrichtung 10 — gemiB cingetrage-

nem Pfeil — definiert. Hingegen im zweiten Betriebszustand in der voneinander getrennten

Stellung der Gleitteilgerite 5, 6 definieren die weiteren Endabschnitte 4 eine zur ersten
Verwendungsrichtung 10 dazu entgegen gesctzte zweite Verwendungsrichtung 11 — siehe

eingetragenem Pfeil. Damit ist es moglich, die beiden Endabschnitte 3, 4 fiir jeden der -
Verwendungszwecke bzw. Betriebszustiinde mit cinem eigenen Abschluss bzw. einer ei-

gener Kurven- bzw. Schaufelform zu verschen.

Die beiden im ersten Betriebszustand unmnittelbar nebeneinander bzw. benachbart ange-
ordneten Gleitteilgerite 5,6 weisen jeweils einander zugewendete Lingskanten 12, 13 auf,
welche bei diesem hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel in Langsrichtung derselben gesehen
geradlinig verlaufend ausgebildet sind. Dadurch wird im ersten Betriebszustand eine in
sich geschlossene und eine Einheit bildendc Gleitfliche 14 fiir das Gleitgerit 1 erzielt. Die
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Verbindung der beiden Gleitteilgerite 5, 6 zu der Einheit des Gleitgerites 1 kann ohne

jegliche Zwischenbauteile erfolgen.

Die hier in der Fig. 1 im ersten Betriebszustand auBenseitig verlaufend angeordneten
Liangskanten 15, 16 der beiden Gleitteilgerite 5, 6 bilden in der Ansicht auf das Gleitgert
1 jeweils eine bogenformig gekriimmte Taillierung an diesem aus. Diese ist vom Verwen-
dungszweck abhingig und kann sich nur iiber eincn Teilbereich zwischen dem ersten und
dem zweiten Endabschnitt 3, 4 bzw. aber auch iiber die gesamte Lingserstreckung der
Gleitteilgerite S, 6 erstrecken. Damit wird im ersten Betriebszustand des Gleitgerites 1 ein
herkdmmliches Snowboard bereitgestellt, welches an den hier auBenseitig verlaufend an-
geordneten Léngskanten 15, 16 einen Einsatz der taillierien Kante, gem48 dem bekannten
Stand der Technik, erméglichen.

Wie nun am Besten aus der Fig. 1 zu erschen ist, ist der erste Endabschnitt 3 im ersten Be-
triebszustand durch eine annéhernd sich zwischen den auflen liegenden Liingskanten 15, 16
erstreckende und durchgehend gleichsinnig gekriimmte erste Kurve 17 begrenzt. Damit
wird bei getrennter Stellung der Gleitteilgeriite 5, 6 eine asymmetrische Schaufelausbil-
dung im ersten Endabschnitt 3 erzielt, welche jedoch im ersten Betriebszustand, also bei

gekuppelten Gleitteilgeréten S, 6, die konvex gekriimmte erste Kurve 17 ausbilden.

In der zweiten Verwendungsrichtung 11 hingegen weist jeder der beiden Endabschnitte 4
der beiden Gleitteilgerite 5, 6 eine bogenformig konvex gekriimmte zweite Kurve 18 auf,
Diese konvex gekriimmte zweite Kurve 18 kann einer iiblichen Ausbildung der Schaufel-
form von Schiern, insbesondere Tourenschiern, entsprechen. Im zusammengebauten, also
dem ersten Betriebszustand, bildet sich im zweiten Endabschnitt 4 ein zwickelformiger

Freiraum, ausgehend von den einander zugewandten Lingskanten 12, 13 hin in Richtung

zu einer Spitze 19 aus.

Im zweiten Betriebszustand und der Beniitzung der Gleitteilgerite 5, 6, gem&B der zweiten
Verwendungsrichtung 11, steht es dem Benutzer (rei, die cinen unterschiedlichen Léngs-
verlauf aufweisenden Langskanten 12 bzw. 13 sowie 15 bzw. 16 als so genannte Innenkan-
ten oder aber auch als AuBenkanten zu verwenden. In der Fig. 2 ist nun dargestellt, dass im
zweiten Betriebszustand die im ersten Betricbszustand auBenseitig verlaufend angeordne-

ten Léngskanten 15, 16 hier jeweils einander zugewendete Innenkanten der Gleitteilgerite
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5, 6 ausbilden. Damit wird es fiir einen Benutzcr der Gleitteilgerite 5, 6 mdglich, nicht nur
beim Aufstieg sondemn auch bei einer Abfahrt die tailliert ausgebildeten Lingskanten 15,
16 zur besseren Lenkung und Kurvenfahrt als Innenkanten am jeweiligen AuBenschi bei
entsprechender Belastung einzusetzen. UTblicherweise erfolgt die Belastung bei Kurven-
fahrten jeweils vermehrt am AuBenschi. wobei dann die hier innen liegenden taillierten
Langskanten 15, 16 abwechselnd zum Einsatz gebracht werden kénnen. Dies erleichtert
die Durchfiihrung bei Kurvenfahrten, was bei Verwendung der geradlinig verlaufenden
Léangskanten 12, 13 als Innenkanten wesentlich schwieriger ist. Fiir die Abfahrtsposition ist
noch eine entsprechende Verriegelung bzw. Arretierung der Bindungseinrichtung 9 vorzu-
sehen, welche nicht niher dargestellt worden ist. So ist im zweiten Betriebszustand sowohl
der Aufstieg mit an der Lauffliche montierten Fellen als auch die Abfahrt mdglich.

In den Fig. 3 bis 10 ist die erste Kupplungscinrichtung 7 bzw. die diese bildenden Bauteile
detaillierter dargestellt. Diese in den Fig. 3 bis 10 gezeigten und beschriebenen Ausfith-
rungsformen der ersten Kupplungseinrichtung 7 kénnen fiir sich jeweils eigensténdige,
unabhiéingige Losungen darstellen, wobci zusitzlich noch, um unnotige Wiederholungen zu
verineiden, auf die Beschreibung in den vorangegangenen Fig. 1 und 2 hingewiesen bzw.

Bezug genommen wird.

Aus einer Zusammenschau der Fig. 3 und 4 ist die erste Kupplungseinrichtung 7 in deren
gekuppelten Zustand, jedoch ohne die Gleitteilgerite 5, 6, zu ersehen. Die erste Kupp-
lungseinrichtung 7 umfasst jeweils erste und zweite Kupplungsmittel 20, 21, wobei im
ersten Betriebszustand die ersten Kupplungsmiticl 20 jeweils an den beiden unmittelbar
benachbart angeordneten Gleitteilgerite 3, 6 gehaltert sind und im Zusammenwirken mit
dem oder den zweiten Kupplungsmitteln 21 die beiden Gleitteilgerite 5, 6 gekuppelt sind.
Im zweiten Betriebszustand bilden die zweiten Kupplungsmittel 21 jeweils eine Steighilfe
fur die noch spiter detailliert beschriebenc Bindungseinrichtung 9 aus. Die Steighilfe 22
dient dazu, um die schwenkbar beziiglich der Glcitteilgerite 5, 6 gelagerte Bindungsein-
richtungen 9 in ihrer Schwenkbewegung beziiglich der Gleitteilgerite zu begrenzen. Dazu
wird die Steifhilfe 22 an der Unterseite der Bindungseinrichtung 9 montiert und 1agt in
Richtung auf eine Oberfliche 23 der Gleitteilgerile 5, 6 bzw. des Gleitgerdts 1 vor. Die
schwenkbar gelagerte Bindungseinrichtung 9 dient dazu, um die Gehbewegung mit den

Gleitteilgerdten 5, 6 fur einen Benutzer zu erleichtemn, wie das bei Tourenschieren mit ei-
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genen Tourenbindungen hinldnglich bekannt ist. Wird das Aufstiegsgelinde steiler, d.h.
der Winkel zwischen einer horizontalen und den Gleitteilgeraten 5, 6 gréBer, wird ohne
dem Einsatz der Steighilfe 22 der Benutzer mit der Bindungseinrichtung 9 bis hin zur O-
berfliche 23 der Gleitteilgerite 5, 6 beim Abstiitzen auf den Gleitteilgersten 5, 6 zuriick-
schwenken. Dadurch wird bei einer in etwa aufrechten bzw. vertikalen Gehposition eine
starke Vorlage ‘bezﬁglich: der Gleitteilgerite 3, 6 notwendig und damit der Wadenmuskel
und die Achillessehne entsprechend gespannt. Wird hingegen die Steighilfe 22 eingesetzt,
wird der Winkel zwischen den Gleitteilgeritcn 5 bzw. 6 und den Bindungseinrichtungen 9
beim Abstiitzen begrenzt und damit vergréBert, da ein volistindiges Zuriickschwenken bis
hin zur Oberfldche 23 verhindert wird. Damit kann die Ebene der Bindungseinrichtung 9
wihrend dem Abstiitzvorgang wieder niiher hin in Richtung auf die Horizontale verlagert
werden und dadurch die Aufstiegsbewegung natiirlicher und bis zu einem gewissen Grad

auch kraftsparender gestaltet werden.

Wie nun besser aus einer Zusammenschau der Fig. 3 bis 7 zu ersehen ist, sind die ersten
Kupplungsmittel 20 jeweils blockférmig ausgebildet und in senkrechter Richtung beziig-
lich der zwischen den beiden Gleitteilgeriten 5, 6 angeordneten, geradlinig verlaufenden
Léangskanten 12, 13 jeweils mit fluchtend zueinander ausgerichteten Offnungen 24, 25 ver-
sehen. Die ersten Kupplungsmittel 20 umfassen bei diesem hier gezeigten Ausfiihrungsbei-
spiel jeweils Basiskorper 26, 27. Dabei ist jeweils einer der Basiskorper 26, 27 jeweils ei-
nem der Gleitteilgerite 5, 6 zugeordnet und an diesem in jedem der Betriebszustéinde fest-
stehend gehaltert.

In den Fig. 8 bis 10 ist das weitere Kupplungsmittel 21 gezeigt, welches mit dem zuvor
beschriebenen Kupplungsmittel 20, insbesondere dessen Basiskorper 26, 27, zusammen-
wirkt und zum Kuppeln der beiden Gleitteilgerite 5, 6 dient. Das zweite Kupplungsmittel
21 umfasst bei dem hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel einen U-formig ausgebildeten
Grundkérper 28 mit einem ersten Basisteil 29 und ersten Schenkelteilen 30. Der Grund-
kérper 28 kann aus einem Flachmaterial aus den verschiedensten Werkstoffen gebildet
sein. Weiters umfasst das zweite Kupplungsmittel 21 noch ein hier bolzenfSrmig ausgebil-
detes Verbindungselement 31, welches am ersten Basisteil 29 gehaltert ist. Das Verbin-
dungselement 31 und die beiden ersten Schenkelteile 30 weisen dabei in etwa die gleiche

Erstreckungsrichtung auf. Bevorzugt ist das \erbindungselement 31 mittig zwischen den
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beiden ersten Schenkelteilen 30 angeordnet und ist im ersten Betriebszustand, also bei
miteinander gekuppelten Gleitteilgerite 5, 6, in die Offnungen 24, 25 des ersten Kupp-
lungsmittels 20 eingesetzt. Dabei durchragt das Verbindungselement 31 die beiden Basis-
korper 26, 27 zumindest im Bereich der einander zugewandten Seiten, wodurch bei ent-
sprechender Wahl der Passungen eine gegenseitige Ausrichtung und Fixierung in vertikaler
Richtung zur Oberfliche 23 erfolgt.

Wie nun besser aus den Fig. 3 und 4 zu ersehen ist, urnfasst das zweite Kupplungsmittel 21
weiters noch einen in etwa U-formig ausgebildeten Biigelteil 32. Dieser Biigelteil 32 um-
fasst seinerseits einen zweiten Basisteil 33 und zweite Schenkelteile 34, welche jeweils mit
den ersten Schenkelteilen 30 des Grundkérpers 28 schwenkbar verbunden sind. Der Biigel-
teil 32 kann beispielsweise aus einem gebogenen Rundmaterial gebildet sein, welcher an
den vom zweiten Basisteil 33 abgewendcten FEnden der zweiten Schenkelteile 34 jeweils
einen einwérts gebogenen Schwenkzapfen 35 aufweist. Diese Schwenkzapfen 35 greift in
eine Offnung in den ersten Schenkelteilen 30 des Grundkérpers 28 ein und ist damit in

seiner Lage relativ gegeniiber dem Grundkorper 28 verschwenbar.

In der gekuppelten Stellung gem#B der Fig. 3 und 4 ist, wie bereits zuvor beschrieben, das
Verbindungselement 31 in die beiden Offnungen 24, 25 des ersten Kupplungsmittels 20
eingesetzt. Dabei umgreift der U-formig ausgebildete Grundkérper 28 die ersten Kupp-
lungsmitte] 20 zumindest bereichsweise, wobci der erste Basisteil 29 gegebenenfalls unter
Zwischenschaltung eines Distanzelements sich am hier ersten Kupplungsmittel 20, bei-
spielsweise dem Basiskorper 26, abstiitzt. Der zweite Basisteil 27 des ersten Kupplungs-
mittels 20 wird dabei vom U-formig ausgebildeten Biigelteil 32 auf der vom ersten Basis-
teil 29 abgewendeten Seite umgriffen, wic dies am besten aus der Fig. 4 zu ersehen ist. Um
einen sicheren Halt in der verriegelten Stellung des Biigelteils 32 am Basiskérper 27 zu
erzielen, weist dieser bevorzugt eine zumindest bereichsweise, bevorzugt jedoch iiber die
Langserstreckung des Basisteils 33 durchlaufende Rastnase 36 auf. Dabei erfolgt zusatz-
lich zur gegenseitigen Ausrichtung der beiden Basiskérper 26, 27 im Zusammenwirken mit
dem Verbindungselement 31 eine gegenseitige Verspannung der beiden Gleitteilgerite 4, 5
in senkrechter Richtung beziiglich der zwischen diesen angeordneten Lingskanten 12, 13.
Durch die Anordnung der ersten Kupplungseinrichtungen 7 im Nahbereich der beiden
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Endabschnitte 3, 4 werden die beiden Gleitteilgerite 5, 6 in diesem Abschnitt in der ersten

Betriebsstellung gegeneinander arretiert und fixiert.

Das weitere Kupplungsmittel 21, ndamlich der Grundkorper 28, weist weiters zumindest
einen Kupplungsteil 37 auf, welcher im zweiten Betriebszustand als Steighilfe 22 in eine
Kupplungsaufnahme 38 — siehe Fig. 11 - in der Bindungseinrichtung 9 eingesetzt ist. Der
oder die Kupplungsteile 37 sind bei diesem hier gezeigten Ausfithrungsbeispiel am Basis-
teil 29 angeordnet und bilgel- bzw. U-fsrmig ausgebildet.

Weiters ist in der Fig. 9 noch dargestellt, dass ausgehend von der Offnung zur Aufnahme
des Schwenkzapfens 35 des Biigelteils 32 Rastausnehmungen 39, 40 vertieft in den ersten
Schenkelteilen 30 angeordnet bzw. ausgebildet sind. Bei entsprechender Schwenkbewe-
gung sowie Vorspannung des Biigelteils 32 und dem Zusammenwirken mit den Rastaus-
nehmungen 39, 40 kann dabei eine Ausrichtung bzw. Lagefixierung des Biigelteils 32 rela-
tiv beziiglich dem Grundkdrper 28 des zweiten Kupplungsmittels 21 erzielt werden.

Zur Lageausrichtung bzw. zusitzliche Fixierung bei in etwa parallel zueinander ausgerich-
teten ersten und zweiten Schenkelteilen 30, 34 kann am ersten Schenkelteil 30 des Grund-
korpers 28 zumindest ein Anschlagelement 41 vorgesehen bzw. angeordnet sein, welches
im ersten Betriebszustand sowie gegebenenfalls auch im zweiten Betriebszustand als
Steighilfe 22 mit dem U-fSrmig ausgebildeten Biigelteil 32 zusammenwirkt und diesen

relativ gegeniiber dem U-férmig ausgebildeten Grundkérper 28 in seiner Stellung festlegt.

In der Fig. 11 ist die Steighilfe 22 im zweiten Betriebszustand an der Bindungseinrichtung
9 dargestellt, wobei hier die gekuppelte Stellung zwischen dem Kupplungsteil 37 und der
Kupplungsaufnahme 38 in einer Basisplatte 42 vereinfacht schematisch dargestellt ist. Da-
bei definieren die ersten Schenkelteile 30 des Grundkérpers 28 eine erste Héhe 43. In der
parallelen Ausrichtung der beiden Schenkelteilc 30, 34 zueinander, definiert der zweite
Basisteil 33 im Zusammenwirken mit dem Grundk&rper 28, insbesondere dessen ersten
Schenkelteilen 30 eine dazu groBere zweite Hohe 44. Wie zuvor detailliert fiir die Verwen-
dung der Steighilfe 22 beschrieben, kénnen dadurch unterschiedliche Neigungswinkel zwi-
schen der Oberflédche 23 der Gleitteilgeriite 5, 6 und der Bindungseinrichtung 9 wihrend

deren Abstiitzung und Schwenkbewegung ausgeglichen werden.
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Weiters ist hier noch vereinfacht dargestellt, dass dem in dic Kupplungsaufnahme 38 ein-
gesetzte Kupplungsteil 37 ein Arretierclement 45 zuordenbar ist, welches von einer Frei-
gabestellung in eine Arretierstellung verlagerbar ausgebildet ist. Die Freigabestellung dient
dazu, den Kupplungsteil 37 in die Kupplungsaufnahme 38 einsetzten zu kénnen und dass
nach der Verstellung bzw. Verschwenkung des Arretierelements 45 in die Arretierstellung
ein unbebabsichtigtes Lésen der Steighilfe 22 von der Bindungseinrichtung 9 gesichert
verhindert ist. Dieses Armetierelement 45 kann beispielsweise Teil eines scheibenfSrmigen
Bauteils 57 — siehe auch Fig. 12 und 13 - sein, welches um eine Drehachse 47
verschwenkbar bzw. verdrehbar ausgebildet ist. wie dies nachfolgend noch bei der Bin-

dungseinrichtung 9 detailliert beschrieben wird.

In den Fig. 12 und 13 ist die Bindungseinrichtung 9 fiir das Gleitgerit 1 bzw. die Gleitteil-
geriite 5, 6 gezeigt, wobei die Bindungseinrichtung 9 fiir sich allein betrachtet gegebenen-
falls eine eigenstdndige Erfindung bzw. Ausbildung unabhingig vom Gleitgerit 1 bzw. den
Gleitteilgeriten 5, 6 darstellen kann. Um unnétige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf
die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Fig. 1 bis 11 hingewiesen bzw. Be-
zug genommen. Gleichfalls werden wiederum fiir gleiche Teile gleiche Bezugszeichen
bzw. Bauteilbezeichnungen, wie in den vorangegangenen Fig. 1 bis 11 verwendet. Zur
besseren Sichtbarkeit ist ein Abdeckelement, welches auf der dem Schuh zugewendeten
Seite an der Bindungseinrichtung 9 bzw. der Basisplatte 42 angeordnet sein kann, wegge-

lassen worden.

Wie bereits zuvor kurz beschrieben, sind zum gegenseitigen Verbinden bzw. Kuppeln der
Gleitteilgerite 5, 6 die ersten und zweiten Kupplungseinrichtungen 7, 8 vorgesehen. So

bildet in der ersten Betriebsstellung die Bindungseinrichtung 9 ein erstes Kupplungsele-

ment 48 der zweiten Kupplungseinrichtung 8 und wirkt jeweils mit mehreren an den bei-
den Gleitteilgeréten 5, 6 im Abschnitt der geradlinig verlaufenden Lingskanten 12, 13 an-
geordneten zweiten Kupplungselementen 49 zusammen. So umfasst das erste Kupplungs-
element 48 an der Bindungseinrichtung 9 zumindest eine Kupplungséffaung 50 sowie ein
Verriegelungselement 51. Das zweite Kupplungselement 49 ist hier in Form eines Kupp-
lungszapfens 52 ausgebildet, der eine darin angeordnete Ausnehmung 53 sowie ein Stiitz-
element 54 aufweist. Die Ausnehmung 33 kann beispielsweise durch eine Hinterschnei-

dung gebildet sein. Das Stiitzelement 54 seinerscits kann beispielsweise durch einen Bund
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gebildet sein. Das Vermriegelungselement 51 ist beziiglich der Kupplungséffaung 50 von
einer Freigabestellung in eine Verriegelungsstellung verlagerbar ausgebildet. In der Ver-
riegelungsstellung untergreift das Verriegelungselement 51 das Stiitzelement 54 und greift
dabei in die Ausnehmung 53 ein. Bei einer Mehrfachanordnung der zweiten Kupplungs-

elemente 49 sind diese feststehend an den Gleitteilgeriten 5, 6 beidseits der Langskanten

12, 13 angeordnet.

Zum Kuppeln der beiden Kupplungselemente 48, 49 der zweiten Kupplungseinrichtung 8
ist die Bindungseinrichtung 9 mit ihrer Basisplatte 42 sowie der darin angeordneten Kupp-
lungsoffnungen 50, welche insgesamt das erste Kupplungselement 48 bilden, auf die zwei-
ten Kupplungselemente 49 aufzusetzen. Nach entsprechender Verlagerung des oder der
Verriegelungselement 51 erfolgt aufgrund der anfinglich keilformigen Ausbildung dersel-

ben eine starre Verriegelung zwischen den beiden Kupplungselementen 48, 49. Dadurch

erfolgt eine Verspannung der beiden Gleitteilgerite 5, 6 und den Bindungseinrichtungen 9.
Somit weist das Gleitgerit 1 seinen ersten Betriebszustand auf und kann als Snowboard |

eingesetzt werden. i

Wie nun besser aus der Fig. 12 zu ersehen ist, konnen die ersten und zweiten Kupplungs-
elemente 48, 49 auf einem gemeinsamen, ein Zentrurn 55 aufweisender Teilkreis 56 ange-

ordnet sein. Bei einer symmetrischen Aufteilung kann dies beispielsweise eine zueinander

quadratische Anordnung der Kupplungselemente 48, 49 bedeuten.

Dadurch ist es méglich, die Bindungseinrichtung 9 auf die Oberfliche 23 und gleichzeitig
dabei auf die zweiten Kupplungselemente 49 aufzusetzen und ohne weiterer Relativbewe-
gung zwischen der Basisplatte 42 und dem Gleitgerit 1 nur durch das verdreh- bzw.
verschwenkbar gelagerte Verriegelungselement 51 zu verriegeln. So kann beispiclsweise
das Verriegelungselement 51 am scheibenférmig ausgebildeten Bauteil 57 angeordnet bzw.
ausgebildet, wobei dann die Verriegelungselemente 51 gemeinsam mit dem Bauteil 57 um
das Zentrum 55 des gemeinsamen Teilkreises 56 der crsten und zweiten Kupplungsele-

mente 48, 49 verschwenkbar bzw. verdrehbar sind.

Weiters ist in der Fig. 12 noch zu ersehen, dass mit dem Verriegelungselement 51 weiters
noch ein insbesondere federnd ausgebildetes Sicherungsclement 58 zusammenwirkt bzw.

diesem zugeordnet ist, welches in der Verricgelungsstellung am Kupplungselement 49,
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msbesondere dem bundférmigen Stiitzelement 54, anliegt. Damit wird ein unbeabsichtigtes

L3sen bzw. Verdrehen des Verriegelungselements 51 bzw. des Bauteils 57 verhindert.

Weiters umfasst das scheibenfSrmige Bauteil 57 mit den Verriegelungselementen 51 noch
das zuvor kurz beschriebene Arretierelement 45, welches bei diesem Ausfiihrungsbeispiel
den duBeren Umfang des Bauteils 57 ausbildet. Das Arretierelement 45 ragt im zweiten
Betriebszustand der Gleitteilgerite 4, 5 als Steighilfe 22 — also bei eingesetztem Kupp-
lungsteil 37 des zweiten Kupplungsmittels 21 in die Kupplungsaufnahme 38 der Bin-
dungseinrichtung 9 - in einen Kupplungsweg zwischen dem Kupplungsteil 37 und der )
Kupplungsaufnahme 38 hinein. In der in der Fig. 12 dargestellten Stellung des Arretier- |
elements 45 bzw. des Bauteils 57 ist die Freigabestellung fiir den Kupplungsteil 37 in der
Kupplungsaufnahme 38 gezeigt. Bei cntsprechendem Verschwenken geméB eingetragenem
Doppelpfeil wird der scheibenférmige Bauteil 57 um das Zentrum 55 verschwenkt. Dabei
gelangt das oder die Arretierelemente 45 in einc Uberdeckungsstellung mit der Kupp-

lungsaufnahme 38, wodurch ein unbeabsichtigtes Herausfallen bzw. Lésen der eingesetz- !
ten Steighilfe 22, welche durch das zweite Kupplungsmittel 21 gebildet ist, verhindert . l
wird.

Weiter ist in der Fig. 13 noch dargestellt, dass an der Basisplatte 42 der Bindungseinrich-
tung 9 ein so genanntes Harscheisen 59 ankuppelbar ist. Der Verriegelungsmechanismus
des Harscheisens 59 ist dabei #hnlich ausgebildet, wie dies bereits zuvor fiir den Kupp-
lungsteil 37 und die Kupplungsaufnahme 38 fiir die Steighilfe 22 beschrieben worden ist.
So ist der Kupplungsteil des Harscheisens 59 mit dem Bezugzeichen 60 und die Kupp-
lungsaufnahme mit dem Bezugszeichen 61 versehen. Die Freigabe bzw. das Einsetzen so-
wie die Halterung bzw. Armretierung der Kupplungsteile 59 in den Kupplungsaufnahmen 60
erfolgt wiederum durch entsprechende Freistellungen im Bereich des duBeren Umfangs des
scheibenformigen Bauteils 57 sowie der Anordnung der Arretierelemente 45. Sind sowohl
die Steighilfe 22 als auch das Harscheisen 59 an der Bindungseinrichtung 9, insbesondere
der Basisplatte 42 montiert, erfolgt durch die umfinglich am scheibenformigen Bauteil 57
angeordneten Arretierelemente 45 durch die zuvor beschriebenen Verstell bzw. Schwenk-

bewegung die Freigabe bzw. die Verriegelung oder Arretierung.
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Im Falle der ersten Betriebsstellung der Bindungseinrichtung 9 am Gleitgerit 1 ist eine
Anordnung der Steighilfe 22 bzw. des Harscheisens 59 nicht mdglich bzw. nicht vorgese-
hen. Damit ist die Stellung bzw. Ausrichtung der einzelnen Arretierelemente 45 beziiglich
der Kupplungsaufnahmen 38 bzw. 61 unabhangig. Hier ist lediglich die Kupplungswirkung
zwischen den beiden Kupplungselementen 48, 49 und somit fiir die Verbindung der Bin-

dungseinrichtung 9 mit dem Gleitgerit | wesentlich.

Fur die Verwendung der Bindungseinrichtung 9 im zweiten Betricbszustand, also bei
schwenkbarer Halterung der Basisplatte 42 relativ beziiglich den Gleitteilgeriten 5, 6, ist
im Bereich der Schuhspitze eine cntsprechende I.ageranordnung 62 vorgesehen. Diese
Lageranordnung 62 umfasst einen an den Gleitteilgersten 5, 6 angeordneten, U-fSrmig
ausgebildeten Halteteil 63. In dessen von der Oberfléche 23 der hier nicht niher dargestell-
ten Gleitteilgeréte 5, 6 abstehenden Schenkeln ist jeweils eine bevorzugt rund ausgebildéte
Offnung 64 angeordnet, in welche Bolzen 65 der Lageranordnung 62 eingreifen. Zur Mon- -
tage bzw. Demontage der Bindungseinrichtung 9 vom Halteteil 63 ist einer der Bolzen 65
gemiD eingetragenem Pfeil 66 in Achsrichtung verlagerbar ausgebildet, wodurch die ge-
samte Bindungseinrichtung 9 einfach vom Halteteil 63 entfernbar bzw. wieder einsetzbar
ist. Einem der Bolzen 65 ist dabei ein Federelement zugeordnet, welches diesen in eine

Verriegelungsstellung der Lageranordnung 62 driickt.

Zur relativen Lageverénderung der Bindungseinrichtung 9, insbesondere der Basisplatte
42, relativ beziiglich der Léingsachse 2 und den an den Gleitteilgeriten 5, 6 feststehend
angeordneten, zweiten Kupplungselementen 49, kann in die Basisplatte 42 eine die Kupp-
lungséffnung 50 aufnehmende Stellscheibe 67 eingesetzt sein. Dicse Stellscheibe 67 kann
im Bereich ihres dueren Umfangs eine AuBenverzahnung 68 aufweisen, die mit einer in
der Basisplatte 42 angeordneten bevorzugt gegengleich ausgebildeten Innenverzahnung
zusammenwirkt. Damit ist es fiir einen Benutzer im ersten Betriebszustand mdoglich, die
gewiinschte relative Winkellage der Bindungseinrichtung 9 beziiglich der Léngsachse 2
des Gleitgerits 1 individuell fiir seinen Bedarf einzustellen. Die Lage der zusammenwir-

kenden ersten und zweiten Kupplungsele:mente 48, 49 bleibt dabei unberiihrt.

Das Harscheisen 59 weist auf der zum Eingreifen in den Untergrund vorgesehenen Seite

Zihne 69, 70 auf, die an den in Richtung der Langserstreckung der Gleitteilgerite 5, 6
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voneinander abgewendeten Seiten des Harscheisen 59 angeordnet sind. Diese Z&hne 69, 70
kénnen zur relativen Verlagerung des scheibenformigen Bauteils 57 dienen, wobei diese
dann in Schlitze 71 zur Verdrehung einsetzbar sind. So kann das Harscheisen auch als
Hilfswerkzeug eingesetzt werden. Dariiber hinaus kann aber auch einer der Zihne 69, 70
zum Lsen der ersten Kupplungseinrichtung 7 dienen. So kann der Zahn 69, 70 als Hebel-
werkzeug dienen, mit welchem der unter Vorspannung stehende Biigelteil 32 iiber die
Rastnase 36 des Basiskorpers 27 hoch geschwenkt und damit die Kupplungsstellung der
Kupplungsmittel 20, 21 geldst werden kann.

Besonders vorteilhaft ist bei der gesamten Ausbildung des Gleitgerits 1 mitsamt allen dazu
gehdrenden und zuvor beschriebenen Bauteilgruppen, dass diese derart in ihren Funktionen
und Wirkungsweisen aufeinander abgestimmt sind, dass eine Mehrfach-Funktionalitiit er-
zielbar ist. So wird das zweite Kupplungsmittel 21 der ersten Kupplungseinrichtung 7 ei-
nerseits fiir den Kuppelvorgang der beiden Gleitteilgerite S, 6 eingesetzt und andererseits
dient es als Steifhilfe 22 fiir den Aufstieg. Weiters dient die Basisplatte 42 der Bindungs-
einrichtung 9 nicht nur als Grundplatte fiir dic Bindungsfunktion sondern auch als erstes
Kupplungsmittel 48 fiir die zweite Kupplungseinrichtung 8 und damit fiir die gegenseitige
Verbindung bzw. Kupplung der Gleitteilgerite 5, 6. Andererseits wird sie aber auch als
Bindungseinheit fiir den Aufstieg in Verbindung mit dem Halteteil 63 der Lageranordnung
62 eingesetzt. Schliefilich dient das Harscheisen 59 nicht nur zur sichereren Fortbewegung
withrend des Aufstiegs, sondern kann auch als Handwerkzeug wie ein Stelischliissel fiir die
Drehung bzw. Verlagerung des scheibenformigen Bauteils 57 durch Einsetzen in die

Schlitze 71 Verwendung finden.

Die Ausfiihrungsbeispiele zeigen mégliche Ausfithrungsvarianten des Gleitgerits 1 mit
seinen einzelnen Bauteilkomponenten, wobci an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfin-
dung nicht auf die speziell dargestellten Ausfiihrungsvarianten derselben eingeschréinkt ist,
sondern vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausfithrungsvarianten unter-
einander méglich sind und diese Variationsméglichkeit aufgrund der Lehre zum techni-
schen Handeln durch gegensténdliche Erfindung im Kénnen des auf diesem technischen
Gebiet titigen Fachmannes liegt. Es sind also auch simtliche denkbaren Ausfithrungsva-
rianten, die durch Kombinationen einzelner Details der dargestellten und beschriebenen

Ausfiihrungsvariante méglich sind, vom Schutzumfang mit umfasst.
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Der Ordnung halber sei abschliefend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstindnis
des Aufbaus des Gleitgerits 1 dieses bzw. dessen Bestandteile teilweise unmaBstéblich

und/oder vergréBert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

Die den eigensténdigen erfinderischen Lésungen zugrunde liegende Aufgabe kann der Be-

schreibung entnommen werden.

Vor allem kénnen die einzelnen in den Fig. 1, 2: 3, 4, 5, 6,7,8,9,10; 11; 12, 13 gezeigten
Ausfiihrungen den Gegenstand von eigenstindigen, erfindungsgemaBen L&6sungen bilden.
Die diesbeziiglichen, erfindungsgemifen Aufgaben und Lasungen sind den Detailbe-

schreibungen dieser Figuren zu entnehmen.
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Bezugszeichcnaufstellung

Gleitgert 36 Rastnase
Léngsachse 37 Kupplungsteil
Endabschnitt ' 38 Kupplungsaufnahme
Endabschnitt 39 Rastausnehmung
Gleitteilgeriit 40 Rastausnehmung
Gleitteilgert 41 Anschlagelement
Kupplungseinrichtung 42 Basisplatte
Kupplungseinrichtung 43 Hohe
Bindungseinrichtung 44 Hohe
Verwendungseinrichtung 45 Arretierelement
Verwendungseinrichtung 46
Léngskante 47 Drehachse
Léngskante 48 Kupplungselement
Gleitfliche 49 Kupplungselement
Lingskante 50 Kupplungséffnung
Lingskante 51 Verriegelungselement
Kurve 52 Kupplungszapfen
Kurve 53 Ausnehmung
Spitze 54 Stiitzelement
Kupplungsmittel 55 Zentrum
Kupplungsmittel 56 Teilkreis
Steighilfe 57 Bauteil
Oberfldche 58 Sicherungselement
Offnung 59 Harscheisen
Offnung 60 Kupplungsteil
Basiskorper 61 Kupplungsaufnahme
Basiskérper 62 Lageranordnung
Grundkorper 63 Halteteil
Basisteil 64 Offoung
Schenkelteil 65 Bolzen
Verbindungselement 66 Pfeil
Biigelteil 67 Stellscheibe
Basisteil 68 AuBenverzahnung
Schenkelteil 69 Zahn
Schwenkzapfen 70 Zahn

71 Schlitz
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Patentanspriiche
1. Mehrfunktionales brettartiges Gleitgerit (1), welches in Richtung einer

Léngsachse (2) voneinander distanzierte Endabschnitte (3, 4) aufweist und in seiner
Langserstreckung in Gleitteilgerite (5, 6) teilbar ausgebildet ist, mit mehreren in Richtung
der Lingserstreckung angeordneten ersten und zweiten Kupplungseinrichtungen (7, 8) zur
gegenseitigen Verbindung der beiden Gleitteilgerite (3, 4), wobei die beiden miteinander
gekuppelten Gleitteilgerite (5, 6) einen ersten Betriebszustand und diese in der voneinan-
der getrennten Stellung einen zweiten Betriebszustand darstellen, und mit Bindungsein-
richtungen (9), dadurch gekennzeichnet, dass im ersten Betriebszustand in der gekuppelten
Stellung die beiden Gleitteilgerite (5, 6) einen ersten Endabschnitt (3) ausbilden, der eine
erste Verwendungsrichtung (10) definiert und im zweiten Betriebszustand in der voneinan-
der getrennten Stellung der oder die weiteren Endabschnitte (4) eine zur ersten Verwen-

dungsrichtung (10) entgegen gesetzte zweite Verwendungsrichtung (11) definieren.

2. Gleitgerét nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Endab-
schnitt (3) im ersten Betriebszustand durch eine sich zwischen den auBen liegenden Léngs-
kanten (15, 16) erstreckende und durchgchend gleichsinnig gekriimmte erste Kurve (17)
begrenzt ist.

3. Gleitgerit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass in der zwei-
ten Verwendungsrichtung (11) jeder der beiden weiteren Endabschnitte (4) der Gleitteilge-
réte (5, 6) durch eine bogenfSrmige, konvexe zweite Kurve (18) begrenzt ist.

4, Gleitgerét (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im ersten Betriebszustand einander zugewendete Lingskanten (12, 13) der
beiden Gleitteilgerite (5, 6) in Léngserstreckung derselben gesehen, geradlinig verlaufend

ausgebildet sind.
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5. Gleitgerét (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im ersten Betriebszustand die auBenseitig verlaufend angeordneten Léngs-
kanten (15, 16) der Gleitteilgerte jeweils eine bogenformig gekriimmte Taillierung am
Gleitteilgerit (S, 6) ausbilden.

6. Gleitgerit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im zweiten Betriebszustand die im ersten Betriebszustand auflenseitig ver-
laufend angeordneten Léngskanten (15, 16) jeweils einander zugewendete Innenkanten der
Gleitteilgerite (5, 6) bilden.

flan e

7. Gleitgerét (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die in den beiden in Langsrichtung voneinander distanzierten Endabschnit-

ten (3, 4) angeordneten ersten Kupplungseinrichtungen (7) jeweils erste und zweite Kupp-

lungsmittel (20, 21) aufweisen, wobei im ersten Betriebszustand die ersten Kupplungsmit- ¥
tel (20) jeweils an den beiden unmittelbar benachbart angeordneten Gleitteilgertiten (5, 6) i
gehaltert sind und im Zusammenwirken mit dem zweiten Kupplungsmittel (21) die beiden

Gleitteilgeriite (5, 6) gekuppelt sind und dass im zweiten Betriebszustand die zweiten

Kupplungsmittel (21) jeweils eine Steighilfe (22) fiir die Bindungseinrichtung (9) bilden.

8. Gleitgerat (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die ersten Kupplungsmittel (20) blockformig ausgebildet sind und in senk-
rechter Richtung beziiglich der zwischen den beiden Gleitteilgeriten (5, 6) angeordneten
geradlinig verlaufenden Léngskanten (12, 13) jeweils fluchtend zueinander ausgerichtete
Offnungen (24, 25) aufweisen.

9. Gleitgerit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das zweite Kupplungsmittel (21) weiters einen U-formig ausgebildeten
Grundkdrper (28) mit einem ersten Basisteil (29) und ersten Schenkelteilen (30) umfasst
und ein Verbindungselement (31) am ersten Basisteil (29) gehaltert ist, wobei das Verbin-
dungselement (31) und die ersten Schenkelteile (30) in ctwa die gleiche Erstreckungsrich-
tung aufweisen.
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10. Gleitgerit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das zweite Kupplungsmittel (21) weiters einen U-frmig ausgebildeten Bii-
gelteil (32) mit einem zweiten Basisteil (33) und zweiten Schenkelteilen (34) umfasst und
die zweiten Schenkelteile (34) mit den ersten Schenkelteilen (30) des Grundkdrpers (28)

schwenkbar verbunden sind.

11. Gleitgerit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in der gekuppelten Stellung der ersten und zweiten Kupplungsmittel (20,21)
das Verbindungselement (31) des zweiten Kupplungsmittels (21) in die fluchtend zueinan-
der ausgerichteten Offnungen (24, 25) der ersten Kupplungsminel (20) eingesetzt ist und
der U-férmig ausgebildete Grundkérper (28) die ersten Kupplungsmittel (20) bereichswei-
se umgreift, wobei der erste Basisteil (29) an einem der ersten Kupplungsmittel (20) abge-
stiitzt ist und der zweite Basisteil (27) des U-formig ausgebildeten Biigelteils (32) ein wei-
teres der ersten Kupplungsmittel (20) iibergreift und die beiden ersten Kupplungsmittel
(20) in senkrechter Richtung beziiglich der zwischen den beiden Gleitteilgeriten (5, 6)

angeordneten Léngskanten (12, 13) aneinander driickt.

12. Gleitgerdt (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das zweite Kupplungsmittel (21) weiters zumindest einen Kupplungsteil
(37) aufweist, welcher im zweiten Betriebszustand als Steighilfe (22) in eine Kupplungs-
aufnahme (38) in der Bindungseinrichtung (9) eingesetzt ist.

13. Gleitgerat (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im zweiten Betriebszustand als Steighilfe (22) die ersten Schenkelteile (30)
eine erste Hohe (43) definieren und der zweite Basisteil (33) des U-fSrmig ausgebildeten
Biigelteils (32) im Zusammenwirken mit den ersten Schenkelteilen (30) eine dazu grofere

zweite Hohe (44) ausbilden.

14. Gleitgerat (1) nach cinem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest an einem der ersten Schenkelteile (30) des U-fSrmig ausgebilde-

ten Grundkérpers (28) zumindest ein Anschlagelement (41) angeordnet ist, welches im
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zweiten Betriebszustand als Steighilfe (22) mit dem U-formig ausgebildeten Biigelteil (32)
zusammenwirkt und diesen relativ zum U-formig ausgebildeten Grundkérper (28) in seiner

Stellung festlegt.

15. Gleitgerit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in der ersten Betriebsstellung die Bindungseinrichtung (9) ein erstes Kupp-
lungselement (48) der zweiten Kupplungseinrichtungen (8) bildet und mit mehreren je-
weils an den beiden Gleitteilgeriten (5, 6) im Abschnitt der geradlini g verlaufenden

Langskanten (12, 13) angeordneten zweiten Kupplungselementen (49) zusammenwirkt.

16. Gleitgerét (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das erste Kupplungselement (48) zumindest eine Kupplungstffnung (50)
sowie ein Verriegelungselement (51) umfasst und das zweite Kupplungselement (49) zu-
mindest einen Kupplungszapfen (52) mit einer darin angeordneten Ausnehmung (53), wie
eine Hinterschneidung, und ein Stiitzelement (54), wie einen Bund, umfasst, wobei das
Verriegelungselement (51) beziiglich der Kupplungssffnung (50) von einer Freigabestel-
lung in eine Verriegelungsstellung verlagerbar ausgebildet ist und in der Verriegelungsstel-
lung das Verriegelungselement (51) das Stiitzclement (54) untergreift und dabei in die
Ausnehmung (53) eingreift.

17. Gleitgerit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die ersten und zweiten Kupplungselemente (48, 49) auf einem gemeinsa-

men, ein Zentrum (55) aufweisenden Teilkreis (56) angeordnet sind.

18. Gleitgerit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verriegelungselement (51) an einem scheibenférmig ausgebildeten Bau-
teil (57) ausgebildet ist und um das Zentrum (55) des gemeinsamen Teilkreises (56) der

Kupplungselemente (48, 49) verschwenkbar bzw. verdrehbar ist.

19. Gleitgerdt (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass mit dem Verriegelungselement (51) weiters noch ein insbesondere federnd
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ausgebildetes Sicherungselement (58) zusammenwirkt, welches in der Verriegelungsstel-

lung am Stiitzelement (54) anliegt.

20. Gleitgerét (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das scheibenfbrmige Bauteil (57) mit den Verriegelungselementen (51) wei-
ters noch zumindest ein Arretierelement (45) umfasst, welches im zweiten Betriebszustand
der Gleitteilgerite (4, 5) und bei eingesetztem Kupplungsteil (37) des zweiten Kupplungs-
mittels (21) in die Kupplungsaufnahme (38) der Bindungseinrichtung (9) in einen Kupp-
lungsweg zwischen dem Kupplungsteil (37) und der Kupplungsaufnahme (38) hineinragt.

ATOMIC Austria GmbH
durch
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(Neue) Patentanspriiche

1. Mehrfunktionales brettartiges Gleitgerét (1), welches in Richtung einer
Léngsachse (2) voneinander distanzierte Endabschnitte (3, 4) aufweist und in seiner
Langserstreckung in Gleitteilgerite (5, 6) teilbar ausgebildet ist, mit mehreren in Richtung
der Léngserstreckung angeordneten ersten und zweiten Kupplungseinrichtungen (7, 8) zur
gegenseitigen Verbindung der beiden Gleitteilgerite (5, 6), wobei die beiden miteinander
gekuppelten Gleitteilgerite (5, 6) einen ersten Betriebszustand darstellen, bei dem einander
zugewendete Langskanten (12, 13) der beiden Gleitteilgeréte (5, 6) in Langserstreckung
derselben gesehen, geradlinig verlaufend ausgebildet sind, und auBenseitig verlaufend an-
geordnete Liangskanten (15, 16) der Gleitteilgerite (5, 6) jeweils eine bogenférmig ge-
kriimmte Taillierung ausbilden, wobei in der gekuppelten Stellung die beiden Gleitteilgeré-
te (5, 6) den ersten Endabschnitt (3) ausbilden, der eine erste Verwendungsrichtung (10)
definiert und die beiden Gleitteilgerite (5, 6) in der voneinander getrennten Stellung einen
zweiten Betriebszustand darstellen, und mit Bindungseinrichtungen (9), dadurch gekenn-
zeichnet, dass im zweiten Betriebszustand in der voneinander getrennten Stellung die im
ersten Betriebszustand auBlenseitig verlaufend angeordneten Langskanten (15, 16) jeweils
einander zugewendete Innenkanten der Gleitteilgeréte (5, 6) bilden und dabei der oder die
weiteren Endabschnitte (4) eine zur ersten Verwendungsrichtung (10) entgegen gesetzte

zweite Verwendungsrichtung (11) definieren.

2. Gleitgerit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Endab-
schnitt (3) im ersten Betriebszustand durch eine sich zwischen den aulen liegenden Lings-
kanten (15, 16) erstreckende und durchgehend gleichsinnig gekriimmte erste Kurve (17)
begrenzt ist.
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3. Gleitgerit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass in der zwei-
ten Verwendungsrichtung (11) jeder der beiden weiteren Endabschnitte (4) der Gleitteilge-

réte (5, 6) durch eine bogenformige, konvexe zweite Kurve (18) begrenzt ist.

4. Gleitgerit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die in den beiden in Lingsrichtung voneinander distanzierten Endabschnit-
ten (3, 4) angeordneten ersten Kupplungseinrichtungen (7) jeweils erste und zweite Kupp-
lungsmittel (20, 21) aufweisen, wobei im érsten Betriebszustand die ersten Kupplungsmit-
tel (20) jeweils an den beiden unmittelbar benachbart angeordneten Gleitteilgeriten (5, 6)
gehaltert sind und im Zusammenwirken mit dem zweiten Kupplungsmittel (21) die beiden
Gleitteilgerite (5, 6) gekuppelt sind und dass im zweiten Betriebszustand die zweiten

Kupplungsmittel (21) jeweils eine Steighilfe (22) fiir die Bindungseinrichtung (9) bilden.

5. Gleitgerit (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die ersten
Kupplungsmittel (20) blockformig ausgebildet sind und in senkrechter Richtung beziiglich
der zwischen den beiden Gleitteilgerédten (5, 6) angeordneten geradlinig verlaufenden
Langskanten (12, 13) jeweils fluchtend zueinander ausgerichtete Offnungen (24, 25) auf-

weisen.

6. Gleitgerit (1) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
zweite Kupplungsmittel (21) weiters einen U-férmig ausgebildeten Grundkérper (28) mit
einem ersten Basisteil (29) und ersten Schenkelteilen (30) umfasst und ein Verbindungs-
element (31) am ersten Basisteil (29) gehaltert ist, wobei das Verbindungselement (31) und
die ersten Schenkelteile (30) in etwa die gleiche Erstreckungsrichtung aufweisen.

7. Gleitgerit (1) nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass das zweite Kupplungsmittel (21) weiters einen U-férmig ausgebildeten Biigelteil (32)
mit einem zweiten Basisteil (33) und zweiten Schenkelteilen (34) umfasst und die zweiten
Schenkelteile (34) mit den ersten Schenkelteilen (30) des Grundkorpers (28) schwenkbar

verbunden sind.
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8. Gleitgerit (1) nach einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, —

dass in der gekuppelten Stellung der ersten und zweiten Kupplungsmittel (20, 21) das Ver-
bindungselement (31) des zweiten Kupplungsmittels (21) in die fluchtend zueinander aus-
gerichteten Offnungen (24, 25) der ersten Kupplungémittel (20) eingesetzt ist und der U-
formig ausgebildete Grundkérper (28) die ersten Kupplungsmittel (20) bereichsweise um-
greift, wobei der erste Basisteil (29) an einem der ersten Kupplungsmittel (20) abgestiitzt
ist und der zweite Basisteil (27) des U-férmig ausgebildeten Biigelteils (32) ein weiteres
der ersten Kupplungsmittel (20) iibergreift und die beiden ersten Kupplungsmittel (20) in
senkrechter Richtung beziiglich der zwischen den beiden Gleitteilgeriten (5, 6) angeordne-
ten Langskanten (12, 13) aneinander driickt. |

9. Gleitgerit (1) nach einem der Anspriiche 4 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass das zweite Kupplungsmittel (21) weiters zumindest einen Kupplungsteil (37) auf-
weist, welcher im zweiten Betriebszustand als Steighilfe (22) in eine Kupplungsaufnahme
(38) in der Bindungseinrichtung (9) eingesetzt ist.

10. Gleitgerit (1) nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass im zweiten Betriebszustand als Steighilfe (22) die ersten Schenkelteile (30) eine erste
Hohe (43) definieren und der zweite Basisteil (33) des U-formig ausgebildeten Biigelteils
(32) im Zusammenwirken mit den ersten Schenkelteilen (30) eine dazu gréflere zweite
Hohe (44) ausbilden.

11. Gleitgerit (1) nach einem der Anspriiche 6 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest an einem der ersten Schenkelteile (30) des U-formig ausgebildeten Grund-
korpers (28) zumindest ein Anschlagelement (41) angeordnet ist, welches im zweiten Be-
triebszustand als Steighilfe (22) mit dem U-formig ausgebildeten Biigelteil (32) zusam-
menwirkt und diesen relativ zum U-f6rmig ausgebildeten Grundkérper (28) in seiner Stel-

lung festlegt.

12. Gleitgerit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass im ersten Betriebszustand die Bindungseinrichtung (9) ein erstes Kupp-
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lungselement (48) der zweiten Kupplungseinrichtungen (8) bildet und mit mehreren je-
weils an den beiden Gleitteilgerédten (5, 6) im Abschnitt der geradlinig verlaufenden

Léngskanten (12, 13) angeordneten zweiten Kupplungselementen (49) zusammenwirkt.

13. Gleitgerit (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das erste
Kupplungselement (48) zumindest eine Kupplungséffnung (50) sowie ein Verriegelungs-
element (51) umfasst und das zweite Kupplungselement (49) zumindest einen Kupplungs-
zapfen (52) mit einer darin angeordneten Ausnehmung (53), wie eine Hinterschneidung,
und ein Stiitzelement (54), wie einen Bund, umfasst, wobei das Verriegelungselement (51)
beztiglich der Kupplungséffnung (50) von einer Freigabestellung in eine Verriegelungs-
stellung verlagerbar ausgebildet ist und in der Verriegelungsstellung das Verriegelungs-

element (51) das Stiitzelement (54) untergreift und dabei in die Ausnehmung (53) eingreift.

14. Gleitgerit (1) nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass die
ersten und zweiten Kupplungselemente (48, 49) auf einem gemeinsamen, ein Zentrum (55)

aufweisenden Teilkreis (56) angeordnet sind.

15. Gleitgerét (1) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass das
Verriegelungselement (51) an einem scheibenférmig ausgebildeten Bauteil (57) ausgebil-
det ist und um das Zentrum (55) des gemeinsamen Teilkreises (56) der Kupplungselemente
(48, 49) verschwenkbar bzw. verdrehbar ist.

16. Gleitgerit (1) nach einem der Anspriiche 13 bis 15, dadurch gekennzeichnet,
dass mit dem Verriegelungselement (51) weiters noch ein insbesondere federnd ausgebil-
detes Sicherungselement (58) zusammenwirkt, welches in der Verriegelungsstellung am

Stiitzelement (54) anliegt.

17. Gleitgerit (1) nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, dass das
scheibenformige Bauteil (57) mit den Verriegelungselementen (51) weiters noch zumin-

dest ein Arretierelement (45) umfasst, welches im zweiten Betriebszustand der Gleitteilge-
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réite (4, 5) und bei eingesetztem Kupplungsteil (37) des zweiten Kupplungsmittels (21) in
die Kupplungsaufnahme (38) der Bindungseinrichtung (9) in einen Kupplungsweg zwi-
schen dem Kupplungsteil (37) und der Kupplungsaufnahme (38) hineinragt.

ATOMIC Austria GmbH
d

Dr! Secklehner
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