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(57) Abstract: The invention relates to a method for
transferring transport goods from a sender (13) to a recipient

(19) by means of a delivery agent, wherein the sender (13)

places the transport goods into a lockable transport container
(11), wherein the transport container (11) is locked by means
of an electronic lock and a first electronic signal or a first
code, wherein the locked transport container (11) is delivered
to the recipient (19) by the delivery agent, wherein the
electronic lock is opened by means of a second electronic
signal or a second code in order for the recipient to remove
the transport goods, said method providing increased
flexibility, improved utilization of means of transport, and
increased security. According to the invention the first
electronic signal or the first code is transmitted, in particular
from a control center (10), to the sender (13) and/or to the
electronic lock or the control center (10) opens the electronic
lock by remote access upon request of the sender (13), and the
second electronic signal or the second code is transmitted, in
particular from the control center (10), to the recipient (19)
and/or to the electronic lock or the control center (10) opens
the electronic lock by remote access upon request of the
recipient (19).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Erklirungen gemif} Regel 4.17: Veroffentlicht:

—  Erfindererkidrung (Regel 4.17 Ziffer iv) —  ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu
veroffentlichen nach Evhalt des Berichts (Regel 48 Absatz
2 Buchstabe g)

Um ein Verfahren zur Uberstellung von Transportgut von einem Absender (13) zu einem Empfinger (19) durch einen Zusteller
bereitzustellen, wobei der Absender (13) das Transportgut in einen abschlieSbaren Transportbehélter (11) einbringt, wobei der
Transportbehélter (11) mit einem elektronischen Schloss und einem ersten elektronischen Signal oder einem ersten Code
verschlossen wird, wobei der verschlossene Transportbehilter (11) dem Empfinger (19) durch den Zusteller zugestellt wird,
wobei zur Entnahme des Transportgutes durch den Empféanger das elektronische Schloss mit einem zweiten elektronisches Signal
oder einem zweiten Code gedtihet wird, welches eine erhthte Flexibilitét, eine verbesserte Auslastung von Transportmitteln und
eine erhohte Sicherheit bietet, wird vorgeschlagen, dass das erste elektronische Signal oder der erste Code, insbesondere von einer
Leitstelle (10), an den Absender (13) und/oder an das elektronische Schloss {ibermittelt wird oder dass die Leitstelle (10) durch
Fernzugritf das elektronische Schloss auf Anfrage des Absenders (13) 6ffnet, und dass das zweite elektronische Signal oder der
zweite Code, insbesondere von der Leitstelle (10), an den Empfanger (19) und/oder an das elektronische Schloss tibermittelt wird
oder dass die Leitstelle (10) durch Fernzugrift das elektronische Schloss auf Anfrage des Empfingers (19) 6fthet.
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Verfahren zur Uberstellung von Transportgut in einem abschlieBbaren Trans-

portbehalter, abschlieBbarer Transportbehalter und Transportsystem

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Uberstellung von Transportgut gemiR
dem Oberbegriff des Anspruch 1, einen abschliebaren Transportbehalter und

ein Transportsystem.

Beschreibung

Beim Versand oder Transport von Transportgut, beispielsweise beim Warenver-
sand im Versandhandel oder bei der Ubermittlung vertraulicher Unterlagen,
haben sowohl der Absender als auch der Empfanger ein erhéhtes Interesse da-
ran, dass das Transportgut zu geringen Kosten so schnell wie moglich den Emp-
fangsort erreicht, wobei gleichzeitig eine groRtmodgliche Sicherheit gegen den
Zugriff Dritter auf die transportierten Waren gewahrleistet sein soll. Gleichzeitig
sind taglich viele private Kraftfahrzeuge im Einsatz, welche oftmals gerade zum
Zeitpunkt, an dem das Transportgut versendet werden soll, vom Absendeort
zum Empfangsort unterwegs sind. Ferner sind im Bereich des Personentranspor-
tes sogenannte Mitfahrzentralen bekannt, welche durch Vermittlung von Mit-
fahrern an Kraftfahrzeughalter eine verbesserte Auslastung der privaten Kraft-
fahrzeuge gewahrleisten sollen. Jedoch eignet sich das bekannte Konzept von
Mitfahrzentralen nicht zum Versand sensiblen oder vertraulichen Transportgu-
tes, da der Zugriff auf das Transportgut durch Dritte, beispielsweise durch den

Kraftfahrzeugfahrer, nicht ausgeschlossen werden kann.

Darstellung der Erfindung: Aufgabe, Losung, Vorteile

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren zur Uber-

stellung von Transportgut von einem Absender zu einem Empfanger durch ei-

nen Zusteller bereitzustellen, welches eine erhohte Flexibilitat, eine verbesserte
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Auslastung von Transportmitteln und eine erhéhte Sicherheit bei gleichzeitiger

Verklrzung von Transportzeiten bereitzustellen.

Die Aufgabe wird durch ein erfindungsgemafes Verfahren gelost.

Erfindungsgemal ist bei einem Verfahren zur Uberstellung von Transportgut
von einem Absender zu einem Empfanger durch einen Zusteller, wobei der Ab-
sender das Transportgut in einen abschlieBbaren Transportbehalter einbringt,
wobei der Transportbehalter mit einem elektronischen Schloss und einem ers-
ten elektronischen Signal oder einem ersten Code verschlossen wird, wobei der
verschlossene Transportbehalter dem Empfanger durch den Zusteller zugestellt
wird, wobei zur Entnahme des Transportgutes durch den Empfanger das elekt-
ronische Schloss mit einem zweiten elektronisches Signal oder einem zweiten
Code geodffnet wird, vorgesehen, dass das erste elektronische Signal oder der
erste Code, insbesondere von einer Leitstelle, an den Absender und/oder an das
elektronische Schloss Gbermittelt wird oder dass die Leitstelle durch Fernzugriff
das elektronische Schloss auf Anfrage des Absenders 6ffnet, und dass das zweite
elektronische Signal oder der zweite Code, insbesondere von der Leitstelle, an
den Empfanger und/oder an das elektronische Schloss ibermittelt wird oder
dass die Leitstelle durch Fernzugriff das elektronische Schloss auf Anfrage des
Empfangers 6ffnet.

Da erfindungsgemaR nur der Absender und/oder der Empfanger im Besitz des
elektronischen Signals oder des Codes zum Offnen des elektronischen Schlosses
sind, kann ein Zugriff nicht berechtigter Dritter auf das Transportgut vorteilhaf-
terweise verhindert werden. Dabei ist es auch moglich, dass von der Leitstelle
nach berechtigter Anfrage von Absender oder Empfanger per Fernzugriff das
elektronische Schloss gedffnet oder geschlossen wird, sodass auch in diesem
Fall ein unberechtigter Zugriff Dritter ausgeschlossen werden kann. Das erste
elektronische Signal oder der erste Code kann dabei bevorzugt ein anderes Sig-
nal oder ein andere Code sein als das zweite elektronische Signal oder der zwei-
te Code. Jedoch kdénnen das erste elektronische Signal oder der erste Code mit

dem zweiten elektronischen Signal oder dem zweiten Code (ibereinstimmen.
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Auch ist es moglich, dass das erste elektronische Signal oder der erste Code zwi-
schen Transportbehdlter und Absender Ubermittelt oder ausgetauscht wird
und/oder dass das zweite elektronische Signal oder der zweite Code zwischen
Transportbehadlter und Empfanger Ubermittelt oder ausgetauscht wird, so dass
beispielsweise auch ein Public-Key-Verschlisselungsverfahren eingesetzt wer-

den kann.

In einer bevorzugten Weiterbildung des Verfahrens ist vorgesehen, dass der
Transportbehalter flr den Transport mit einem Kraftfahrzeug geeignet ist, wo-
bei der Transportbehalter insbesondere eine Dachbox oder ein separat bezie-
hungsweise unabhangig von der Dachbox mit einem elektronischen Schloss ab-
schliellbares, geschlossenes Teilvolumen einer Dachbox ist, oder wobei der
Transportbehalter ein in ein Kraftfahrzeug, insbesondere in einen vorhandenen
Stauraum, beispielsweise in einen Kofferraum, eines Kraftfahrzeuges, integrier-

barer Transportbehalter ist.

Durch Ausbildung des Transportbehalters als Dachbox kdnnen vorteilhafter-
weise private Kraftfahrzeuge zum Transport des Transportgutes verwendet
werden, was zu einer erhdhte Flexibilitdt des Verfahrens und zu eine verbesser-

ten Auslastung der Kraftfahrzeuge sowie verkiirzten Transportzeiten fihrt.

In einer besonders bevorzugten Weiterbildung des Verfahrens ist vorgesehen,
dass das elektronische Signal oder der Code Uber ein Fernkommunikationssys-
tem, insbesondere ein Mobilfunknetz, zwischen Leitstelle und Absender und
zwischen Leitstelle und Empfanger und/oder zwischen der Leitstelle und dem
elektronischen Schloss ausgetauscht wird, und/oder dass das elektronisches
Signal oder der Code bei jedem Transportvorgang, inshesondere bei jedem Ab-
und AufschlieBvorgang, des Transportbehalters neu erzeugt beziehungsweise
generiert wird, und/oder dass das elektronische Signal oder der Code von der
Leitstelle erzeugt beziehungsweise generiert wird und dem Schloss des Trans-
portbehdlters und/oder dem Empfanger und/oder dem Absender (ibermittelt

wird.
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Durch die sicherere Ubermittlung des elektronischen Signals oder des Codes
mittels eines bestehenden Mobilfunknetzes kann die Flexibilitat des Verfahrens
weiter erhoht werden, insbesondere weil Absender und Empfanger nicht an
einen festen Ort gebunden sind.

Eine zweckmaRlige Weiterbildung des Verfahrens sieht vor, dass der Transport-
behalter mit einem Mastersignal oder einem Mastercode gedffnet werden
kann, und/oder dass der Transportbehalter durch Ortungs- und/oder Tracking-

dienste geortet oder verfolgt werden kann.

Mit Vorteil stellt ein Mastercode sicher, dass auch bei Verlust des elektroni-
schen Signals oder des Codes der Transportbehalter ge6ffnet werden kann. Fer-
ner wird gewahrleistet, dass im Notfall der Polizei oder anderen Institutionen

Zugriff auf das Transportgut gegeben werden kann.

Eine bevorzugte Ausfihrungsform des Verfahrens ist dadurch gekennzeichnet,
dass das elektronische Signal oder der Code ein Signalpaar oder ein Codepaar
ist, und/oder dass das elektronische Signal oder der Code ein digitalisierter Fin-
gerabdruck oder ein QR-Code oder ein Strichcode oder ein Zahlencode ist,
und/oder dass der Transportbehilter eine Empfangseinrichtung oder eine Le-
seeinrichtung flir das elektronische Signal oder den Code aufweist, und dass der
Code bevorzugt optisch, insbesondere (ber ein Display eines Mobilfunkgerates

an die Leseeinrichtung des Transportbehalters Gbermittelt wird.

Ferner kann zweckmaRig das elektronische Signal oder der Code biometrische
Daten umfassen. Auch ist es bevorzugter Weise moglich, dass das elektronische
Signal oder der Code ein Personalausweis und/oder ein Scan bzw. eine Ablich-
tung eines Personalausweises ist oder dass das elektronische Signal oder der
Code auf einem Personalausweis, beziehungsweise auf einer Speichereinrich-
tung, welche in einen Personalausweis integriert ist, gespeichert ist. Vorliegend
umfasst der Begriff Personalausweis jeden persénlichen Identifizierungsausweis,

insbesondere auch Reisepasse.
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Vorteilhafterweise kann eine optische Ubermittelung eines Codes mit einem
entsprechend ausgebildeten Mobilfunkgerdt und einer optischen Leseeinrich-
tung schnell und sicher durchgefiihrt werden.

In einer weiteren zweckmaRigen Ausbildung des Verfahrens ist vorgesehen,
dass ein Transportbehalter einem Zusteller zugeordnet wird, dass die Leitstelle
eine Liste mit Daten, insbesondere eine Datenbank, potentieller Zusteller fiihrt,
wobei die Daten insbesondere den momentanen Standort des dem Zusteller
zugeordneten Transportbehalters, bevorzugt mindestens einen fiir einen zu-
klinftigen Zeitraum zu erwartenden Standort des Transportbehalters, das
Transportvolumen des Transportbehalters sowie eine Statusinformationen, wel-
che die Verflugbarkeit des Transportbehalters fir einen Transportvorgang inner-
halb eines aktuellen oder zuklnftigen Zeitraumes kennzeichnet, umfassen, und
wobei die Daten, bevorzugt in vorbestimmten Intervallen, automatisch oder
durch Ubermittelung der Daten durch den potentiellen Zusteller an die Leitstelle

aktualisiert werden.

Eine besonders zweckmaRige Weiterbildung des Verfahrens sieht vor, dass der
Absender eine Transportanfrage fur ein Transportgut umfassend einen ge-
winschten Absendeort, einen gewlinschten Empfangsort und einen gewiinsch-
ten Transportzeitraum an die Leitstelle (ibermittelt, dass die Leitstelle die Anfra-
gedaten mit den Daten der potentiellen Zusteller abgleicht, dass die Leitstelle
dem Absender, insbesondere bei Verfligbarkeit des Transportbehalters
und/oder Ubereinstimmung von Absendeort mit momentanen Standort des
Transportbehdlters und Empfangsort mit dem in einem zukiinftigen Zeitraum zu
erwartenden Standort des Transportbehalters, einen Zusteller zuordnet, dass
die Leitstelle dem Zusteller und/oder dem Absender eine Bestadtigung umfas-
send einen Ubergabeort und Ubergabezeitpunkt Gbermittelt, und dass bevor-
zugt der Zusteller das Transportgut vom Ubergabeort zu einem Empfangsort
transportiert.
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Durch Abgleich der Anfragedaten und der Daten potentieller Zusteller kann die
Leitstelle vorteilhafterweise eine raumlich und zeitlich optimale Zuordnung von

Absender und Zusteller treffen, sodass die Transportzeiten verkiirzt werden.

Eine bevorzugte Weiterbildung des Verfahrens sieht vor, dass die Transportan-
frage, und/oder die Bestatigung von einem Mobilfunkgerat, insbesondere ei-
nem Smartphone, gesendet und/oder empfangen wird, wobei insbesondere die
Transportanfrage und/oder die Bestdtigung mit einer Anwendungssoftware fir
das Mobilfunkgerat, insbesondere einer mobilen Applikation, erstellt oder ange-

zeigt wird.

In einer besonders bevorzugten Weiterbildung des Verfahrens ist vorgesehen,
dass das Be- und Entladen des Transportbehdlters durch eine automatisierte
Umschlageinrichtung durchgefihrt wird, und/oder dass der Transportbehilter
durch eine automatisierte Ladeeinrichtung an oder in einem Kraftfahrzeug an-
geordnet wird beziehungsweise von oder aus dem Kraftfahrzeug entfernt wird.

Des Weiteren wird das der Erfindung zugrunde liegende Problem durch einen
erfindungsgemalen abschlieBbaren Transportbehilter gelost.

Der erfindungsgemalie abschliebare Transportbehalter, inshesondere geeignet
fir ein vorbeschriebenes Verfahren, umfassend ein elektronisches Schloss, ist
dadurch gekennzeichnet, dass der Transportbehalter als Dachbox fiir ein Kraft-
fahrzeug ausgebildet ist, oder dass der Transportbehalter als abschliel3bares,
geschlossenes Teilvolumen einer Dachbox ausgebildet ist, oder dass der Trans-
portbehalter als ein in ein Kraftfahrzeug, insbesondere in einen vorhandenen
Stauraum, beispielsweise in einen Kofferraum, eines Kraftfahrzeuges, integrier-

barer Transportbehalter ausgebildet ist.

Jedoch ist es auch maoglich, dass der Stauraum beziehungsweise der Kofferraum
des Kraftfahrzeuges selbst den Transportbehalter darstellt, so dass kein separa-
ter Transportbehalter in dem Stauraum beziehungsweise in dem Kofferraum
des Kraftfahrzeuges angeordnet werden muss. In diesem Fall ist daher der ab-
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schlieBbare Transportbehalter als Stauraum oder als Kofferraum des Kraftfahr-

zeuges ausgebildet.

Eine bevorzugte Ausgestaltung des abschlieBbaren Transportbehalters sieht vor,
dass der Transportbehalter als in eine Wandung, bevorzugt in einen Boden, ei-
nes Stauraumes, insbesondere eines Kofferraumes, eines Kraftfahrzeuges inte-
griert oder integrierbar ausgebildet ist und/oder dass der Transportbehalter-
fluchtend und/oder biindig mit der dem Stauraum zugewandten Seite der Wan-
dung in die Wandung des Stauraums einsetzbar und/oder anordbar und/oder
versenkbar ist, und dass der Transportbehalter aus der Wandung herausnehm-

bar und/oder herausfahrbar ist.

Ein in eine Wandung eines Stauraum eines Kraftfahrzeuges integrierbarer
Transportbehalter ist dadurch besonders vorteilhaft, dass der Transportbehal-
ter, insbesondere wenn in diesem gerade kein Transportgut beférdert wird,
platzsparend im Stauraum oder im Kofferraum des Kraftfahrzeuges angeordnet
werden kann. So ist es zum Beispiel besonders zweckmaRig, wenn der ab-
schlieBbare Transportbehalter in die Wandung oder den Boden des Kofferrau-
mes des Kraftfahrzeuges versenkt beziehungsweise versenkbar ist. Wird der
Transportbehdlter fiir den sicheren, insbesondere gegen den Zugriff Dritter ge-
sicherten, Transport von Transportgut bendétigt, so kann dieser aus der Wan-
dung oder dem Boden des Stauraumes oder des Kofferraumes herausgefahren
und damit zum Befiillen mit dem Transportgut zuganglich gemacht. Eine Ausbil-
dung welche zum Befiillen kein Herausfahren des Transportbehalters aus der
Wandung voraussetzt ist ebenfalls denkbar. Ist der Transportvorgang abge-
schlossen und das Transportgut aus dem Transportbehdlter entfernt, so kann
der Transportbehalter wieder in der Wandung oder im Boden versenkt werden,
so dass das im Stauraum vorhandene Volumen flr den Transport von Gitern bei
geringerem Sicherheitsbedarfs wieder groRer wird. Natirlich ist es auch mog-
lich, dass der Transportbehilter wihrend der Uberstellung von in dem Trans-
portbehalter angeordneten Transportgut in der Wandung des Stauraums bezie-
hungsweise des Kofferraumes versenkt ist. Dabei ist es von weiterem Vorteil,

wenn der Transportbehélter fluchtend und/oder biindig mit der dem Stauraum
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zugewandten Seite der Wandung in die Wandung des Stauraums einsetzbar
und/oder versenkbar ist. Zum einen wird durch die fluchtende biindige Anord-
nung ein Vorstehen von Ecken bzw. Kanten des Transportbehalters verhindert,
sodass die StoRgefahr flir Gegenstande oder Personen an den Ecken oder Kan-
ten verringert wird, zum anderen gestattet es eine fluchtende oder bindige An-
ordnung des Transportbehilters in der Wandung des Stauraumes, dass der
Transportbehalter getarnt und fiir unbefugte Dritte nicht als solcher erkennbar
ist, wodurch eine weitere Erhéhung der Sicherheit des Transportes ermaoglicht

wird.

In einer besonders bevorzugten Ausflihrungsform ist vorgesehen, dass der
Transportbehdlter als faltbarer Transportbehidlter, insbesondere als faltbare
Dachbox, ausgebildet ist, wobei der Transportbehalter bevorzugt im zusam-
mengefalteten Zustand fluchtend und/oder biindig mit der einem Stauraum zu-
gewandten Seite einer Wandung des Stauraumes anordbar ist, und wobei durch
Entfalten des Transportbehalters unter Vergroflerung des Innenvolumens des
Transportbehalters ein abschlieBbares Transportvolumen fiir den Transport von
Transportgut bereitstellbar ist.

Ein faltbarer Transportbehalter nimmt vorteilhafterweise im zusammengefalte-
ten Zustand besonders wenig Platz bzw. Volumen ein, so dass dieser ohne den
taglichen Gebrauch des Kraftfahrzeuges oder des Stauraumes eines Kraftfahr-
zeuges wesentlich zu beeintrachtigen mitgefihrt werden kann. Ist der faltbare
Transportbehalter dartiber hinaus auch in einer Wandung des Stauraumes
anordbar, so ist es von besonderem Vorteil, wenn im gefalteten Zustand der
Transportbehélter fluchtend und/oder bilindig mit der dem Stauraum zuge-
wandten Seite der Wandung des Stauraumes angeordnet werden kann. Insbe-
sondere nimmt in einer derartigen Anordnung der zusammengefaltete Trans-
portbehalter besonders wenig Volumen des Stauraums in Anspruch, und dar-
Uber hinaus kann der Transportbehalter bei entsprechender Ausgestaltung so
fluchtend oder blindig in der Wandung des Stauraumes angeordnet werden,
dass von aufden flr Dritte nur schwer oder gar nicht das Vorhandensein des
Transportbehalters erkennbar ist. Wird der Transportbehalter flir einen sicheren
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Transportvorgang von Transportgut bendtigt, so kann durch Entfalten des
Transportbehalters, insbesondere durch Entfalten des Transportbehalters aus
der Wandung des Stauraumes heraus und in den Stauraum hinein, unter Ver-
grolRerung des Innenvolumens des Transportbehalters das benotigte Transport-
volumen bereitgestellt werden. Der abschlieSbare Transportbehidlter muss je-
doch nicht zwingender Weise in der Wandung und/oder dem Boden eines Stau-
raumes oder eines Kofferraumes eines Kraftfahrzeuges angeordnet sein. So ist
es prinzipiell auch denkbar, dass der zusammenfaltbare Transportbehalter als
Teil einer doppelwandigen Kofferraumabdeckung und/oder Motorraumabde-
ckung ausgebildet ist. Mit anderen Worten ist die Kofferraumabdeckung oder
die Motorraumabdeckung des Kraftfahrzeuges aus zwei libereinanderliegenden,
Bauteilen ausgestaltet, wobei das erste Bauteil die AuBRenoberflache und das
zweite Bauteil die dem Motor oder dem Stauraum des Kofferraumes zugewand-
te Oberflache bildet, und wobei diese Bauteile durch Vorsehung entsprechender
Mittel, insbesondere Scharniere, gegeneinander verfahrbar sind. Bei einem in
dieser Art und Weise ausgebildeten Transportbehdlter kann das obenliegende,
die AulBenoberflache der Kofferraumabdeckung oder der Motorraumabdeckung
bildende Bauteil von dem unteren Bauteil unter Ausbildung eines Transportvo-
lumens wegbewegt oder verfahren werden. Das erste Bauteil und das zweite
Bauteil kdnnen dann ein erstes Wandungsteil des Transportbehélters und/oder
ein zweites Wandungsteil des Transportbehalters bilden. Darliber hinaus kén-
nen weitere Wandungsteile des Transportbehalters beim Entfalten zwischen
dem oberen und dem unteren Bauteil verspannt und/oder entfaltet werden, so
dass schliefSlich ein Transportbehalter fiir den sicheren Transport von Trans-
portglitern bereitgestellt wird. Eine Anordnung eines derartigen Transportbe-
halters im Dach einer Fahrgastzelle eines Kraftfahrzeuges oder an weiteren
glinstigen Stellen, wie zum Beispiel in den Tiren des Kraftfahrzeuges, ist dar-
Uber hinaus ebenfalls denkbar.

Ist der faltbare Transportbehalter als faltbare Dachbox ausgebildet, so kann die
Dachbox in das Dach eines Kraftfahrzeuges integrierbar ausgebildet sein und
Volumenanderungsmittel zum Andern des Volumens des Innenraums der Dach-

box aufweisen.
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In einer bevorzugten Ausfiihrungsform umfassen die Volumenanderungsmittel
Schwenkmittel. Mithilfe der Schwenkmittel kdnnen einzelne oder auch mehrere
Wandungselemente der Dachbox und/oder Segmente von Wandungselementen
der Dachbox verschwenkt werden. Durch die so erreichte Verschwenkbarkeit
einzelner Wandungselemente kann insbesondere ein Klappen einzelner Wan-
dungselemente oder auch ein Falten von Wandungselementen gegeneinander
oder von Segmenten von Wandungselementen gegeneinander erreicht werden.
Durch das Verschwenken der Wandungselemente kann die Dachbox zusam-
mengeklappt oder gegebenenfalls auch zusammengefaltet beziehungsweise

entfaltet werden.

Besonders bevorzugte Ausflihrungsformen einer faltbaren Dachbox sind in der
internationalen Anmeldung PCT/EP2012/064038 des selben Anmelders offen-
bart, welche hiermit ausdricklich in die vorliegende Anmeldung mit einbezogen

werden.

In einer vorteilhaften Weiterbildung des Transportbehilters ist vorgesehen,
dass der Transportbehalter eine Empfangseinrichtung oder eine Leseeinrichtung
fir ein elektronisches Signal oder einen Code zum Offnen und SchlieBen des
elektronischen Schlosses aufweist, wobei bevorzugt das elektronisches Signal
oder der Code ein digitalisierter Fingerabdruck oder ein QR-Code oder ein
Strichcode oder ein Zahlencode ist, wobei der Code bevorzugt optisch, insbe-
sondere Uber ein Display eines Mobilfunkgerates an die Empfangseinrichtung

oder Leseeinrichtung Ubermittelt wird.

Ferner kann zweckmaRig das elektronische Signal oder der Code biometrische
Daten umfassen. Auch ist es bevorzugter Weise moglich, dass das elektronische
Signal oder der Code ein Personalausweis und/oder ein Scan bzw. eine Ablich-
tung eines Personalausweises ist oder dass das elektronische Signal oder der
Code auf einem Personalausweis, beziehungsweise auf einer Speichereinrich-
tung, welche in einen Personalausweis integriert ist, gespeichert ist. Vorliegend
umfasst der Begriff Personalausweis jeden persénlichen Identifizierungsausweis,

insbesondere auch Reisepasse.
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In einer zweckmaRigen Weiterbildung des Transportbehalters ist ein Anzeige-
mittel, insbesondere ein Bildschirm oder ein beriihrungsempfindlichen Bild-
schirm vorgesehen. Ein derartiger beriihrungsempfindlicher Bildschirm wird
auch Touch-Screen genannt. Das Anzeigemittel, insbesondere der Bildschirm ist
vorteilhafterweise dazu geeignet Informationen anzuzeigen. Die Informationen
kdnnen beispielsweise das Kraftfahrzeugkennzeichen eines Kraftfahrzeuges, auf
welchem ein als Dachbox ausgebildeter Transportbehalter angeordnet ist, eine
Registriernummer des Transportbehdlters und/oder ein ,Freizeichen”, falls der
Transportbehdlter nicht beflllt ist, bzw ein ,Besetztzeichen”, falls der Trans-
portbehalter beflllt ist, sein. Ferner kann ein als Touch-Screen ausgebildetes
Anzeigemittel auch zur Eingabe eines Codes ausgebildet sein. Somit kann vor-
teilhaft durch Eingabe eines Codes mittels des Touch-Screens das elektronische

Schloss des Transportbehidlters geschlossen und/oder gedffnet werden.

In einer weiter bevorzugten Ausfiihrung des Transportbehdlters umfasst der
Transportbehdlter mindestens eine optische Leseeinrichtung, beispielsweise
mindestens eine Kamera und/oder eine Scanvorrichtung oder einen Scanner.
Besonders bevorzugt umfasst der Transportbehalter mindestens zwei optische

Leseeinrichtungen, inshesondere mindestens zwei Kameras.

So ist es in vorteilhafter Weise moglich, den Absender und oder den Empfan-
gern und oder eine dritte berechtigte Person mittels aus den Bilddaten der Ka-
mera gewonnener biometrischer Informationen zu identifizieren. Die biometri-

schen Informationen kdnnen beispielsweise das Gesicht der Person betreffen.

Sind vorteilhafter Weise mindestens zwei Leseeinrichtungen oder mindestens
zwei Kameras vorgesehen, so kdnnen beispielsweise Bewegungen und Gesten
von Personen, insbesondere des Absenders und/oder des Empfangers, aufge-
zeichnet und ausgewertet werden. Insbesondere kdnnen die Bewegungen und
Gesten zur Identifizierung der Person oder zur Steuerung der Funktionen des

Transportbehalters genutzt werden.
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Die Scanvorrichtung bzw. der Scanner kann beispielsweise als Fingerabdruck-
scanner und oder als Personalausweisscanner ausgebildet sein, wodurch es
moglich wird, dass Absender und/oder Empfanger sich am Transportbehilter
durch einen Fingerabdruck und oder durch eine Ablichtung und oder einen Scan

des Personalausweises identifizieren.

Bevorzugter Weise kann eine ldentifikation des Absenders und/oder des Emp-
fangers durch einen Personalausweis, beziehungsweise durch Daten in einer
Speichereinrichtung, welche in einen Personalausweis integriert ist, erfolgen.
Das Auslesen der auf dem Personalausweis gespeicherten Daten oder Informa-
tionen kann durch geeignete Mittel geschehen, beispielsweise durch einen Kar-
tenleser und/oder durch ein beriihrungsfreies Auslesemittel, welches beispiels-
weise auf Near-Field-Communication- und/oder RFID-Technologie basiert.

In einer weiteren zweckmaRigen Ausgestaltung des Transportbehilters ist das
elektronisches Signal und/oder der Code durch Gesten darstellbar. Beispielswei-
se kann der Empfanger und/oder der Absender Gesten ausfiihren, welche mit-
tels einer in den Transportbehalter integrierten Kamera aufgenommen werden.
Die Gesten werden durch eine zweckmaRig in den Transportbehalter, beispiels-
weise in eine Dachbox, integrierte Recheneinrichtung oder Recheneinheit aus-
gewertet. Bei korrekter Ausfiihrung der Gesten kann das elektronische Schloss
des Transportbehilters gedffnet und/oder geschlossen werden. Ferner kdnnen
Gesten auch Uber einen beriihrungsempfindlichen Bildschirm eingegeben wer-
den, wodurch ebenfalls das elektronische Schloss des Transportbehilters ge6ff-
net und/oder geschlossen werden kann. Die Recheneinrichtung des Transport-
behalters kann aber auch in ein Kraftfahrzeug integriert sein. Ferner ist es
zweckmaRigerweise moglich, dass die Recheneinrichtung mit weiteren Rechen-
einrichtungen kommuniziert, beispielsweise mit einem Bordcomputer eines

Kraftfahrzeuges oder mit einem Computer einer Leitstelle.

In einer besonders bevorzugten Ausgestaltung des Transportbehdlters kénnen
weitere Funktionen des Transportbehilters durch Gesten gesteuert werden,
wobei die Gesten beispielsweise optisch liber eine Kamera Ubermittelt werden
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oder durch BerlUhrungen eines Touch-Screens. Die weiteren Funktionen des
Transportbehadlters kénnen beispielsweise eine Menlsteuerung sein, sowie die
Angabe von Absende- und oder Empfangsort bzw. eine Kommunikation mit ei-
ner Leitstelle. Ferner kdnnte das Senden von Nachrichten oder ein Internetzu-

gang eine weitere Funktion des Transportbehilters sein.

Das Anzeigemittel kann als bertihrungsunempfindlicher Bildschirm oder als be-
rihrungsempfindlicher Bildschirm ausgebildet sein. Ein berliihrungsempfindli-
cher Bildschirm wird auch Touch-Screen genannt. Der Bildschirm oder der
Touch-Screen kann an dem Transportbehdlter angeordnet sein oder in diesen
integriert sein. Jedoch muss der Bildschirm oder der Touch-Screen nicht am
Transportbehdlter angeordnet sein, sondern der Bildschirm kann stattdessen
auch in dem Kraftfahrzeug oder auRen an dem Kraftfahrzeug angeordnet sein.
Jedoch ist der Bildschirm oder Touch-Screen bevorzugt derart angeordnet, dass
Personen, wie beispielsweise der Absender und/oder der Empfanger, diesen
auch von auBerhalb des Kraftfahrzeuges einsehen und/oder Informationen da-
von abrufen bzw. darin eingeben kénnen. Ferner ist der Bildschirm oder der
Touch-Screen dazu ausgebildet, Informationen anzuzeigen, welche beispielswei-
se den Transportbehidlter oder das Transportgut betreffen. Daflr ist der Bild-
schirm oder der Touch-Screen vorzugsweise mit dem Transportbehalter
und/oder der Recheneinheit des Transportbehalters signaltechnisch verbindbar.

Auf dem Bildschirm beziehungsweise dem Touch-Screen kénnen vorzugsweise
auch Packhinweise angezeigt werden. Die Packhinweise kdnnen die Reihenfolge
betreffen, in welcher Gegenstinde in den Transportbehalter einzulagern sind.
So kdnnen die Packhinweise dem Absender und/oder dem Empfanger angezeigt
werden und beispielsweise die Information umfassen, dass sperrige Gegenstan-
de oder schwere Gegenstande innerhalb des Transportbehdlters unten ange-
ordnet sein sollen, wahrend leichte oder weniger sperrige Gegenstande ober-
halb der sperrigen oder schweren Gegenstinde angeordnet werden sollen.

Gegebenenfalls konnen die Packhinweise auch Warnhinweise umfassen, bei-
spielsweise einen Hinweis, dass die verladenen Gegenstande oder das Trans-
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portgut innerhalb des Transportbehalters nicht befestigt sind oder dass die Ge-

genstande oder das Transportgut Fliissigkeiten umfassen oder dergleichen.

Uber das Anzeigemittel beziehungsweise tiber den Bildschirm kénnen relevante
Informationen Uber das Auto in Bezug auf das Transportgut oder das Gepack
angezeigt werden. Beispielsweise konnen diese relevanten Informationen das
zur Verflgung stehende Maximalgewicht, mit welchem der Transportbehalter
beladen werden kann, und/oder das zur Verfligung stehende Maximalvolumen
umfassen. Bei einer Teilbeladung des Transportbehalters kann fiir das Maximal-
gewicht bzw. das Maximalvolumen das sich schon im Transportbehalter befin-
dende Transportgut berlicksichtigt werden. Die relevanten Informationen kén-
nen aber beispielsweise auch den Grad einer StoSdampfung oder Erschitterun-
gen des Transportbehalters oder bereits aufgetretene Vibrationen oder Erschiit-
terungen des Transportbehalters umfassen, so dass der Absender und/oder der
Empfanger darliber informiert ist, welche maximalen Erschitterungen wahrend
des Transportes auftreten kénnen oder aufgetreten sind. Hierzu ist vorzugswei-
se ein zur Aufnahme von Erschiitterungen ausgebildeter MessgréRenaufnehmer
vorgesehen, welcher besonders bevorzugt in den Transportbehalter integriert
angeordnet ist.

Vorzugsweise kann auch der Fahrer des Fahrzeuges, in welchem der Transport-
behalter angeordnet ist, Informationen Uber den Bildschirm beziehungsweise
Uber den berliihrungsempfindlichen Bildschirm erhalten. Diese Informationen
kdnnen beispielsweise Absendeort und Absendedatum oder Empfangsort und
Empfangsdatum sowie gegebenenfalls eine bevorzugte Transportroute umfas-
sen. Auch Informationen Uber den Absender und/oder den Empfanger oder
weitere Informationen, welche den Transport treffen, kénnen angezeigt wer-

den.

Uber oder mithilfe des Bildschirms beziehungsweise (iber den beriihrungsemp-
findlichen Bildschirm oder Touch-Screen kann auch eine Sprachkommunikation
mit der Recheneinrichtung oder Recheneinheit des Transportbehalters
und/oder dem Absender und/oder dem Empfanger und/oder der Leitstelle er-
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folgen. Hierzu ist bevorzugt ein Schallwandler oder Schallaufnehmer wie bei-
spielsweise ein Mikrofon vorgesehen. Ferner ist es vorteilhaft, wenn eine
Spracherkennung erfolgt. Die Spracherkennung ist bevorzugt durch die Rechen-
einrichtung oder Recheneinheit des Transportbehalters durchfihrbar.

In einer weiter bevorzugten Ausfiihrungsform kann die Kommunikation mit der
Recheneinheit des Transportbehilters und/oder dem Absender und/oder dem
Empfanger und/oder der Leitstelle auch durch eine Gestensteuerung und/oder
eine Gestikerkennung erfolgen. Hierzu ist bevorzugt eine Kamera und/oder ein
Abstandssensor vorgesehen, wobei die Kamera und/oder der Abstandssensor
bevorzugt in den Transportbehadlter integriert angeordnet sind. Zusatzlich ist
vorzugsweise eine Gestikerkennung vorgesehen, welche durch die Rechenein-
heit des Transportbehélters durchgefiihrt wird. Der Empfinger und/oder der
Absender kdénnen durch Ausfihren von Gesten Befehle, Anweisungen und In-
formationen an die Recheneinheit des Transportbehalters Gbermitteln. Im Falle
eines Abstandssensors umfassen die Gesten eine Anndherung beispielsweise

der Hand des Absenders und/oder des Empfangers an den Abstandssensor.

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung des Transportbehalters umfasst
der Transportbehdalter eine Druckvorrichtung, insbesondere eine Druckvorrich-

tung zum Ausdrucken einer Quittung.

Durch Ausdrucken einer Quittung ist es in zweckmaRiger Weise moglich fiir den
Empfanger und/oder den Absender die Benutzung des Transportbehilters zu

dokumentieren.

Eine bevorzugte Ausflihrungsform des Transportbehilters sieht vor, dass der
Transportbehdlter durch eine automatisierte Umschlageinrichtung beladbar
und/oder entladbar ist, und/oder dass der Transportbehdlter durch eine auto-
matisierte Ladeeinrichtung an oder in einem Kraftfahrzeug anordbar bezie-
hungsweise von oder aus dem Kraftfahrzeug abnehmbar ist.
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ZweckmiaRig ist das erfindungsgemiRe Verfahren zur Uberstellung von Trans-
portgut von einem Absender zu einem Empfanger durch einen Zusteller mit
dem vorbeschrieben Transportbehalter in jeder der bevorzugten Ausflihrungs-
formen und Ausgestaltungen des Transportbehalters durchfihrbar.

Ferner wird die Aufgabe durch die Bereitstellung eines Transportsystems geldst.

Bei dem erfindungsgemallen Transportsystem umfassend einen abschlieSbaren
Transportbehalter fir ein Kraftfahrzeug und eine Leitstelle, ist vorgesehen, dass
der Transportbehalter ein elektronisches Schloss und eine Empfangseinrichtung
und/oder eine Leseeinrichtung fur ein elektronisches Signal oder einen Code
und ein Ortungsmittel, insbesondere ein GPS-System umfasst, wobei der Trans-
portbehdlter einem potentiellen Zusteller zugeordnet ist, wobei die Leitstelle
eine, insbesondere elektronische, Liste mit Daten potentieller Zusteller umfasst,
wobei die Daten insbesondere den momentanen Standort des dem Zusteller
zugeordneten Transportbehalters, bevorzugt mindestens einen fiir einen zu-
klinftigen Zeitraum zu erwartenden Standort des Transportbehalters, das
Transportvolumen des Transportbehdlters sowie eine Statusinformationen, wel-
che die Verflugbarkeit des Transportbehalters fir einen Transportvorgang inner-
halb eines aktuellen oder zuklnftigen Zeitraumes kennzeichnet, umfassen, wo-
bei die Leitstelle dazu ausgebildet ist, dem Absender einer an die Leitstelle ge-
richteten Transportanfrage fir ein Transportgut umfassend einen Absendeort,
einen Empfangsort und einen Transportzeitraum, durch Abgleich der Daten der
Liste der Leitstelle mit der Transportanfrage einen Zusteller zuzuordnen.

Eine bevorzugte Ausfihrungsform des Transportsystems ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Leitstelle dazu ausgebildet ist, ein erstes elektronisches Signal
oder einen ersten Code an den Absender und/oder an das elektronische Schloss
zu Ubermitteln oder durch Fernzugriff das elektronische Schloss auf Anfrage des
Absenders zu 6ffnen, und ein zweites elektronisches Signal oder einen zweiten
Code an den Empfanger und/oder an das elektronische Schloss zu Gbermitteln
oder durch Fernzugriff das elektronische Schloss auf Anfrage des Empfangers zu

offnen.
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Eine weitere bevorzugte Weiterbildung des Transportsystems sieht vor, dass das
elektronische Signal oder der Code von der Leitstelle auf ein mobiles Endgerat,
insbesondere ein Mobilfunkgerat des Absenders und/oder des Empfangers
Ubermittelbar ist, und/oder dass das elektronische Signal oder der Code von
dem mobilen Endgerat an die Leseeinrichtung des Transportbehalters Gbermit-

telbar ist.

Kurze Beschreibung der Zeichnung

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnun-

gen naher erldutert.

Es zeigen in rein schematischer Darstellung

Fig. 1 ein erfindungsgemalies Transportsystem,
Fig. 2 einen als Dachbox ausgebildeten Transportbehalter.

Bester Weg zur Ausfiihrung der Erfindung

Fig. 1 zeigt in rein schematischer Darstellung ein erfindungsgemaRes Transport-
system (100) umfassend eine Leitstelle (10) und einen abschlielbaren Trans-
portbehalter (11) mit einer kombinierten Lese- und Empfangseinrichtung (12).

Der Transportbehalter (11) ist als eine auf ein Fahrzeug montierbare Dachbox
ausgebildet. Ein Absender (13) libermittelt eine Transportanfrage (14) fir ein
Transportgut umfassend einen gewiinschten Absendeort, einen gewdlinschten
Empfangsort sowie einen gewlinschten Transportzeitraum an die Leitstelle (10).
Die Transportanfrage (14) wird von dem Absender (13) mit einer mobilen Appli-
kation eines Mobilfunkgerates, beispielsweise eines Smartphones, erstellt und
abgesendet. Die Leitstelle (10) gleicht die Transportanfrage (14) des Absenders
(13) mit den in einer Datenbank (15) hinterlegten Daten potentieller Zusteller
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ab. Die Daten umfassen dabei den momentanen Standort des dem Zusteller zu-
geordneten Transportbehalters (11), das Transportvolumen des Transportbehal-
ters (11) sowie eine Liste der Standorte, an denen sich der Zusteller sowie der
dem Zusteller zugeordnete Transportbehalter (11) zu einem zukinftigen Zeit-
punkt befinden werden. Wenn die Leitstelle (10) einen Datensatz eines Zusteller
auffindet bei dem insbesondere der momentane Standort mit dem gewdlnsch-
ten Absendeort und einer der zuklnftigen Standorte mit dem gewilinschten
Empfangsort lbereinstimmt, und wobei gleichzeitig der gewlinschte Transport-
zeitraum mit den Zeitpunkten des aktuellen und des zukinftigen Standortes
vereinbar ist, so ordnet die Leitstelle (10) den dem Datensatz zugehdrigen Zu-
steller dem Absender (13) zu und UGbermittelt dem Absender (13) und dem Zu-
steller die Transportdaten flir das Transportgut, also insbesondere den Ab-
sendeort, Empfangsort sowie den Transportzeitraum. Weiter Gbermittelt (16)
die Leitstelle (10) dem Absender (13) einen als QR-Code ausgebildeten Code auf
das Mobilfunkgerat des Absenders. Parallel dazu schaltet die Leitstelle (10) mit
einem entsprechenden elektronischen Signal (17), welches an die Empfangsein-
heit (12) des Transportbehalters (11) gesendet wird, den Transportbehilter (11)
fur den QR-Code des Absenders (13) frei. Der Absender (13) Gbermittelt (18)
den QR-Code an einen optischen Sensor der Leseeinrichtung (12), wodurch das
Schloss des Transportbehalter gedffnet wird, und der Absender (13) kann das
Transportgut im Transportbehalter (11) verstauen kann. Nach SchlieBen des
Transportbehdlters (11) Uberbringt der Zusteller den Transportbehdlter (11)
dem Empfanger (19). Der Empfanger (19) GUbersendet mit einem Mobilfunkgerat
eine Empfangsbestatigung (20) an die Leitstelle (10), worauf die Leitstelle,
nachdem sie die Berechtigung des Empfangers festgestellt hat, dem Empfanger
(19) einen QR-Code zum Offnen des Transportbehilters (11) Gbermittelt (21).
Der Empfanger (19) Ubermittelt (22) den QR-Code an die Leseeinheit (12), wo-
rauf der Transportbehalter (11) sich 6ffnen lasst, und der Empfanger (19) kann

das Transportgut dem Transportbehalter (11) entnehmen.

Fig. 2 zeigt in einer schematischen Darstellung einen Transportbehalter (11),
welcher fir die Benutzung mit dem vorbeschriebenen Transportsystem (100)
geeignet ist. Der Transportbehalter (11) ist als Dachbox (23) ausgebildet. In der
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dargestellten Ausgestaltungsform ist die Dachbox (23) als faltbare Dachbox (23)
ausgebildet. Die Dachbox (23) weist eine Vorderseite (24) sowie eine Riickseite
(25) auf. In der Riickseite (25) der Dachbox (23) ist ein als Touch-Screen (26)
ausgebildetes Anzeigemittel angeordnet. Der Touch-Screen (26) dient dazu, bei-
spielsweise ein Kraftfahrzeugkennzeichen anzuzeigen oder auch zur Eingabe
eines elektronischen Signals und/oder eines Codes zum Offnen bzw. SchlieRen
des elektronischen Schlosses der Dachbox (23). Darlber hinaus ist eine Kamera
(27) in die Riickseite (25) der Dachbox (23) integriert. Der Empfanger (19) oder
der Absender (13) kann Uber die Kamera (27) durch Gestensteuerung die Dach-
box (23) bzw. das elektronische Schloss der Dachbox (23) offnen und/oder
schlieBen. Dariber hinaus kann die Kamera (27) auch zur Bestimmung biometri-
scher Daten dienen, wie beispielsweise die Gesichtsgeometrie eines Absenders
(13) oder Empfangers (19). Auch ist es moglich, dass die Kamera (27) dazu dient,
einen Personalausweis zu scannen und dadurch den Absender (13) und oder
den Empfanger (19) zu identifizieren.
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Liste der Bezugszeichen

100 Transportsystem

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

Leitstelle

Transportbehalter

Kombinierte Lese- und Empfangseinrichtung

Absender

Transportanfrage

Datenbank

Ubermittlung QR-Code von Leitstelle an Absender
Elektronisches Signal an Transportbehalter

Ubermittlung QR-Code von Absender an Leseeinrichtung
Empfanger

Empfangsbestatigung

Ubermittlung QR-Code von Leitstelle an Empfanger
Ubermittlung QR-Code von Empfinger an Leseeinrichtung
Dachbox

Vorderseite

Rickseite

Touch-Screen

Kamera
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Anspriiche

1.

Verfahren zur Uberstellung von Transportgut von einem Absender (13) zu
einem Empfanger (19) durch einen Zusteller, wobei der Absender (13) das
Transportgut in einen abschlieBbaren Transportbehalter (11) einbringt,
wobei der Transportbehalter (11) mit einem elektronischen Schloss und
einem ersten elektronischen Signal oder einem ersten Code verschlossen
wird, wobei der verschlossene Transportbehdlter (11) dem Empfanger (19)
durch den Zusteller zugestellt wird, wobei zur Entnahme des Transportgu-
tes durch den Empfanger (19) das elektronische Schloss mit einem zweiten
elektronisches Signal oder einem zweiten Code gedffnet wird, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das erste elektronische Signal oder der erste Code,
insbesondere von einer Leitstelle (10), an den Absender (13) und/oder an
das elektronische Schloss Ubermittelt wird oder dass die Leitstelle (10)
durch Fernzugriff das elektronische Schloss auf Anfrage des Absenders (13)
offnet, und dass das zweite elektronische Signal oder der zweite Code, ins-
besondere von der Leitstelle (10), an den Empfanger (19) und/oder an das
elektronische Schloss Gbermittelt wird oder dass die Leitstelle (10) durch
Fernzugriff das elektronische Schloss auf Anfrage des Empfangers (19) 6ff-

net.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Transport-
behalter (11) fur den Transport mit einem Kraftfahrzeug geeignet ist, wo-
bei der Transportbehalter (11) insbesondere eine Dachbox (23) oder ein
separat beziehungsweise unabhdngig von der Dachbox (23) mit einem
elektronischen Schloss abschliel3bares, geschlossenes Teilvolumen einer
Dachbox (23) ist, oder wobei der Transportbehalter (11) ein in ein Kraft-
fahrzeug, insbesondere in einen vorhandenen Stauraum, beispielsweise in
einen Kofferraum, eines Kraftfahrzeuges, integrierbarer Transportbehalter
(112) ist.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das

elektronische Signal oder der Code Uber ein Fernkommunikationssystem,
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insbesondere ein Mobilfunknetz, zwischen Leitstelle (10) und Absender
(13) und zwischen Leitstelle (10) und Empfanger (19) und/oder zwischen
der Leitstelle (10) und dem elektronischen Schloss ausgetauscht wird,
und/oder dass das elektronisches Signal oder der Code bei jedem Trans-
portvorgang, insbesondere bei jedem Ab- und Aufschlielvorgang, des
Transportbehdlters (11) neu erzeugt beziehungsweise generiert wird,
und/oder dass das elektronische Signal oder der Code von der Leitstelle
(10) erzeugt beziehungsweise generiert wird und dem Schloss des Trans-
portbehdlters (11) und/oder dem Empfanger (19) und/oder dem Absender
(13) Ubermittelt wird.

4. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Transportbehalter (11) mit einem Mastersignal oder ei-
nem Mastercode gedffnet werden kann, und/oder dass der Transportbe-
halter (11) durch Ortungs- und/oder Trackingdienste geortet oder verfolgt

werden kann.

5. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das elektronische Signal oder der Code ein Signalpaar oder
ein Codepaar ist, und/oder dass das elektronische Signal oder der Code ein
digitalisierter Fingerabdruck oder ein QR-Code oder ein Strichcode oder
ein Zahlencode ist, und/oder dass der Transportbehalter (11) eine Emp-
fangseinrichtung oder eine Leseeinrichtung fur das elektronische Signal
oder den Code aufweist, und dass der Code bevorzugt optisch, insbeson-
dere liber ein Display eines Mobilfunkgerates an die Leseeinrichtung des

Transportbehalters (11) Gbermittelt wird.

6. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das elektronische Signal oder der Code biometrische Daten
umfasst und/oder dass das elektronische Signal oder der Code ein Perso-
nalausweis und/oder ein Scan bzw. eine Ablichtung eines Personalauswei-

ses ist, und/oder dass das elektronische Signal oder der Code auf einem
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Personalausweis, beziehungsweise auf einer Speichereinrichtung, welche

in einen Personalausweis integriert ist, gespeichert ist.

7. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Transportbehalter (11) einem Zusteller zugeordnet wird,
dass die Leitstelle (10) eine Liste mit Daten, insbesondere eine Datenbank
(15), potentieller Zusteller fiihrt, wobei die Daten insbesondere den mo-
mentanen Standort des dem Zusteller zugeordneten Transportbehalters
(11), bevorzugt mindestens einen flir einen zuklinftigen Zeitraum zu er-
wartenden Standort des Transportbehalters (11), das Transportvolumen
des Transportbehadlters (11) sowie eine Statusinformationen, welche die
Verfligbarkeit des Transportbehalters (11) fir einen Transportvorgang in-
nerhalb eines aktuellen oder zukiinftigen Zeitraumes kennzeichnet, umfas-
sen, und wobei die Daten, bevorzugt in vorbestimmten Intervallen, auto-
matisch oder durch Ubermittelung der Daten durch den potentiellen Zu-
steller an die Leitstelle (10) aktualisiert werden.

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Absender
(13) eine Transportanfrage (14) fir ein Transportgut umfassend einen ge-
winschten Absendeort, einen gewlinschten Empfangsort und einen ge-
winschten Transportzeitraum an die Leitstelle (10) Ubermittelt, dass die
Leitstelle (10) die Anfragedaten mit den Daten der potentiellen Zusteller
abgleicht, dass die Leitstelle (10) dem Absender (13), insbesondere bei
Verfiigharkeit des Transportbehilters (11) und/oder Ubereinstimmung
von Absendeort mit momentanen Standort des Transportbehilters (11)
und Empfangsort mit dem in einem zukilnftigen Zeitraum zu erwartenden
Standort des Transportbehidlters (11), einen Zusteller zuordnet, dass die
Leitstelle (10) dem Zusteller und/oder dem Absender (13) eine Bestatigung
umfassend einen Ubergabeort und Ubergabezeitpunkt Gbermittelt, und
dass bevorzugt der Zusteller das Transportgut vom Ubergabeort zu einem
Empfangsort transportiert.
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10.

11.

12.

24

Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Transport-
anfrage (14), und/oder die Bestatigung von einem Mobilfunkgerat, insbe-
sondere einem Smartphone, gesendet und/oder empfangen wird, wobei
insbesondere die Transportanfrage (14) und/oder die Bestatigung mit ei-
ner Anwendungssoftware flr das Mobilfunkgerat, insbesondere einer mo-
bilen Applikation, erstellt oder angezeigt wird.

Verfahren nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Be- und Entladen des Transportbehalters (11) durch ei-
ne automatisierte Umschlageinrichtung durchgefiihrt wird, und/oder das
der Transportbehalter (11) durch eine automatisierte Ladeeinrichtung an
oder in einem Kraftfahrzeug angeordnet wird beziehungsweise von oder

aus dem Kraftfahrzeug entfernt wird.

AbschlieBbarer Transportbehdlter (11) geeignet fur ein Verfahren nach
einem der Anspriiche 1 bis 10, umfassend ein elektronisches Schloss,
dadurch gekennzeichnet, dass der Transportbehalter (11) als Dachbox (23)
fur ein Kraftfahrzeug ausgebildet ist oder dass der Transportbehalter (11)
als abschlieBbares, geschlossenes Teilvolumen einer Dachbox (23) ausge-
bildet ist, oder dass der Transportbehalter (11) als ein in ein Kraftfahrzeug,
insbesondere in einen vorhandenen Stauraum, beispielsweise in einen Kof-
ferraum, eines Kraftfahrzeuges, integrierbarer Transportbehalter (11) aus-
gebildet ist.

AbschlieBbarer Transportbehdlter (11) nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Transportbehalter als in eine Wandung, bevorzugt
in einen Boden, eines Stauraumes, insbesondere eines Kofferraums, eines
Kraftfahrzeuges integriert oder integrierbar ausgebildet ist und/oder dass
der Transportbehalter fluchtend und/oder biindig mit der dem Stauraum
zugewandten Seite der Wandung in die Wandung des Stauraumes einsetz-
bar und/oder anordbar und/oder versenkbar ist und dass der Transport-

behalter aus der Wandung herausnehmbar und/oder herausfahrbar ist.
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AbschlieBbarer Transportbehalter (11) nach Anspruch 11 oder 12, dadurch
gekennzeichnet, dass der Transportbehalter als faltbarer Transportbehal-
ter, insbesondere als faltbare Dachbox, ausgebildet ist, wobei der Trans-
portbehalter bevorzugt im zusammengefalteten Zustand fluchtend
und/oder blindig mit der einem Stauraum zugewandten Seite einer Wan-
dung des Stauraumes anordbar ist, und wobei durch Entfalten des Trans-
portbehadlters unter Vergréflerung des Innenvolumens des Transportbehal-
ters ein abschliebares Transportvolumen flr den Transport von Trans-
portgut bereitstellbar ist.

AbschlieBbarer Transportbehalter (11) nach einem der Anspriiche 11 bis
13, dadurch gekennzeichnet, dass der Transportbehdlter (11) eine Emp-
fangseinrichtung oder eine Leseeinrichtung (12) flr ein elektronisches Sig-
nal oder einen Code zum Offnen und SchlieBen des elektronischen Schlos-
ses aufweist, wobei bevorzugt das elektronisches Signal oder der Code ein
digitalisierter Fingerabdruck oder ein QR-Code oder ein Strichcode oder
ein Zahlencode ist, wobei der Code bevorzugt optisch, insbesondere liber
ein Display eines Mobilfunkgerates an die Empfangseinrichtung oder Le-
seeinrichtung (12) Gbermittelt wird.

AbschlieBbarer Transportbehalter (11) nach einem der Anspriiche 11 bis
14, dadurch gekennzeichnet, dass der Transportbehalter (11) ein Anzei-
gemittel, insbesondere einen Bildschirm oder einen beriihrungsempfindli-
chen Bildschirm (26), und/oder mindestens eine Leseeinrichtung, insbe-
sondere mindestens eine Kamera (27), weiter bevorzugt mindestens zwei
Kameras (27), und/oder eine Scanvorrichtung oder einen Scanner, bevor-
zugt einen Fingerabdruckscanner oder einen Personalausweisscanner,
und/oder eine Druckvorrichtung, insbesondere eine Druckvorrichtung zum
Ausdrucken einer Quittung, umfasst, und/oder dass der Transportbehalter
(11) eine Recheneinheit aufweist, und/oder dass Funktionen des Trans-
portbehdlters (11) durch eine Gestensteuerung steuerbar sind, wobei be-
vorzugt Gesten eines Absenders (13) und/oder eines Empfangers (19) von

einer Kamera (27) aufgezeichnet werden kénnen und weiter bevorzugt
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durch die Recheneinheit auswertbar sind, und/oder dass eine Sprach-
kommunikation mit der Recheneinheit des Transportbehdlters und/oder
dem Absender und/oder dem Empfinger und/oder der Leitstelle vorgese-

hen ist.

AbschlieBbarer Transportbehalter (11) nach einem der Anspriiche 11 bis
15, dadurch gekennzeichnet, dass der Transportbehalter (11) durch eine
automatisierte Umschlageinrichtung beladbar und/oder entladbar ist,
und/oder dass der Transportbehilter (11) durch eine automatisierte Lade-
einrichtung an oder in einem Kraftfahrzeug anordbar beziehungsweise von

oder aus dem Kraftfahrzeug abnehmbar ist.

Transportsystem (100) umfassend einen abschliebaren Transportbehalter
(11) fur ein Kraftfahrzeug und eine Leitstelle (10), dadurch gekennzeich-
net, dass der Transportbehalter (11) ein elektronisches Schloss und eine
Empfangseinrichtung und/oder eine Leseeinrichtung (12) fiir ein elektroni-
sches Signal oder einen Code und ein Ortungsmittel, insbesondere ein
GPS-System umfasst, wobei der Transportbehalter (11) einem potentiellen
Zusteller zugeordnet ist, wobei die Leitstelle (10) eine, inshesondere elekt-
ronische, Liste mit Daten potentieller Zusteller umfasst, wobei die Daten
insbesondere den momentanen Standort des dem Zusteller zugeordneten
Transportbehdlters (11), bevorzugt mindestens einen fir einen zukilinfti-
gen Zeitraum zu erwartenden Standort des Transportbehalters (11), das
Transportvolumen des Transportbehalters (11) sowie eine Statusinforma-
tionen, welche die Verfligbarkeit des Transportbehalters (11) fiir einen
Transportvorgang innerhalb eines aktuellen oder zukiinftigen Zeitraumes
kennzeichnet, umfassen, wobei die Leitstelle (10) dazu ausgebildet ist,
dem Absender (13) einer an die Leitstelle (10) gerichteten Transportanfra-
ge (14) far ein Transportgut umfassend einen Absendeort, einen Emp-
fangsort und einen Transportzeitraum, durch Abgleich der Daten der Liste
der Leitstelle (10) mit der Transportanfrage (14) einen Zusteller zuzuord-

nen.
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Transportsystem (100) nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass
die Leitstelle (10) dazu ausgebildet ist, ein erstes elektronisches Signal oder
einen ersten Code an den Absender (13) und/oder an das elektronische
Schloss zu Ubermitteln oder durch Fernzugriff das elektronische Schloss
auf Anfrage des Absenders (13) zu 6ffnen, und ein zweites elektronisches
Signal oder einen zweiten Code an den Empfinger (19) und/oder an das
elektronische Schloss zu tGbermitteln oder durch Fernzugriff das elektroni-

sche Schloss auf Anfrage des Empfangers (19) zu 6ffnen.

Transportsystem (100) nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeich-
net, dass das elektronische Signal oder der Code von der Leitstelle (10) auf
ein mobiles Endgerat, insbesondere ein Mobilfunkgerat des Absenders
(13) und/oder des Empfangers (19) Ubertragbar ist, und/oder dass das
elektronische Signal oder der Code von dem mobilen Endgerat an die Le-
seeinrichtung (12) des Transportbehalters (11) Gbermittelbar ist.
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