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(57) Abstract: The invention relates to a seat ventilation device (10) for a seat system (12), in particular of a motor vehicle, comprising
a plurality of radial fans (14a-c) for conducting air and at least one cushion (16) which has a foam support (22) and a ventilation layer
(24) which is arranged over or in front of the foam support and through which air conducted by means of the radial fans (14a-c) can flow.
The radial fans (14a-c) are at least partly received in the foam support (22) and are arranged below or behind the ventilation layer (24).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriftt eine Sitzbeliiftungseinrichtung (10) fiir eine Sitzanlage (12), insbesondere eines Kraft-
wagens, mit einer Mehrzahl von Radialliiftern (14a-c) zum Férdern von Luft, und mit wenigstens einem Polster (16), welches eine
Schaumauflage (22) und eine dariiber oder davor angeordnete und von der mittels der Radialliifter (14a-c) geférderten Lutt durchstrom-
bare Ventilationsschicht (24) aufweist, wobei die Radialliifter (14a-c) zumindest teilweise in der Schaumauflage (22) autgenommen
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und unterhalb oder hinter der Ventilationsschicht (24) angeordnet sind.
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Sitzbellftungseinrichtung fir eine Sitzanlage, insbesondere eines Kraftwagens

Die Erfindung betrifft eine Sitzbellftungseinrichtung fir eine Sitzanlage, insbesondere
eines Kraftwagens, geman dem Oberbegriff von Patentanspruch 1.

Eine solche Sitzbellftungseinrichtung fiir eine Sitzanlage, insbesondere eines
Kraftwagens, ist beispielsweise bereits der DE 10 2005 003 849 B3 als bekannt zu
entnehmen. Die SitzbelGftungseinrichtung weist eine Mehrzahl von Radiallliftern zum
Fdérdern von Luft auf. Ferner umfasst die Sitzbellftungseinrichtung wenigstens ein Polster,
welches beispielsweise an einem Sitzgestell abstitzbar ist und zum Polstern der
beispielsweise als Einzelsitz oder aber als Sitzbank ausgebildeten Sitzanlage verwendet
wird. Das Polster umfasst dabei eine Schaumauflage und eine darliber angeordnete und
von der mittels der Radialllifter geférderten Luft durchstrémbare Ventilationsschicht
aufweist. Ublicherweise ist die Schaumauflage aus einem Schaumstoff gebildet, wobei die
Ventilationsschicht Ublicherweise durch ein Abstandsgewirke gebildet ist.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Sitzbellftungseinrichtung der eingangs
genannten Art derart weiterzuentwickeln, dass ein besonders hoher Sitzkomfort auf
besonders kostenglinstige Weise realisierbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch eine Sitzbellftungseinrichtung mit den
Merkmalen des Patentanspruchs 1 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen mit
zweckmaBigen Weiterbildungen der Erfindung sind in den brigen Anspriichen
angegeben.

Um eine Sitzbellftungseinrichtung der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1
angegebenen Art derart weiterzuentwickeln, dass sich ein besonders hoher Sitzkomfort
auf besonders kostenglnstige Weise realisieren Iasst, ist es erfindungsgeman
vorgesehen, dass die Radialltfter zumindest teilweise, insbesondere zumindest
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Uberwiegend oder vollsténdig, in der Schaumauflage aufgenommen, das hei3t
beispielsweise in die Schaumauflage eingebettet und somit beispielsweise vertieft in der
Schaumauflage angeordnet sind, wobei die RadiallGifter unterhalb oder hinter der
Ventilationsschicht angeordnet sind. Dies bedeutet, dass die Radialllfter auf einer der
Schaumauflage zugewandten Unterseite der Ventilationsschicht und somit nicht etwa
neben der Ventilationsschicht angeordnet sind.

Der Erfindung liegt insbesondere die Erkenntnis zugrunde, dass sich Radiallfter durch
einen hohen Druckaufbau und somit dadurch auszeichnen, dass sie Luft auch durch sehr
dichte Sitzaufbauten férdern kénnen, wobei der Begriff férdern sowohl ein saugendes als
auch ein blasendes System beinhaltet. Dies ist insbesondere in einem besetzten Zustand
der Sitzanlage vorteilhaft. Unter einem solchen besetzten Zustand ist zu verstehen, dass
ein auch als Sitzinsasse bezeichneter Insasse auf der Sitzanlage und dabei insbesondere
auf einer Sitzflache der Sitzanlage und somit auf dem Polster sitzt. In einem solchen
besetzten Zustand gelangen Axialliiftersysteme hinsichtlich des von ihnen geférderten
Luftvolumens schnell an ihre Grenzen. Ublicherweise sind Radialliifter jedoch hinsichtlich
ihrer Gerduschkulisse lauter als Axiallifter, so dass — falls keine entsprechenden
GegenmaBnahmen getroffen sind — Radialllifter ein von sich im Innenraum eines
Kraftwagens aufhaltenden Insassen akustisch wahrnehmbares und als unangenehm
empfundenes Gerausch verursachen kénnen.

Werden Radialliifter beispielsweise, insbesondere aufgrund ihre Abmessungen, unterhalb
eines Sitzkissens oder hinter der Lehne und somit beispielsweise vollstandig unterhalb
der Polsterung montiert, so kann von den RadiallGftern Luftschall ungehindert emittiert
werden, was zu unangenehmen Gerduschen fuhrt. Weiterhin ist der Platzbedarf fir eine
solche Anordnung der Radialllfter betrachtlich, da diese Anordnung der RadiallUfter
unterhalb oder hinter der Polsterung und somit insbesondere unterhalb der
Schaumauflage zu Lasten von FuBfreiheit geht. Ferner verursacht diese Anordnung
zusatzliche Kosten, da der jeweilige Radialllfter zusétzlich geschiitzt werden muss.
AuBerdem sind rotierende Teile, wie sie bei Liftern zum Einsatz kommen, naturgeman
unwuchtig und missen aufwendig entkoppelt werden, um den Kérperschall nicht an die
Insassen weiterzugeben.

Da es nun jedoch erfindungsgeman vorgesehen ist, die Radialllfter zumindest teilweise,
insbesondere zumindest liberwiegend oder vollstandig, in die Schaumauflage einzubetten
und dabei unterhalb oder hinter der Ventilationsschicht und somit beispielsweise auf der
einer Sitzflache oder der Lehnenflache abgewandten Unterseite der Ventilationsschicht



WO 2018/210604 PCT/EP2018/061750

anzuordnen, kann auf besonders einfache und kostenglinstige Weise eine
Gerauschreduzierung realisiert werden, so dass kein Luftschall ausgehend von den
Radialliftern ungehindert an Sitzinsassen weitergegeben wird. Mit anderen Worten kann
durch die erfindungsgeméane Einbettung der Radialllfter in die Schaumauflage die
Entstehung von unangenehmen Geréduschen vermieden werden. AuBerdem sind die
RadiallGfter zumindest teilweise, insbesondere zumindest Uberwiegend oder vollstandig,
in und somit nicht unterhalb der Kissen-Schaumauflage oder hinter den
Lehnenschaumauflagen angeordnet, so dass auch zusétzliche Bauteile zum Schutz der
Radiallifter vermieden werden kénnen. Dadurch kénnen die Teileanzahl, der
Bauraumbedarf und die Kosten der Sitzbellftungseinrichtung besonders gering gehalten
werden.

Des Weiteren kann durch die Anordnung der Radiallifter unterhalb der Ventilationsschicht
eine besonders vorteilhafte Férderung und Fihrung der mittels der Radialltfter
gefdrderten Luft realisiert werden, so dass beispielsweise die aus den Radialliftern
ausstrémende und von den Radiallliftern abstrémende Luft besonders vorteilhaft und
insbesondere zumindest im Wesentlichen gleichmafig beziehungsweise homogen durch
die Ventilationsschicht stromen und sich besonders vorteilhaft verteilen kann. In der Folge
kann ein besonders hoher Sitzkomfort realisiert werden. Mit anderen Worten ist eine
stromungsoptimale Auslassform, insbesondere der Radialllifter, realisierbar, da
beispielsweise ausreichend Platz vorhanden ist.

Unter der Anordnung der RadiallGifter unterhalb der Ventilationsschicht ist insbesondere
zu verstehen, dass die Ventilationsschicht zwischen den Radialltftern und der
beispielsweise durch einen Sitzbezug der Sitzbellftungseinrichtung gebildeten Sitzflache
der SitzbelGftungseinrichtung beziehungsweise der Sitzanlage insgesamt angeordnet ist.
Dabei ist beispielsweise das auch als Polsterung bezeichnete Polster mit dem Sitzbezug
bezogen.

Die Schaumauflage ist beispielsweise aus einem Schaumstoff gebildet, welcher an sich
beziehungsweise flr sich betrachtet luftundurchléssig sein kann. Dabei weist
beispielsweise der Schaumstoff beziehungsweise die Schaumauflage je Radialllifter
wenigstens einen Zuflihrkanal auf, Gber welchen der jeweilige Radialllfter Luft ansaugen
oder ausblasen kann. Somit kann die Luft durch den jeweiligen Zuflihrkanal zu dem
jeweiligen Radialllfter strdmen. Ferner weist beispielsweise die Schaumauflage
beziehungsweise der Schaumstoff je Radialllifter wenigstens einen Abflihrkanal auf,



WO 2018/210604 PCT/EP2018/061750

welcher von der mittels des jeweiligen Radiallifters geférderten und von dem jeweiligen
Radialltfter abstrdbmenden Luft durchstrémbar ist.

Die Ventilationsschicht ist beispielsweise durch wenigstens ein Abstandsgewirke gebildet.
Beispielsweise sind die Ventilationsschicht und die Schaumauflage aus voneinander
unterschiedlichen Werkstoffen gebildet. Unter der Anordnung der Ventilationsschicht Gber
der Schaumauflage ist insbesondere zu verstehen, dass — wie zuvor beschrieben — die
Ventilationsschicht zwischen dem Sitzbezug beziehungsweise der durch den Sitzbezug
gebildeten Sitzflache und der Schaumauflage angeordnet ist.

Ein weiterer Vorteil der erfindungsgeméaBen Sitzbellftungseinrichtung liegt in der
sogenannten Mehrteiligkeit der Sitzbellftung. Darunter ist zu verstehen, dass nicht etwa
genau ein Radialllfter zum Einsatz kommt, sondern die erfindungsgemane
Sitzbellftungseinrichtung umfasst mehrere Radiallifter. Dadurch kann ein hinreichend
groBer Luftvolumen- beziehungsweise .-massenstrom realisiert werden. Gleichzeitig
kdnnen die Radialltfter hinsichtlich ihrer Au3enabmessungen hinreichend klein
ausgestaltet werden, um diese in die Schaumauflage vorteilhaft integrieren zu kénnen.
Durch die gegenlber Axialliftern h8here Leistungsdichte von RadiallGiftern werden zudem
weniger Radiallifter als Axiallifter benétigt. Dies bedeutet, dass beispielsweise eine
vorgebbare Leistung hinsichtlich der Férderung eines vorgebbaren Luftmassen-
beziehungsweise -volumenstroms mit weniger Radialliftern als Axiallftern realisiert
werden kann, so dass die Kosten besonders gering gehalten werden kénnen. Somit ist es
erfindungsgeman vorgesehen, mehrere kleine Radiallifter in die beispielsweise auch als
Kissen oder Lehne bezeichnete Schaumauflage einzusetzen, wodurch die Radialllifter auf
einfache Weise vibrationsentkoppelt verbaut werden kénnen.

Diese Vorteile sind dadurch bedingt, dass zum einen Radialllfter per se
vibrationsunauffalliger sind, weil sie mit weit weniger Drehzahl laufen als die AxiallUfter.
Die Drehzahl geht im Quadrat in die Vibration ein. Damit entfallt die fur Axialltfter
bendtigte definierte, aufwandige Vibrationsentkoppelung tber Gummielemente. Zum
anderen ist es zur Ubertragungsvermeidung von Kérper- (Vibration) und Luftschall
(Gerausch) sehr vorteilhaft, die Lifter in die Schaumauflage zu integrieren.

Um einen besonders hohen Sitzkomfort auf besonders kostengiinstige Weise zu
realisieren, ist es bei einer vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfindung vorgesehen, dass
die Radialltfter bezogen auf ihre axiale Erstreckung vollstandig in der Schaumauflage
aufgenommen sind. Dadurch kdnnen die Radialltfter beispielsweise sowohl hinsichtlich
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ihrer radialen Richtung als auch hinsichtlich ihrer axialen Richtung besonders vorteilhaft
vibrationsentkoppelt verbaut werden, so dass die Entstehung von unerwiinschten
Vibrationen und Geréduschen auf einfache Weise vermieden werden kann.

Eine weitere Ausflihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die RadiallGfter zu der
Sitzflache der Sitzbeliftungseinrichtung hin jeweils vollstandig durch die
Ventilationsschicht Gberdeckt sind. Mit anderen Worten sind die Radialllfter durch eine
Breitseite der Ventilationsschicht und nicht etwa durch einen Stirn- beziehungsweise
Schmalseite der Ventilationsschicht zur Sitzflache hin Uberdeckt. Hierdurch kann
beispielsweise die mittels der Radialllfter geférderte und aus den RadiallGftern
ausstrémende und beispielsweise von den Radialliftern abstrémende Luft nicht oder nicht
nur Uber eine Schmal- beziehungsweise Stirnseite, sondern Gber die genannte Breitseite
in die Ventilationsschicht einstrémen beziehungsweise eingeblasen werden und/oder die
mittels der Radialllifter geférderte Luft wird nicht oder nicht nur Gber die Stirn-
beziehungsweise Schmalseite, sondern Uber die Breitseite der Ventilationsschicht aus
dieser abgesaugt, wodurch eine zumindest im Wesentlichen homogene Luftverteilung und
in der Folge ein besonders hoher Sitzkomfort gewéhrleistet werden kénnen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der jeweilige Radiallifter wenigstens eine
von der Luft durchstrdmbare Austrittsdffnung auf, Gber welche die geférderte Luft aus dem
jeweiligen RadiallOfter ausleitbar ist. Ferner weist der jeweilige Radialllfter beispielsweise
wenigstens eine Eintrittséffnung auf, Gber welche die mittels des Radiallifters geférderte
Luft in den jeweiligen Radialltfter einleitbar ist. Der Radiallfter saugt somit Luft an,
welche Uber die Eintrittsdffnung in den jeweiligen Radialltfter einstrémen kann. Hierdurch
wird die Luft gefordert, welche Uber die Austritts6ffnung aus dem Radialltfter ausstromen
kann.

Dabei hat es sich als besonders vorteilhaft gezeigt, wenn die jeweiligen Austrittséffnungen
zu der Sitzflache und Lehnenflache der Sitzbellftungseinrichtung hin jeweils vollstandig
durch die Ventilationsschicht Oberdeckt sind. Insbesondere wird der jeweilige Radialllfter
derart betrieben beziehungsweise ist derart betreibbar, dass wahrend eines Betriebs des
jeweiligen Radiallifters die mittels des jeweiligen Radialllfters geférderte Luft in eine
Strémungsrichtung durch die Austritts6ffnung strémt und somit von dem Radiallifter
abstrémt. Dabei ist diese Strémungsrichtung vorzugsweise der Sitzflache oder
Lehnenflache zugewandt beziehungsweise die Strdmungsrichtung verlduft zur Sitzflache
hin, wodurch beispielsweise die mittels des jeweiligen Radialliifters geférderte Luft in die
Ventilationsschicht eingeblasen wird. Alternativ oder zusatzlich ist der Radialltfter derart
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betreibbar beziehungsweise angeordnet, dass die Strdmungsrichtung beispielsweise von
der Sitzflache weg weist, so dass dann beispielsweise die mittels des jeweiligen
RadiallUfters geforderte Luft aus der Ventilationsschicht abgesaugt wird. Durch die
vollsténdige Uberdeckung der Austrittséffnungen durch die Ventilationsschicht kann sich
die geférderte Luft besonders gleichmaBig verteilen, so dass ein besonders hoher
Sitzkomfort auf einfache Weise darstellbar ist.

Bei einer besonders vorteilhaften Ausfliihrungsform der Erfindung weist der jeweilige
Radialltifter wenigstens ein Lifterrad zum Férdern der Luft auf. Wéhrend eines Betriebs
des jeweiligen Radiallifters strdmt die mittels des jeweiligen RadiallUfters geférderte Luft
beispielsweise das Lifterrad zumindest im Wesentlich in axialer Richtung an, wird mittels
des Radiallifters, insbesondere mittels des Lifterrads, umgelenkt und strémt das
Lufterrad in radialer Richtung des Radiallifters beziehungsweise des Lifterrads ab.
Hierbei wird beispielsweise eine Umlenkung, insbesondere eine erste Umlenkung, der
Luft um beispielsweise zumindest im Wesentlichen 90° bewirkt.

Dabei hat es sich als besonders vorteilhaft gezeigt, wenn der jeweiliger Radialllfter
wenigstens einen von der Luft durchstrémbaren und die jeweilige Austrittséffnung fr die
geforderte Luft aufweisenden Umlenkkanal aufweist, mittels welchem die mittels des
Lufterrads geférderte und dadurch das Lifterrad in axialer Richtung des Lifterrads
anstromende und in radialer Richtung des Lifterrads von dem Lifterrad abstrémende Luft
derart umlenkbar ist beziehungsweise umgelenkt wird, dass die Luft die Austrittséffnung
zumindest im Wesentlichen in axialer Richtung des Lifterrads durchstrémt und dadurch
zumindest im Wesentlichen in axialer Richtung aus dem jeweiligen RadiallGfter
beziehungsweise dem Umlenkkanal ausstromt. Mittels des Umlenkkanals wird somit
beispielsweise eine zweite Umlenkung der geférderten Luft bewirkt, welche im Rahmen
der zweiten Umlenkung beispielsweise zumindest im Wesentlichen 90° umgelenkt wird.
Somit strémt die in radialer Richtung von dem Liifterrad abstrémende Luft nicht etwa in
radialer Richtung, sondern in axialer Richtung aus dem Radialltfter aus. Dadurch kann
eine besonders bauraumgunstige Anordnung des jeweiligen Radialllifters realisiert
werden, so dass insbesondere eine zumindest im Wesentlichen senkrecht zur Sitzflache
verlaufende Erstreckung der Sitzbeliftungseinrichtung besonders gering gehalten werden
kann. AuBerdem kann sich dadurch die Luft besonders gleichmafig in der
Ventilationsschicht verteilen, so dass ein besonders hoher Sitzkomfort darstellbar ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der jeweilige Radialllfter eine in axialer
Richtung des jeweiligen RadiallGfters verlaufende erste Erstreckung und die
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Ventilationsschicht eine in axialer Richtung des jeweiligen Radiallifters verlaufende
zweite Erstreckung auf, welche geringer als die erste Erstreckung ist. Mit anderen Worten
ist die Ventilationsschicht, insbesondere entlang einer zumindest im Wesentlichen
senkrecht zur Sitzflache verlaufenden Richtung, diinner als der Radialllifter, so dass der
Bauraumbedarf der Sitzbellftungseinrichtung besonders gering gehalten werden kann.

Um einen besonders hohen Sitzkomfort auf besonders kostengiinstige Weise zu
realisieren, ist es in weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass wenigstens
oder genau drei Radialllfter vorgesehen sind.

Eine weitere Ausfihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass zwei der Radialltfter
unterhalb der Sitzbeinhécker und wenigstens einer der Radialllifter unterhalb eines
Oberschenkels eines auf der Sitzanlage sitzenden Insassen angeordnet sind. Mit anderen
Worten, bezogen auf einen Zustand, in welchem ein Insasse auf der
SitzbelGftungseinrichtung und insbesondere auf der Sitzflache sitzt, das heil3t bezogen
auf den zuvor genannten besetzten Zustand, sind zwei der Radiallifter unter den
Sitzbeinhéckern und einer der Radiallifter und dem Oberschenkel des Insassen
angeordnet.

SchlieBlich hat es sich als besonders vorteilhaft gezeigt, wenn der Sitzbezug, mittels
welchem beispielsweise das Polster bezogen ist, eine Mehrzahl von Durchlasséffnungen,
insbesondere Auslasséffnungen, fir die mittels der Radialliifter geférderte Luft aufweist.
Die Durchlass- beziehungsweise Auslasséffnungen und somit der Sitzbezug sind somit
von der Luft durchstrémbar, so dass beispielsweise die mittels der Radialllfter geférderte
Luft Ober die Durchlasséffnungen aus der Sitzbellftungseinrichtung, insbesondere in den
Innenraum des Kraftwagens, austreten kann. Im Gegensatz zu herkémmlichen
SitzbelUftungseinrichtungen, bei denen solche Durchlasséffnungen in dem Polster selbst
untergebracht sind, sind die Durchlasséffnungen erfindungsgeman in dem Sitzbezug
vorgesehen. So kann die Luft beispielsweise Gber die gesamte Sitzflache und nicht an
diskreten beziehungsweise konkreten Luftauslasspunkten auf einer sogenannten B-Seite
ausstrémen, wodurch ein besonders hoher Sitzkomfort dargestellt werden kann.

Die erfindungsgemaBe Sitzbellftungseinrichtung ist ein Bellftungskonzept, welches fir
Sitzanlagen wie beispielsweise Einzelsitze oder Sitzbdnke verwendet werden kann. Als
besonders vorteilhaft hat sich das Belliftungskonzept fiir Sitze der ersten Sitzreihe und
einen oder mehrere Fond-Sitzplatze erwiesen, um dadurch einen besonders hohen
Sitzkomfort auf bauraumgiinstige Weise realisieren zu kénnen.
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Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausflihrungsbeispiels sowie anhand der
Zeichnung. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und
Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung genannten
und/oder in den Figuren alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu
verlassen.

Die Zeichnung zeigt in:

Fig. 1 eine schematische und geschnittene Seitenansicht einer
Sitzbellftungseinrichtung firr eine Sitzanlage, insbesondere eines
Kraftwagens, mit einer Mehrzahl von Radialllftern, die zumindest teilweise
in einer Schaumauflage eines Polsters der Sitzbelliftungseinrichtung
aufgenommen und dabei unterhalb einer Ventilationsschicht des Polsters
angeordnet sind;

Fig. 2 eine schematische und perspektivische Seitenansicht der Radialliifter; und

Fig. 3 eine schematische und geschnittene Draufsicht der
SitzbelGftungseinrichtung.

In den Figuren sind gleiche oder funktionsgleiche Elemente mit gleichen Bezugszeichen
versehen.

Fig. 1 zeigt in einer schematischen und geschnittenen Seitenansicht eine im Ganzen mit
10 bezeichnete Sitzbellftungseinrichtung fir eine Sitzanlage 12, insbesondere eines
Kraftwagens wie beispielsweise eines Personenkraftwagens. Bei dem in Fig. 1
veranschaulichten Ausfiihrungsbeispiel ist die Sitzanlage 12 als Einzelsitz ausgebildet, so
dass die Sitzanlage 12 genau einen Sitzplatz fiir einen auch als Sitzinsassen
bezeichneten Insassen bereitstellt. Die vorigen und folgenden Ausfiihrungen kdnnen
jedoch ohne weiteres auch auf eine als Sitzbank ausgebildete Sitzanlage tbertragen
werden, wobei die Sitzanlage mehrere Sitzplatze fir jeweilige Insassen bereitstellt.
Insbesondere ist es denkbar, dass die Sitzanlage 12 als Fond-Sitzanlage ausgebildet ist,
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und somit in einem Fondbereich des Kraftwagens zum Einsatz kommt. Somit ist der
Sitzplatz beispielsweise ein Fond-Sitzplatz.

Die Sitzbellftungseinrichtung 10 umfasst eine Mehrzahl von besonders gut aus Fig. 2 und
3 erkennbaren Radialliftern 14a-c, wobei das in den Fig. veranschaulichte
Ausfiihrungsbeispiel genau drei Radiallufter 14a-c umfasst. Mittels des jeweiligen
Radiallifters 14a-c kann Luft gefordert werden, wie im Folgenden noch genauer erlautert
wird.

Die SitzbelUftungseinrichtung 10 umfasst ferner ein Polster 16, welches auch als
Polsterung bezeichnet wird. AuBerdem umfasst die Sitzbellftungseinrichtung 10 einen
Sitzbezug 18, mit welchem das Polster 16 bezogen ist. Der Sitzbezug 18 wird auch
einfach als Bezug bezeichnet und bildet eine Sitzflache 20, auf die sich der zuvor
genannte Insasse setzen kann. In einem Zustand, in welchem der Insasse auf der
beziehungsweise in der Sitzanlage 12 sitzt, sitzt der Insasse auf der Sitzflache 20 und
somit auf dem Sitzbezug 18 und dem Polster 16. Dabei berlhrt der Sitzinsasse die
Sitzflache 20. Dieser Zustand wird auch als besetzter Zustand bezeichnet.

Das Polster 16 umfasst eine Schaumauflage 22, welche beispielsweise aus einem
Schaumstoff gebildet ist. Der Schaumstoff an sich ist beispielsweise luftundurchléssig.
AuBBerdem umfasst das Polster 16 eine Uber zumindest einen Teilbereich der
Schaumauflage 22 angeordnete Ventilationsschicht 24, welche beispielsweise durch ein
Abstandsgewirke, insbesondere aus Gummihaar, gebildet ist. Die Ventilationsschicht 24
ist dabei von der mittels der Radialllifter 14a-c gefdérderten Luft durchstrémbar. Unter dem
Merkmal, dass die Ventilationsschicht 24 (ber der Schaumauflage 22 beziehungsweise
Uber zumindest einen Teilbereich der Schaumauflage 22 angeordnet ist, ist insbesondere
zu verstehen, dass die Ventilationsschicht 24 zwischen der Sitzflache 20 und der
Schaumauflage 22 beziehungsweise dem Teilbereich der Schaumauflage 22 angeordnet
ist.

AuBerdem umfasst das Polster 16 eine auf der Ventilationsschicht 24 angeordnete
Schaumschicht 26, welche beispielsweise auch als Schaumauflage bezeichnet wird und
beispielsweise durch eine Schnittschaumschicht gebildet ist. Dabei ist die Schaumschicht
26 auf einer der Schaumauflage 22 abgewandten Seite, insbesondere der Oberseite 28,
der Ventilationsschicht 24 angeordnet, so dass die Ventilationsschicht 24 zwischen der
Schaumschicht 26 und der Schaumauflage 22 beziehungsweise dem genannten
Teilbereich der Schaumauflage 22 angeordnet ist. Beispielsweise weist die
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Schaumschicht 26 eine Mehrzahl von Durchstrémdéffnungen auf, welche von der mittels
der Radiallifter 14a-c geférderten Luft durchstrémbar ist.

Um nun auf besonders kostengiinstige Weise einen besonders hohen Sitzkomfort
realisieren zu kdnnen, sind die Radialltfter 14a-c zumindest teilweise in der
Schaumauflage 22 aufgenommen und dabei unterhalb der Ventilationsschicht 24
angeordnet. Aus Fig. 1 ist besonders gut erkennbar, dass die Radiallifter 14a-c bezogen
auf ihre axiale Erstreckung vollstandig in der Schaumauflage 22 aufgenommen sind. Mit
anderen Worten sind die Radialltfter 14a-c vertieft in der Schaumauflage 22
aufgenommen beziehungsweise verbaut. Uber den jeweiligen Radialliifter 14a-c ist
beispielsweise ein, insbesondere eigensteifes, Gitter angeordnet, welches beispielsweise
durch die Ventilationsschicht 24 gebildet ist. Alternativ ist es denkbar, dass das jeweilige
Gitter separat von der Ventilationsschicht 24 ausgebildet und dabei zwischen der
Ventilationsschicht 24 und dem jeweiligen Radialllifter 14a-c angeordnet ist.

Die Schaumauflage 22 weist beispielsweise je Radiallifter 14a-c eine korrespondierende
Aufnahme 30 auf, in welcher der jeweilige Radialliifter 14a-c zumindest teilweise
aufgenommen ist. Durch das jeweilige Gitter kann beispielsweise vermieden werden,
dass insbesondere im besetzten Zustand der Sitzanlage 12 die Ventilationsschicht 24 in
die jeweilige Aufnahme 30 gedrickt wird. Bei dem in den Fig. veranschaulichten
Ausfihrungsbeispiel umfasst die Sitzbellftungseinrichtung 10 auch eine
Massageeinrichtung 32, welche auch als Kissenmassage bezeichnet wird. Mittels der
Massageeinrichtung 32 kann der auf der Sitzanlage 12 sitzende Insasse massiert werden.

Aus Fig. 1 ist erkennbar, dass die Schaumauflage 22 je Radialllfter 14a-c wenigstens
einen ZufOhrkanal 34 aufweist, welcher von der mittels der Radialllifter 14a-c geférderten
Luft durchstrémbar ist. Somit kann der jeweilige Radialliifter 14a-c Gber den jeweiligen
Zufiihrkanal 34 beispielsweise Luft ansaugen, so dass die mittels des jeweiligen
Radiallifters 14a-c angesaugte und dadurch geférderte Luft den jeweiligen Zufihrkanal
34 durchstromen und somit Gber den jeweiligen Zufihrkanal 34 zu dem jeweiligen
RadiallGfter 14a-c strdbmen kann. Die angesaugte Luft kann den jeweiligen Radialltfter
14a-c durchstrémen und von dem jeweiligen Radiallifter 14a-c abstrémen und dabei
beispielsweise in die Ventilationsschicht 24 einstromen. Hierzu mindet beispielsweise der
jeweilige Zufiihrkanal 34 in die jeweilige Aufnahme 30, welche wenigstens eine
Abfihréffnung aufweist, welche von der geférderten Luft durchstrémbar ist. Somit kann
die geférderte Luft die Abflihroffnung durchstrdmen und Gber die Abfihréffnung aus dem
jeweiligen Radiallifter 14a-c aus- und in die jeweilige Ventilationsschicht 24 einstrémen.
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Dabei veranschaulichen in Fig. 1 Pfeile 36 die mittels der RadiallUfter 14a-c geférderte
Luft beziehungsweise deren Strémung durch die Zuflhrkanale 34, die Radiallifter 14a-c,
in und durch die Ventilationsschicht 24 sowie durch die Schaumschicht 26. Durch die
Einbettung der Radiallifter 14a-c in die Schaumauflage 22 kann eine besonders
vorteilhafte Gerduschreduzierund und Schwingungsentkopplung der Radialliifter 14a-c
realisiert werden, so dass unangenehme, durch die Radialllifter 14a-c wahrend ihres
Betriebs verursachte Luft- und Kérperschall vermieden werden kénnen. Somit wird die
Schaumauflage 22 als umliegendes Schaumvolumen zur Vibrations- und
Luftschalldampfung genutzt.

Besonders gut aus Fig. 2 ist erkennbar, dass der jeweilige Radialllfter 14a-c ein
jeweiliges Gehduse 38 aufweist, in welchem beispielsweise ein jeweiliges Lifterrad zum
Fordern der Luft drehbar aufgenommen ist. Dabei weist der jeweilige Radialllfter 14a-c
eine beispielsweise durch das Gehduse 38 gebildete Austrittséffnung 40 auf, welche von
der geférderten Luft durchstrémbar ist. Uber die jeweilige Austrittsdffnung 40 ist die
gefdrderte Luft aus dem jeweiligen Radialllfter 14a-c ausleitbar. Dabei sind die
Radialltifter 14a-c derart angeordnet, dass die jeweiligen Austrittséffnungen 40 zu der
Sitzflache 20 hin jeweils vollstédndig durch die Ventilationsschicht 24 Gberdeckt sind. Die
die jeweilige Austrittséffnung 40 durchstrdmende Luft strémt dabei in eine
Strémungsrichtung durch die jeweilige Austrittséffnung 40 und von dem jeweiligen
Radiallifter 14a-c weg. Bei dem in den Fig. veranschaulichten Ausfihrungsbeispiel weist
die Strémungsrichtung zu der Sitzfliche 20 hin, so dass die geférderte Luft in die
Ventilationsschicht 24 eingeblasen wird. Dabei ist besonders gut aus Fig. 1 erkennbar,
dass die Luft nicht etwa Uber eine Stirn- beziehungsweise Schmalseite 42 der
Ventilationsschicht 24 in diese eingeblasen wird, sondern die Luft wird Gber eine den
RadiallGftern 14a-c und insbesondere den Ausitritts6ffnungen 40 zugewandte und
beispielsweise der Sitzfliche 20 abgewandte Breitseite 44 in die Ventilationsschicht 24
eingeblasen. Werden die Radialllfter 14a-c beispielsweise derart betrieben oder sind die
Radialltifter 14a-c beispielsweise derart angeordnet, dass beispielsweise die Luft nicht
etwa in die Ventilationsschicht 24 eingeblasen, sondern von der Ventilationsschicht 24
abgesaugt wird, so wird dann die Luft nicht etwa lber die Schmalseite 42, sondern Gber
die Breitseite 44 abgesaugt. Hierdurch kann eine besonders gleichmagige
beziehungsweise homogene Luftverteilung gewahrleistet werden, so dass ein besonders
hoher Sitzkomfort dargestellt werden kann. Dabei ist die Einlasséffnung durch ein Gitter
geschitzt, welches entweder separat oder direkt verbunden, beispielsweise angespritzt
sein kann. Es ist ebenso denkbar, dass das Abstandsgewirke durch geeignete
MafBnahmen ausreichende Eigensteifigkeit aufweist.
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Wahrend eines jeweiligen Betriebs strdmt die mittels des jeweiligen Radialllfters 14a-c
geforderte Luft das Lifterrad zumindest im Wesentlichen in axialer Richtung des
Lifterrads und somit des jeweiligen Radialllifters 14a-c an und wird mittels des Lifterrads
beziehungsweise mittels des jeweiligen Radialllifters 14a-c, insbesondere um zumindest
im Wesentlichen 90°, umgelenkt, so dass die Luft zumindest im Wesentlichen in radialer
Richtung des Lifterrads von diesem abstrémt. Somit erfolgt eine erste Umlenkung der
Luft, da die Luft zun&chst das Lifterrad in axialer Richtung anstrdmt und in radialer
Richtung abstrdmt. Dabei weist der jeweilige Radialllifter 14a-c wenigstens einen
beispielsweise durch das Geh&use 38 gebildeten und die Austrittséffnung 40
aufweisenden Umlenkkanal 46 auf, mittels welchem beispielsweise eine zweite
Umlenkung der Luft nach der ersten Umlenkung bewirkt wird. Im Rahmen der zweiten
Umlenkung wird die Luft beispielsweise um zumindest im Wesentlichen 90° umgelenkt, so
dass die Luft zumindest im Wesentlichen in axialer Richtung des jeweiligen Radiallifters
14a-c die jeweilige Austritts6ffnung 40 durchstrémt und somit von dem jeweiligen
RadiallGfter 14a-c abstromt. Hierdurch kénnen die Radiallifter 14a-c besonders
bauraumgiinstig angeordnet werden, so dass insbesondere eine zumindest im
Wesentlichen senkrecht zur Sitzflache 20 verlaufende Dicke der Sitzbelliftungseinrichtung
10 besonders gering gehalten werden kann. Gleichzeitig kann ein besonders hoher
Luftmassenstrom beziehungsweise Luftvolumenstrom realisiert werden, so dass ein hoher
Sitzkomfort darstellbar ist. AuBerdem ist aus Fig. 1 erkennbar, dass der jeweilige
Radiallifter 14a-c eine in axialer Richtung des jeweiligen Radialliifters 14a-c verlaufende
erste Erstreckung und die Ventilationsschicht 24 ein in axialer Richtung des jeweiligen
Radialltifters 14a-c verlaufende, zweite Erstreckung aufweist, welche geringer als die
erste Erstreckung ist.

Aus Fig. 3 ist besonders gut erkennbar, dass die Sitzbellftungseinrichtung 10 genau drei
Radiallifter 14a-c aufweist. Dabei sind die Radiallfter 14a und 14b bezogen auf den
besetzten Zustand der Sitzanlage 12 unterhalb der Sitzbeinhdcker des Insassen
angeordnet, wahrend — bezogen auf den besetzten Zustand der Sitzanlage 12 — der
Radiallifter 14c unterhalb eines Oberschenkels des Insassen angeordnet ist.

Ferner ist es vorzugsweise vorgesehen, dass der Sitzbezug 18 eine Mehrzahl von
Durchlass6ffnungen fur die mittels der Radialllfter 14a-c geforderte Luft aufweist. Die
Durchlasséffnungen des Sitzbezugs 18 sind beispielsweise durch eine Perforation
gebildet. Da der Sitzbezug 18 die Durchlasséffnungen aufweist, kbnnen diese bei dem in
den Fig. veranschaulichten Ausflihrungsbeispiel als Luftauslasséffnungen fungieren, tber
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welche die mittels der Radialliifter 14a-c geférderte Luft aus der Sitzbellftungseinrichtung
10 ausstrémen und beispielsweise den Insassen anstrémen kann. So kann die Luft Gber

die zumindest im Wesentlichen gesamte Sitzflache 20 ausstrémen, um einen besonders
hohen Komfort zu realisieren.



WO 2018/210604 PCT/EP2018/061750

14

Patentanspriiche

1. SitzbelGftungseinrichtung (10) fir eine Sitzanlage (12), insbesondere eines
Kraftwagens, mit einer Mehrzahl von Radialliftern (14a-c) zum Férdern von Luft,
und mit wenigstens einem Polster (16), welches eine Schaumauflage (22) und eine
dariiber oder davor angeordnete und von der mittels der Radialllfter (14a-c)
geférderten Luft durchstrémbare Ventilationsschicht (24) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Radiallifter (14a-c) zumindest teilweise in der Schaumauflage (22)
aufgenommen und unterhalb oder hinter der Ventilationsschicht (24) angeordnet
sind.

2. Sitzbellftungseinrichtung (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Radialllifter (14a-c) bezogen auf ihre axiale Erstreckung vollstandig in der
Schaumauflage (22) aufgenommen sind.

3.  Sitzbellftungseinrichtung (10) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Radialltfter (14a-c) zu einer Sitzflache (20) oder Lehnenflache der
Sitzbellftungseinrichtung (10) hin jeweils vollstandig durch die Ventilationsschicht
(24) Oberdeckt sind.

4.  SitzbelOftungseinrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
der jeweilige Radiallifter (14a-c) wenigstens eine von der Luft durchstrémbare
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Austritts6ffnung (40) aufweist, Ober welche die geférderte Luft aus dem jeweiligen
Radialllifter (14a-c) ausleitbar ist.

5.  SitzbelGftungseinrichtung (10) nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass
die jeweiligen Austrittsd6ffnungen (40) oder Eintritts6ffnungen zu einer Sitzflache (20)
der SitzbelGftungseinrichtung (10) hin jeweils vollstandig durch die
Ventilationsschicht (24) Gberdeckt sind.

6.  SitzbelGftungseinrichtung (10) nach Anspruch 4 oder 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
der jeweilige Radialllfter (14a-c) wenigstens ein Lifterrad zum Férdern der Luft und
wenigstens einen von der Luft durchstrombaren und die jeweilige Austritts6ffnung
(40) fOr die geforderte Luft aufweisenden Umlenkkanal (46) aufweist, mittels
welchem die mittels des Lifterrads geférderte und dadurch das Lifterrad in axialer
Richtung anstromende und in radialer Richtung von dem Lifterrad abstromende Luft
derart umlenkbar ist, dass die Luft die Austrittséffnung (40) in axialer Richtung des
Lifterrads durchstrémt und dadurch aus dem jeweiligen Radialllfter (14a-c)

ausstromt.

7.  SitzbelGftungseinrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
der jeweilige Radiallifter (14a-c) eine in axialer Richtung des jeweiligen
Radialllifters (14a-c) verlaufende erste Erstreckung und die Ventilationsschicht (24)
eine in axialer Richtung des jeweiligen Radiallifters (14a-c) verlaufende zweite
Erstreckung aufweist, welche geringer als die erste Erstreckung ist.

8.  SitzbellGftungseinrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens oder genau drei RadiallGfter (14a-c) vorgesehen sind.

9.  SitzbelGftungseinrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
zwei der Radiallifter (14a-c) unterhalb der Sitzbeinhécker und wenigstens einer der
Radiallifter (14a-c) unterhalb eines Oberschenkels eines auf der Sitzanlage (12)

sitzenden Insassen angeordnet sind.
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10. SitzbelUftungseinrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Polster (16) mittels eines Sitzbezugs (18) bezogen ist, welcher eine Mehrzahl
von Durchlasséffnungen fur die mittels der RadiallUfter (14a-c) gefdrderte Luft

aufweist.
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