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(54) Title: VEHICLE SEAT HAVING A PLURALITY OF FITTINGS
(54) Bezeichnung : FAHRZEUGSITZ MIT MEHREREN BESCHLAGEN

(57) Abstract: The invention relates to a vehicle seat
with a seat part, a backrest part which is connected to the
seat part so as to be pivotable about a pivot axis, and a
first fitting, which is arranged at a first position of the
seat part, as seen along the pivot axis, and a second fit-
ting which is arranged at a second position of the seat
part, as seen in the direction of the pivot axis, for pivota-
bly connecting the backrest part to the seat part. A third
fitting (23) is provided, said fitting being arranged bet-
ween the first fitting (21) and the second fitting (22), as
seen along the pivot axis (S), and being spaced apart
from the first fitting (21) and from the second fitting (22)
along the pivot axis (S). By this means, a vehicle seat is
provided, the vehicle seat permitting an advantageous in-
troduction of force from a backrest part into a seat part
and sufficient strength for absorbing even large loads
with the design of the fittings used being as simple as
possible.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriftt einen
Fahrzeugsitz mit einem Sitzteil, einem Riickenlehnenteil,
das um eine Schwenkachse schwenkbar mit dem Sitzteil
verbunden ist, und einem ersten Beschlag, der entlang
der Schwenkachse gesehen an einer ersten Position am
Sitzteil angeordnet ist,

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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und einem zweiten Beschlag, der in Richtung der Schwenkachse gesehen an einer zweiten Position am Sitzteil angeordnet ist, zur
schwenkbaren Verbindung des Riickenlehnenteils mit dem Sitzteil. Es ist ein dritter Beschlag (23) vorgesehen, der entlang der
Schwenkachse (S) gesehen zwischen dem ersten Beschlag (21 ) und dem zweiten Beschlag (22) angeordnet und zu dem ersten Be-
schlag (21 ) und zu dem zweiten Beschlag (22) entlang der Schwenkachse (S) beabstandet ist. Aut diese Weise wird ein Fahrzeug-
sitz geschaffen, der eine vorteilhafte Krafteinleitung von einem Riickenlehnenteil in ein Sitzteil und eine hinreichende Festigkeit
zur Authahme von auch groflen Belastungen bei méglichst einfacher Bauform der verwendeten Beschldge erméglicht.
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Fahrzeugsitz mit mehreren Beschldgen

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Ein derartiger Fahrzeugsitz weist ein Sitzteil, ein Riickenlehnenteil, das um eine
Schwenkachse schwenkbar mit dem Sitzteil verbunden ist, einen ersten Beschlag, der
entlang der Schwenkachse gesehen an einer ersten Position am Sitzteil angeordnet ist
und einen zweiten Beschlag, der in Richtung der Schwenkachse gesehen an einer
zweiten Position am Sitzteil angeordnet ist, auf. Die beiden Beschlage dienen zur
schwenkbaren Verbindung des Ruckenlehnenteils mit dem Sitzteil und kénnen
beispielsweise als Drehbeschldge zur drehbaren Verbindung oder als Rastbeschlage
zum rastenden Verbinden des Sitzteils mit dem Ruckenlehnenteil ausgebildet sein.

Eine Bauform eines Drehbeschlags, der zur Verbindung des Sitzteils mit dem
Rickenlehnenteil  eingesetzt werden kann, st Dbeispielsweise aus der

DE 10 2008 028 102 A1 bekannt.

Eine mdgliche Bauform eines Rastbeschiags ergibt sich beispielsweise aus der DE 10
2008 047 660 A1.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Bei herkdmmlichen Fahrzeugsitzen, beispielsweise einem vorderen Fahrzeugsitz, sind an
unterschiedlichen Seiten eines Sitzteils, gesehen entlang der Schwenkachse zwischen
Sitzteil und Ruckenlehnenteil, jeweils ein Beschlag angeordnet. So ist ein Beschlag in der
Regel an einer Tlrseite des Fahrzeugsitzes und ein weiterer Beschlag an der
gegenuberliegenden, so genannten Tunnelseite, die hin zur Fahrzeugmitte gelegen ist,
angeordnet. Die Beschlage dienen zum Verstellen des Ruckenlehnenteils relativ. zum
Sitzteil, wobei ein Drehbeschlag durch kontinuierliches Verdrehen das Ruckenlehnenteil
relativ zum Sitzteil verschwenkt, wéhrend ein Rastbeschlag in einem verrasteten Zustand
das Ruckenlehnenteil in Position relativ zum Sitzteil halt und zum Verschwenken des
Ruckenlehnenteils relativ zum Sitzteil entriegelt werden kann.

Bei Rucksitzen, beispielsweise Rucksitzbanken, konnen grundlegend ahnliche
Anordnungen zum Einsatz kommen, wobei beidseits eines Sitzteils der Ricksitzbank
jeweils ein Beschlag angeordnet ist, die ein Riickenlehnenteil mit dem Sitzteil koppeln.

Bei einem aus der DE 10 2006 015 558 B3 bekannten Fahrzeugsitz sind an einer Seite
eines Sitzteils ein Rastbeschlag und ein Drehbeschlag in Serie geschaltet, so dass durch
Betatigung des Drehbeschlags ein Rickenlehnenteil in kontinuierlicher Weise relativ zum
Sitzteil verschwenkt und die Neigung des Ruckenlehnenteils eingestellt werden kann,
wohingegen durch Betdtigung des Rastbeschlags ein Freischwenken des
Ruckenlehnenteils erméglicht wird.

Bei einem aus der US 7,695,068 B2 bekannten Fahrzeugsitz sind an einer Seite eines
Sitzteils, an der durch Anbindung eines Sicherheitsgurtes groBe Belastungskrafte
eingeleitet werden und aufgenommen werden muissen, zwei Beschldge in Form von
Drehbeschlagen angeordnet. Die Dopplung der Beschlage an einer Seite des Sitzteils
dient dazu, an dieser Seite auftretende Kréfte besser auffangen zu kdnnen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen Fahrzeugsitz zur Verfigung zu stellen,
der eine vorteilhafte Krafteinleitung von einem Riickenlehnenteil in ein Sitzteil und eine
hinreichende Festigkeit zur Aufnahme von auch groBen Belastungen bei mdglichst
einfacher Bauform der verwendeten Beschlage ermaglicht.

Diese Aufgabe wird geldst durch einen Gegenstand mit den Merkmalen des Anspruchs 1.

Demnach weist ein Fahrzeugsitz einen dritten Beschlag auf, der entlang der
Schwenkachse gesehen zwischen dem ersten Beschlag und dem zweiten Beschlag
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angeordnet und zu dem ersten Beschlag und zu dem zweiten Beschlag entlang der
Schwenkachse beabstandet ist.

Gedanke der vorliegenden Erfindung ist es, einen oder mehrere zusétzliche Beschlage
zur Verbindung eines Ruckenlehnenteils mit einem Sitzteil eines Fahrzeugssitzes zu
verwenden, wobei die zuséatzlichen Beschlage zwischen den herkémmlich vorgesehenen
Beschlagen, die beispielsweise entlang der Schwenkachse gesehen an einer ersten
Seite des Sitzteils und an einer gegenuberliegenden zweiten Seite des Sitzteils montiert
sind, beabstandet zu diesen herkémmlichen Beschlagen angeordnet sind, so dass
zwischen den &uBeren Beschldgen eine weitere Abstitzung des Ruckenlehnenteils
relativ zum Sitzteil geschaffen wird.

Es kann ein zuséatzlicher, dritter Beschlag vorgesehen sein. Denkbar ist aber auch, zwei
oder mehr zusétzliche Beschlage, beispielsweise drei oder vier zusatzliche Beschlage
einzusetzen, um entlang der Schwenkachse eine vielfache Abstitzung des
Rickenlehnenteils relativ zum Sitzteil zu schaffen und eine gleichméBige, vorteilhafte
Krafteinleitung vom Rickenlehnenteil in das Sitzteil zu erreichen.

Der erste Beschlag und der zweite Beschlag sind jeweils beispielsweise mit einem
Rahmenteil des Sitzteils und einem Rahmenteil des Rlickenlehnenteils verbunden, wobei
die Rahmenteile als Bestandteil der Rahmenstruktur des Fahrzeugsitzes, aber auch als
Adapterteile zur angepassten Anbringung der Beschlage an dem Rahmen eines
Fahrzeugsitzes ausgebildet sein kdnnen. Der dritte Beschlag ist dann vorteilhafterweise
mit einem Rahmenteil des Sitzteils und einem Rahmenteil des Ruckenlehnenteils
verbunden, wobei sich diese Rahmenteile zur Anbindung des dritten Beschlags von den
Rahmenteilen, mit denen der erste Beschlag und der zweite Beschlag verbunden sind,
unterscheiden. Der erste Beschlag ist somit mit einem ersten Rahmenteil des Sitzteils
und einem ersten Rahmenteil des Rickenlehnenteils, der zweite Beschlag mit einem
zweiten Rahmenteil des Sitzteils und einem zweiten Rahmenteil des Rlckenlehnenteils
und der dritte Beschlag mit einem dritten Rahmenteil des Sitzteils und einem dritten
Rahmenteil des Ruckenlehnenteils verbunden, wobei die Rahmenteile jeweils
unterschiedlich voneinander sind, so dass der dritte Beschlag an unterschiedlicher Stelle
beabstandet von den anderen beiden Beschlagen mit dem Sitzteil und dem
Ruckenlehnenteil verbunden ist.

Bevorzugt kann der dritte Beschlag an einer Position eines Gurtanbindungspunktes am
Sitzteil angeordnet sein. Dies ist insbesondere vorteilhaft bei Ausbildung des
Fahrzeugsitzes als Fahrzeugriicksitz oder Fahrzeugriicksitzbank, bei der entlang der
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Bank mehrere Gurtanbindungspunkte vorgesehen sein kénnen. Uber den zusétzlichen,
dritten Beschlag kann dann eine zusatzliche Abstiitzung des Ruckenlehnenteils relativ
zum Sitzteil dort geschaffen werden, wo aufgrund der wirkenden Gurtkrafte besonders
grof3e Belastungskrafte abgestitzt und aufgefangen werden mussen.

Beispielsweise kénnen der erste Beschlag und der zweite Beschlag um eine Wegstrecke
entlang der Schwenkachse voneinander beabstandet sein, wobei der dritte Beschlag um
das 0,2- bis 0,8-fache, bevorzugt um das 0,35- bis 0,65-fache der Wegstrecke von dem
ersten Beschlag beabstandet ist.

Beispielsweise kann der dritte Beschlag um das 0,6-fache der Wegstrecke von dem
ersten Beschlag beabstandet sein. Bei dieser konkreten Ausgestaltung ergibt sich eine
Anordnung, bei der zwischen dem dritten Beschlag und dem ersten Beschlag ein
Abstand von 60% der gesamten Wegstrecke zwischen erstem Beschlag und zweiten
Beschlag und zwischen drittem Beschlag und zweitem Beschlag ein Abstand von 40%
der Wegstrecke zwischen erstem Beschlag und zweitem Beschlag vorgesehen ist. Eine
solche Aufteilung ist beispielsweise denkbar und vorteilhaft bei einer Ricksitzbank, bei
der ein Lukenabschnitt des Rickenlehnenteils als Ladeluke separat vorverschwenkt
werden kann, wobei der zusétzliche, dritte Beschlag zur besonderen Abstitzung des
abrigen Lehnenabschnitts des Riickenlehnenteils vorgesehen und an der Schnittstelle
zwischen dem Lukenabschnitt und dem Lehnenabschnitt angeordnet sein kann.

Ist ein weiterer, zusatzlicher, vierter Beschlag vorgesehen, so ist dieser wie der dritte
Beschlag zwischen dem ersten Beschlag und dem zweiten Beschlag angeordnet und zu
dem ersten Beschlag, dem zweiten Beschlag und dem dritten Beschlag entlang der
Schwenkachse beabstandet. Die Anordnung kann dabei so gewdhlt sein, dass der erste
Beschlag und der zweite Beschlag jeweils um das 0,2 bis 0,45-fache der Wegstrecke von
dem entlang der Schwenkachse nachsten Beschlag beabstandet sind. Es ergibt sich eine
Anordnung, bei der zwischen den auBeren beiden Beschldgen zwei weitere Beschlage
angeordnet sind, wobei zwischen den duBeren Beschlagen und dem jeweils néchst
gelegenen inneren Beschlag ein Abstand von dem 0,2- bis 0,45-fachen des gesamten
Abstands der beiden duBeren Beschldge voneinander vorgesehen ist.

Beispielsweise konnen die Abstdnde der Beschldge jeweils das 0,33-fache der
Wegstrecke betragen, so dass sich eine Gleichverteilung der Beschlage entlang der
Schwenkachse ergibt. Denkbar ist aber auch, dass der erste Beschlag und der zweite
Beschlag jeweils um das 0,4-fache der Wegstrecke von dem entlang der Schwenkachse
nachsten Beschlag beabstandet sind, so dass die beiden duBBeren Beschldage jeweils um
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das 0,4-fache der Wegstrecke von dem néachst gelegenen inneren Beschiag beabstandet
sind und die beiden inneren Beschlage einen Abstand von dem 0,2-fachen der
Wegstrecke zueinander aufweisen.

Die Beschlage kdénnen jeweils in funktionsgleicher Weise als Drehbeschlage ausgebildet
sein, wobei in diesem Fall die Beschlage mit einer sich entlang der Schwenkachse
erstreckenden Welle zur Betatigung der Beschlage verbunden sein kénnen. Um das
Ridckenlehnenteil in elektromotorischer Weise relativ zu dem Sitzteil zu verschwenken,
kann dann eine elektrische Betatigungsvorrichtung in Form eines Elektromotors
vorgesehen sein, die zum Antreiben mit der Welle in Wirkverbindung steht und zum
Verschwenken des Rlckenlehnenteils relativ zum Sitzteil die Welle verdreht und daraber
die Drehbeschlage betatigt.

In anderer Ausgestaltung ist auch denkbar, die Beschlage jeweils als Rastbeschiage
auszubilden, die ebenfalls Uber eine Welle miteinander verbunden sind und lber die
Welle betatigt werden kénnen, wobei beim Betatigen der Welle — beispielsweise manuell
Uber einen Bowdenzug oder Uber ein mit einem Handhebel gekoppeltes Gestange oder
elektromotorisch Uber eine elektrische Betatigungsvorrichtung — die Rastbeschlage
entriegelt werden und so das Rulckenlehnenteil frei relativ zum Sitzteil verschwenkt
werden kann.

In wiederum anderer Ausgestaltung ist es auch mdéglich, den ersten Beschlag und den
zweiten Beschlag als Drehbeschlag und den dritten Beschlag und gegebenenfalls auch
weitere vorgesehene Beschldge, die zwischen dem ersten Beschlag und dem zweiten
Beschlag angeordnet sind, als Rastbeschlag auszubilden. Der erste Beschlag und der
zweite Beschlag kénnen in diesem Fall jeweils mit einer sich entlang der Schwenkachse
erstreckenden Welle zur Betatigung der Beschlage verbunden sein, wobei die Welle nicht
mit dem dritten Beschlag und den gegebenenfalls weiteren Beschlagen verbunden ist.
Zur Betatigung des dritten Beschlags und der gegebenenfalls weiter vorgesehenen
Beschlage ist vielmehr ein Bowdenzug oder ein Gestange zum Entriegeln der (Rast-)
Beschlage vorgesehen.

Zum Verschwenken des Ruckenlehnenteils werden in diesem Fall einerseits Uber den
Bowdenzug oder das Gestadnge die zwischen dem ersten Beschlag und dem zweiten
Beschlag vorgesehenen zusétzlichen Beschlage, die als Rastbeschldge ausgebildet sind,
entriegelt, und der erste Beschlag und der zweite Beschlag, die als Drehbeschlage
ausgebildet sind, werden (ber die Welle betatigt und angetrieben, so dass das
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Ruckenlehnenteil Uber den ersten Beschlag und den zweiten Beschlag um die
Schwenkachse verschwenkt wird.

Das Verschwenken erfolgt damit Gber den ersten Beschlag und den zweiten Beschlag.
Die zwischen dem ersten Beschlag und dem zweiten Beschlag angeordneten,
zusétzlichen Beschlage dienen allein zur Abstitzung beispielsweise bei aufgerichteter
Ruckenlehne in verriegeltem Zustand.

Die Betatigung des ersten und zweiten Beschlags (in Form von Drehbeschlagen) und der
dazwischen angeordneten, weiteren Beschlage (in Form von Rastbeschlagen) erfolgt in
gesteuerter, aufeinander abgestimmter, synchronisierter Weise, wobei beispielsweise
eine Synchronisation mechanisch in der Weise erfolgen kann, dass bei Betitigung des
ersten und zweiten Beschlags Uber die Welle automatisch beispielsweise Uber einen
Bowdenzug oder ein Gestdnge die dazwischen liegenden Beschlage (in Form von
Rastbeschlégen) entriegelt werden.

Es kann vorgesehen sein, die Beschldge baugleich auszubilden, also Beschlage des
gleichen Funktionsprinzips (Rast- oder Drehbeschldge) mit identischen Bauteilen zu
verwenden, so dass sich eine einfache Herstellung der Beschldge mit gleichen Teilen
nach dem Gleichteileprinzip ergibt. Die einzelnen Beschlage kénnen dabei
gegebenenfalls kleiner dimensioniert werden als bei herkdbmmlichen Anordnungen, bei
denen lediglich zwei Beschldge zur Verbindung eines Rulckenlehnenteils mit einem
Sitzteil vorgesehen sind, indem die Abstitzung des Ruckenlehnenteils relativ zum Sitzteil
auf mehr als zwei Beschlage verteilt wird.

Denkbar ist in anderer Ausgestaltung auch, die beiden auBeren Beschlage, also den
ersten Beschlag und den zweiten Beschlag, baugleich auszugestalten, die zwischen dem
ersten Beschlag und dem zweiten Beschlag angeordneten weiteren Beschlage hingegen
kleiner zu dimensionieren, so dass die weiteren Beschlage zur Abstitzung geringerer
Kréfte ausgebildet sind.

In umgekehrter Ausgestaltung ist ebenso denkbar, die duf3eren beiden Beschléage, also
den ersten und den zweiten Beschlag, jeweils kleiner als die weiteren Beschldge zu
dimensionieren.

In beiden Fallen kénnen die verwendeten Beschldge dasselbe Funktionsprinzip
verwenden, also als Rastbeschlage oder Drehbeschldge ausgebildet sein, wobei auch
denkbar ist, die unterschiedlichen Beschldge nach unterschiedlichen Funktionsprinzipien
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auszugestalten, also einerseits Rastbeschldge und andererseits Drehbeschlage
einzusetzen, wie dies oben beschrieben worden ist.

Der der Erfindung zugrundeliegende Gedanke soll nachfolgend anhand der in den
Figuren dargesteliten Ausfiihrungsbeispiele néher erldutert werden. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeugsitzes in Form einer
Rucksitzbank mit drei Beschldgen zur schwenkbaren Verbindung eines
Rickenlehnenteils mit einem Sitzteil;

Fig. 2 eine schematische Ansicht von vier Beschlagen zum schwenkbaren
Verbinden eines Ruckenlehnenteils mit einem Sitzteil und

Fig. 3 eine schematische Ansicht von vier Beschlagen, mit anderen Abstanden im
Vergleich zu Fig. 2, zum schwenkbaren Verbinden eines Riickenlehnenteils
mit einem Sitzteil.

Bei einem in Fig. 1 perspektivisch dargesteliten Fahrzeugsitz 1 in Form einer
Rdcksitzbank ist ein Ruckenlehnenteil 11, bestehend aus einem Lehnenabschnitt 110
und einem separat von diesem Lehnenabschnitt 110 verschwenkbaren Lukenabschnitt
111 zur Ausbildung einer Ladeluke, mit einem Sitzteil 10 um eine Schwenkachse S
schwenkbar gekoppelt.

In Fig. 1 sind vom Sitzteil 10 nur Rahmenteile 101, 102 dargestellt, die mit einem
Fahrzeugboden in fester Weise verbunden, aber auch Uber sich in Langsrichtung eines
Fahrzeugs erstreckende Flhrungsschienen langsverschieblich sein kénnen.

Das Ruckenlehnenteil 11 ist Uber einen ersten Beschlag 21 und einen zweiten Beschlag
22 in verschwenkbarer Weise mit dem Sitzteil 10 gekoppelt, wobei der erste Beschlag 21
mit einem ersten Rahmenteil 101 des Sitzteils 10 und einem ersten Rahmenteil 112 des
Rickenlehnenteils 11 und der zweite Beschlag 22 mit einem zweiten Rahmenteil 102 des
Sitzteils 10 und einem zweiten Rahmenteil 114 des Ruckenlehnenteils 11 verbunden ist.

Die Beschléage 21, 22 sind bei dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel als Drehbeschlédge
ausgebildet und Uber eine Welle 20 miteinander verbunden, wobei zum Betatigen der
Beschlage 21, 22 eine Betatigungsvorrichtung 200 in Form eines Elektromotors
vorgesehen ist, der zum Verschwenken des Ruckenlehnenteils 11 relativ zum Sitzteil 10
die Welle 20 in eine Drehbewegung versetzt und dariiber die Beschlage 21, 22 verstelit.
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Zur zusétzlichen Abstitzung des Ruckenlehnenteils 11 relativ zum Sitzteil 10 ist ein
dritter Beschlag 23 vorgesehen, der ebenfalls als Drehbeschlag ausgebildet ist und mit
der Welle 20 gekoppelt ist. Der dritte Beschlag 23 ist entlang der Schwenkachse S
gesehen zwischen dem ersten Beschlag 21 und dem zweiten Beschlag 22 angeordnet
und mit einem dritten Rahmenteil 104 in Form eines Adapterteils des Sitzteils 10 und
einem dritten Rahmenteil 113 des Ruckenlehnenteils 11 verbunden.

Das dritte Rahmenteil 104 des Sitzteils 10 ist an einem Querrohr 103, das sich zwischen
dem Rahmenteil 101, 102 des Sitzteils 10 erstreckt, angeordnet, beispielsweise mit dem
Querrohr 103 in stumpf aufgesetzter Weise verschweiBt oder mit diesem verschraubt.
Das dritte Rahmenteil 113 des Rickenlehnenteils 11 st Bestandteil des
Lehnenabschnitts 110 und Uber eine Querstrebe 115 mit dem ersten Rahmenteil 112 und
dem zweiten Rahmenteil 114 des Rickenlehnenteils 11 verbunden.

Der dritte Beschlag 23 ist entlang der Schwenkachse S gesehen jeweils zu den auf3en
angeordneten Beschlagen 21, 22 beabstandet. Der Abstand zwischen den auf3en
gelegenen Beschlagen 21, 22 entspricht dabei einer Wegstrecke L, wahrend der Abstand
zwischen dem ersten Beschlag 21 und dem dritten Beschlag 23 dem 0,6-fachen der
Wegstrecke L und entsprechend der Abstand zwischen dem zweiten Beschlag 22 und
dem dritten Beschlag 23 dem 0,4-fachen der Wegstrecke L entspricht.

Durch das Vorsehen des dritten Beschlags 23 wird das Rickenlehnenteil 11 zuséatzlich
abgestitzt und zwar an dem Ort, an dem der Lukenabschnitt 111 zur Ausbildung der
Ladeluke an den Lehnenabschnitt 110 anschlief3t.

An dem dritten Rahmenteil 113 des Riickenlehnenteils 11 oder dem Rahmenteil 104 des
Sitzteils 10 kann zusatzlich ein Gurtanbindungspunkt vorgesehen sein, so dass dariber
eingeleitete Gurtkrafte Uber den zusatzlichen, dritten Beschlag 23 abgestitzt und
aufgenommen werden kénnen.

Grundsatzlich sind auch andere Anordnungen des dritten Beschlags 23 denkbar und
moglich. Beispielsweise kann der Abstand des dritten Beschlags 23 zum ersten Beschlag
21 dem 0,5-fachen der Wegstrecke L entsprechen, so dass der dritte Beschlag 23 mittig
zwischen dem ersten Beschlag 21 und dem zweiten Beschlag 22 angeordnet ist.
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Vorteilhafterweise wird der dritte Beschlag 23 dort angebracht, wo einerseits Krafte
abgestitzt werden muissen und andererseits eine vorteilhafte Anbindung an die
Rahmenstruktur des Fahrzeugsitzes 1 moglich ist.

Ist der Fahrzeugsitz 1 Uber FlUhrungsschienen langs verschieblich gelagert, kann das
dritte Rahmenteil 104 des Sitzteils 10 auch mit einer Fuhrungsschiene verbunden,
beispielsweise stumpf auf diese aufgeschweif3t sein (und nicht wie in Fig. 1 dargestelit
mit einem Querrohr 103 verbunden sein).

Denkbar und méglich ist auch, anstelle eines zuséatzlichen, dritten Beschlags 23 mehrere
zusatzliche Beschlage 23, 24 zu verwenden, wie dies schematisch in Fig. 2 und 3
dargestellt ist.

Bei der Anordnung geman Fig. 2 sind vier Beschlage 21, 22, 23, 24 vorgesehen, die
jeweils als Drehbeschldge ausgebildet und Ober eine Welle 20 zur Betatigung
miteinander gekoppelt sind. Der Abstand zwischen den einzelnen Beschlagen 21, 22, 23,
24 entspricht jeweils dem 0,33-fachen der Wegstrecke L zwischen den auBBeren beiden
Beschlagen 21, 22.

Die Anordnung gemé&n Fig. 3 gleicht im Wesentlichen der Anordnung geman Fig. 2, mit
dem Unterschied, dass der Abstand zwischen dem ersten Beschlag 21 und dem entlang
der Schwenkachse S nachst gelegenen Beschlag 24 dem 0,4-fachen der Wegstrecke L
entspricht, genauso wie der Abstand zwischen dem zweiten Beschlag 22 und dem
nachstgelegenen Beschlag 23. Der Abstand zwischen den zusatzlichen, inneren
Beschlagen 23, 24 entspricht entsprechend dem 0,2-fachen der Wegstrecke L.

Auch andere Verteilungen sind mdglich und werden vorzugsweise in Abhangigkeit von
der Kraftverteilung und solchen Punkten, an denen hohe Belastungskrafte auftreten
kénnen, gewahlt.

Bei den dargesteliten Ausflihrungsbeispielen sind die Beschldge 21, 22, 23, 24 als
Drehbeschlage ausgebildet. Denkbar ist aber auch, die Beschlage 21, 22, 23, 24
insgesamt als Rastbeschlége, die in verrastetem Zustand das Ruckenlehnenteil 11 zum
Sitzteil 10 verriegeln und zum Verschwenken des Rickenlehnenteils 11 relativ zum
Sitzteil 10 entriegelt werden kénnen, auszubilden.

Denkbar ist auch, die duBeren beiden Beschldge 21, 22 als Drehbeschlage, die inneren,
dazwischen gelegenen, zusatzlichen Beschlage 23, 24 hingegen als Rastbeschlage
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auszugestalten, wobei die duBeren Beschlage 21, 22 tber die Welle 20 und die inneren
Beschlage 23, 24 beispielsweise Uber einen separaten Bowdenzug betatigt werden (die
inneren Beschlage 23, 24 sind in diesem Fall nicht mit der Welle 20 gekoppelt).

Der der Erfindung zugrundeliegende Gedanke ist nicht auf die vorangehend
geschilderten Ausfuhrungsbeispiele beschrankt, sondern Iasst sich grundséatzlich auch in
anderen Ausflihrungsformen verwirklichen. Beispielsweise kann auch eine gréBere
Anzahl von zusétzlichen Beschlage, beispielsweise drei oder mehr zusatzliche
Beschlage, eingesetzt werden, um entlang der Schwenkachse S verteilte
Abstitzungspunkte des Rickenlehnenteils 11 relativ zum Sitzteil 10 zu schaffen und eine
méglichst gleich verteilte Krafteinleitung vom Rickenlehnenteil 11 ins Sitzteil 10 zu
erreichen. Die Anordnung der Rastbeschlage kann dabei gezielt der auftretenden
Belastung angepasst werden, so dass eine Abstlutzung insbesondere in solchen
Bereichen geschaffen wird, in denen groBe Belastungskrafte auftreten kénnen.

Denkbar ist in diesem Zusammenhang auch, die einzelnen Beschlage unterschiedlich zu
dimensionieren, also beispielsweise die &uBeren Beschlage groB zur Aufnahme von
groBen Kréften, die inneren Beschldge hingegen klein zur Aufnahme von geringeren
Kraften auszubilden (wobei auch eine umgekehrte Dimensionierung denkbar und
vorteilhaft sein kann).
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Patentanspriiche

Fahrzeugsitz, mit

- einem Sitzteil,

- einem Ruckenlehnenteil, das um eine Schwenkachse schwenkbar mit dem
Sitzteil verbunden ist, und

— einem ersten Beschlag, der entlang der Schwenkachse gesehen an einer
ersten Position am Sitzteil angeordnet ist, und einem zweiten Beschlag, der in
Richtung der Schwenkachse gesehen an einer zweiten Position am Sitzteil
angeordnet ist, zur schwenkbaren Verbindung des Ruckenlehnenteils mit dem
Sitzteil,

gekennzeichnet durch

einen dritten Beschlag (23), der entlang der Schwenkachse (S) gesehen zwischen
dem ersten Beschlag (21) und dem zweiten Beschlag (22) angeordnet und zu dem
ersten Beschlag (21) und zu dem zweiten Beschlag (22) entlang der Schwenkachse
(S) beabstandet ist.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Beschlag
(21) und der zweite Beschlag (22) jeweils mit einem Rahmenteil (101, 102) des
Sitzteils (10) und einem Rahmenteil (112, 114) des Ruckenlehnenteils (11)
verbunden sind, wobei der dritte Beschlag (23) mit einem Rahmenteil (104) des
Sitzteils (10) und einem Rahmenteil (113) des Ruckenlehnenteils (11) verbunden ist,
die von den Rahmenteilen (101, 102, 112, 114), mit denen der erste Beschlag (21)
und der zweite Beschlag (22) verbunden sind, unterschiedlich sind.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der dritte
Beschlag (23) an einer Position eines Gurtanbindungspunktes am Sitzteil (10)
angeordnet ist.

Fahrzeugsitz nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der
erste Beschlag (21) und der zweite Beschlag (22) um eine Wegstrecke (L) entlang
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der Schwenkachse (S) voneinander beabstandet sind und der dritte Beschlag (23)
um das 0,2- bis 0,8-fache, bevorzugt um das 0,35- bis 0,65-fache, der Wegstrecke
(L) von dem ersten Beschlag (21) beabstandet ist.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der dritte Beschlag
(23) um das 0,6-fache der Wegstrecke (L) von dem ersten Beschlag (21)
beabstandet ist.

Fahrzeugsitz nach einem der vorangehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet,
dass ein vierter Beschlag (24) entlang der Schwenkachse (S) gesehen zwischen dem
ersten Beschlag (21) und dem zweiten Beschlag (22) angeordnet und zu dem ersten
Beschlag (21), dem zweiten Beschlag (22) und dem dritten Beschlag (23) entlang der
Schwenkachse (S) beabstandet ist.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Beschlag
(21) und der zweite Beschlag (22) um eine Wegstrecke (L) entlang der
Schwenkachse (S) voneinander und jeweils um das 0,25- bis 0,45-fache der
Wegstrecke (L) von dem entlang der Schwenkachse (S) nachsten Beschlag (23, 24)
beabstandet sind.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Beschlag
(21) und der zweite Beschlag (22) jeweils um das 0,33-fache der Wegstrecke (L) von
dem entlang der Schwenkachse (S) nachsten Beschlag (23, 24) beabstandet sind.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Beschlag
(21) und der zweite Beschlag (22) jeweils um das 0,4-fache der Wegstrecke (L) von
dem entlang der Schwenkachse (S) nachsten Beschlag (23, 24) beabstandet sind.

Fahrzeugsitz nach einem der Ansprliche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Beschlage (21, 22, 23, 24) jeweils als Drehbeschlage ausgebildet sind.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

14

Fahrzeugsitz nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Beschlage (21,
22, 23, 24) mit einer sich entlang der Schwenkachse (S) erstreckenden Welle (20)
zur Betatigung der Beschlage (21, 22, 23, 24) verbunden sind.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 11, gekennzeichnet durch eine elektrische
Betatigungsvorrichtung (200) zum Antreiben der Welle (20)

Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der
erste Beschlag (21) und der zweite Beschlag (22) als Drehbeschlag und der dritte
Beschlag (23) und gegebenenfalls weitere Beschldge (24) als Rastbeschlag
ausgebildet sind.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Beschlag
(21) und der zweite Beschlag (22) mit einer sich entlang der Schwenkachse (S)
erstreckenden Welle (20) zur Betdtigung der Beschlage (21, 22) und der dritte
Beschlag (23) und gegebenenfalls weitere Beschldge (24) mit einem Bowdenzug
oder einem Gestange zum Entriegeln der Beschlége (23, 24) verbunden sind.

Fahrzeugsitz nach einem der Anspriche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass
die Beschlage (21, 22, 23, 24) baugleich sind.

Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass
der erste Beschlag (21) und der zweite Beschlag (22) baugleich sind und der dritte
Beschlag (23) und gegebenenfalls weitere Beschlage (24) kleiner dimensioniert sind.

Fahrzeugsitz nach einem der Anspriche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass
der erste Beschlag (21) und der zweite Beschlag (22) baugleich sind und der dritte
Beschlag (23) und gegebenenfalls weitere Beschldge (24) gréB3er dimensioniert sind.
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