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&

Oppfinnelsen vedrgrer hydrauslike mekanismer for
drift av skipsror, stabiliseringsfinner pd fly etc., heretter
kalt sHyremekanismer.

Det er kjent at dreiemomentet som md utgves pé
rorstammen pd et skipsror ved en gitt skipshastighet gker sterkt
med rorvinkelen. Det samme gjelder ved bevegelser av skips-
stabilisatorer og stabiliseringsfinner pé& fly.

Hensikten med foreliggendeoppfinnelse er & tilveie-
bringe en enkel hydraulisk syyremekanisme som kan utgve et gkende
dreiemoment med gkende vinkler, hvilken styremekanisme tilfg@gres
hydraulisk fluidum fra en konstant trykkilde.
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I kombinasjon med en hydraulisk akkumulator og en
oppladningspumpe gir styremekanismen et system som er gkonimisk i
kraftforbruk. Det skyldes at anvendt fluidumvolum pr. grad av
styrt flatebevegelse ner midtstillingen bare er en brgkdel av det
som brukes pr. bevegelsesgrad nazr en av ytterstillingene.

Ifglge oppfinnelsen er det derfor tilveiebragt en
hydraulisk styremekanisme som angitt i kravet.

Oppfinnelsen skal forklares nzrmere under henvisning til
tegningene, hvor

fig. 1 viser et horisontalt snitt gjennom en fgrste
utfgrelsesform, i midtstillingen,
~ fig. 2 viser et snitt gjennom utfgrelsen i fig. 1, i
en av ytterstillingene,

fig. 3 viser et horisontalt shitt gjennom en alternativ
utfgrelse for arbeidssylinderne som benyttes i mekanismen i fig. 1
og 2.

Fig. 1 viser skjematisk en utfgrelsesform av en
mekanisme forsynt med arbeidssylindere, hvor selve sylinderne er
faste) Utfgrelseseksemplet er en skipsstyreinnretning.

Stemplene la, 1b i dobbeltvirkende arbeidssylindere
2a, 2b er ved hjelp av stempelstenger 3a, 3b forbundet med kryss-
hoder 4a, 4b. Krysshodeboltene 5a, 5b er ved hjelp av stenger 6a,
6b forbundet med veivtapper 7a, 7b p& armen 8. Armen 8 er 1ist
fast til rorstammen 9. Stemplet la og veivtappen T7a gdr gjenncm
det gvre dgdpunkt nér roret ligger 150 mot babord. Stemplet 1b
og velvtappen 7b gdr gjennom det gvre dgdpunkt nar roret er 15°
mot styrbord.. Nar roret er ner sin midtstilling er toppenden til
sylinderen 2a og bunnenden til sylinderen 2b forbundet med den
nedre 8pningen 11 i styreventilen 12, hvilket skjer wved hjelp av
ventilene 10a, 10b. Bunnenden til sylinderen 2a og toppenden til
sylinderen 2b er forbundet med den gvre &pning 13 i styreventilen
12 ved hjelp av ventilene 10a, 10b.

N&r styreventilen 12 beveges ned fra den sentrale
stilling, i hvilken .den er vist, forbindes &pningen 11 med trykk-
fluidumtilfgrselsledningen 14 og &pningen 13 forbindes med retur-
ledningen 15. Stangen 6a har da trykkpdkjenning og stangen 6b har
strekkpdkjenning. Begge arbeidssylindere utgver et dreiemoment

mot urviseren, og roret beveges mot styrbord. Ved 15° mot styrbord,
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idet veivtappen T7b passérer det gvre dgdpunkt, vil stangmekanismen
16, 17b betjene ventilen 10b slik at man f&r en reservering av
forbindelsene til sylinderen 2b. Stempelets 1lb bidrag til dreie-
moment er null, men nidr roret beveger seg lengre mot styrbord vil
stempelets bidrag til dreiemoment ¢gke igjen 1 samme retning og ogsé
stangen 6b vil nid vare trykkpdkjent.

Det kombinerte dreiemomentpotensial er omtrent konstant
ved alle rorvinkler under 150, men gker med rorvinkler mellom 150
og fullt utslag. Denne dreiemomentkarakteristikk for styre-
mekanismen svarer til de krav til dreiemoment som roret har og gir
gkonomisk kraftforbruk ndr trykkfluidet tilfgres fra et system som
innbefatter en hydraulisk akkumulator og en oppladningspumpe.

Na&r styreventilen 12 beveges opp fra den sentrale
stilling i hvilken den er vist, vil &pningen 13 forbindes med
trykkfluidumtilfgrselsledningen 14 og &pningen 11 forbindes med
'returledningen 15. Roret beveges fra styrbord mot babord. Ventilen
10b reverserer til midtskipsstilling idet roret passerer 15° mot
styrbord, og ventilen 10a reverserer ndr roret passerer 150 mot
babord.

Normalt betjenes styreventilén 12 av en differensial-
stang 18 som f&r den g¢gnskede ror-input fra det lokale styrehjul
19 via skruespindelen 20, mutteren 21 og stangen 22. NAar roret
har nddd den ¢gnskede stilling til tilbakefgringsstangen 23 bringes
styreventilen 12 tilbake til sentrert stilling og bevegelsen opp-
hgrer.

Fig. 3 viser en utfgrelse hvor sylinderne 2a, 2b er
uavhengig opplagret pd tapper 3la, 31b i lagre som er fastgjort
.til dekket. Endene til stempelstengene 3a, 3b har lagre for veiv-~
tappene 7a, Tb. Ventilutstyret er ikke vist, men er det samme som
i fig. 1, med unntagelse av at forbindelsene mellom hver sylinder
og dens reverseringsventil enten md vare utfgrt som en fleksibel
ledning eller innbefatte svivelforbindelser. Med oppfinnelsen er
det tilveiebragt en styremekanisme hvor arbeidssylinderne ndr de
nermer seg det @gvre dgdpunkt, utgver en strekkpdkjenning pé den
tilhgrende veivtapp og tilveiebringer et dreiemoment pd rorstammen
eller en annen mekanisme som skal betjenes, hvilket dreiemoment

stadig avtar mot null. Forbi det ¢vre d¢dpunkt vil arbeidssylinderen
utgve en skyvekraft pd& sin veivtapp og gl et stadig ¢gkende dreie- ®
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moment 1 samme retning som fgr. Forskyvningen av de to arbeids-
sylindernes ¢gvre dgdpunkter noen f& grader p& hver side.av roret
(eller en annen styreflates) midtre stilling sikrer at summen av
de to dreiemomentene har en konstant liten verdi innenfor dette
bevegelsesomrddet. Utenfor dette omrddet vil det totale dreie-
moment @gke med -vinkelen i fra midtstillingen..

For & reversere dreiemomentet og .svingingen av rorstammen
eller et lignende element er det bare ngdvendig & reversere fluidum-
tilfgrselen og returforbindelsene t1il ventilene. Dette skjer
samtidig ved hjelp av en styreventil. B ' _

Et antall slike mekanismer kan anordnes rundt det
element som skal betjenes. De kan da virke i parallell drift
eller vere anordnet som stand-by elementer.

Patentkrav

Hydraulisk styremekanisme for skipsror, stabilisator;
vinger eller styreflater pd fly av den type som innbefatter i det
minste ett par dobbeltvirkende arbeidssylindere som drives fra en
konstant trykkilde, hvilke arbeidssylindere virker p& veivtapper
pd en arm som er fastgjort til den flate eller det element som skal
styres, karakterisert ved at en veivtapp (7a) gar
gjennom det gvre dgdpunkt ndr elementet er delvis utsvingt i én
retning, og den andre veivtapp (7b) gér gjennom det gvre dddpunkt
a8r elementet er delvis utsvinget 1 den motsatte retning, idet
mekanismen innbefatter 1 det minste ett par leddforbundne reverser-
ingsventiler (10a, 10b) som hver reverserer trykkfluidumforbindelsene
til endene av hver dobbeltvirkende arbeidssylinder i et par slike,
n&r et stempel (la, 1b) gdr gjennom.sitt gvre- dgdpunkt.- ----- - -
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