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umfassend ein mattentérmiges Zwischenprofil (5) mit einer Lange 1, wobei das Zwischenprofil (5) iiber die Lange 1 in mehrere in
Langsrichtung des Zwischenprofils (5) verlaufende Profilteilstiicke (24) aufgeteilt ist, wobei die einzelnen Profilteilstiicke (24)
unter Ausbildung einer wasserdichten Verbindung miteinander verbunden sind.
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Vorrichtung zur Uberbriickung einer Dehnungsfuge

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Uberbriickung einer Dehnungsfuge in einer Fahr-
bahn, insbesondere im Ubergangsbereich zu Briicken, umfassend ein mattenférmiges Zwi-
schenprofil mit einer Linge 1, sowie eine Dehnungsfuge in einer Fahrbahn im Ubergangsbe-

reich zu einer Briicke.

Auf StraBen muss bekanntlich im Ubergangsbereich der Fahrbahn zu einer Briicke eine Deh-
nungsfuge vorgesehen werden, um die Lingeninderungen der Briicke, die sich infolge von
dynamischen Belastungen durch den Verkehr, Temperaturschwankungen, Schwinden und
Kriechen ergeben, zu iiberbriicken. Im Stand der Technik gibt es dazu unterschiedliche Kon-

struktionen zur Ausbildung derartiger Dehnungsfugen.

Beispielsweise wird bei einem so genannten Fingeriibergang der Fugenspalt durch frei aus-

~ kragende Finger von zwei Fingerplatten iiberbriickt, wobei die Finger ineinander greifend

angeordnet sind. Die Fingerelemente werden mit einem einbetonierten Stahlunterbau ver-

schraubt.

Bei Einprofiliibergéingen werden Lingeninderungen durch ein zwischen zwei Stahlprofilen
angebrachtes Elastomerprofil erméglicht. Das Profil wird mittels Klemmflanschen in den

Stahlrandtrigern befestigt, wodurch diese Uberginge wasserdicht sind.

Bei einem Mehrprofiliibergang wird der Gesamtfugenspalt durch quer zur Fahrbahn verlau-
fende (Stahl)profile (Lamellen) in mehrere Einzelfugenspalte aufgeteilt. Diese Einzelfugen-
spalte sind durch Dichtprofile aus Elastomer, die in die Lamellen eingekniipft sind, gegen

Wasser und Schmutz abgedichtet. Die Lamellen sind auf Traversen verschieblich aufgelagert.

Die Grundelemente von Rollverschlussdehnfugen bilden Platten, die auf einem Bock abglei-

ten.

Bei so genannten Matteniibergingen konnen die Matten mit Verbundankern direkt auf ein

Betonbett versetzt sein, wobei die Matten an den Verbundankern angekniipft sind. Es gibt
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dabei Mattenausfiihrungen, die Hohlkanéle und gegebenenfalls eine Oberﬂéichenproﬁliefung

aufweisen, wodurch die Matte Dehnungen und Stauchungen besser aufnehmen kann.

Es ist die Aufgabe vorliegender Erfindung einen verbesserten Matteniibergang zur Verfiigung

zu stellen.

Diese Aufgabe wird einerseits mit der eingangs genannten Vorrichtung und andererseits mit
der eingangs genannten Dehnungsfuge geldst, wobei bei der Vorrichtung das Zwischenprofil
tiber die Lange 1 in mehrere in Langsrichtung des Zwischenprofils verlaufende Profilteilstiicke
aufgeteilt ist, wobei die einzelnen Profilteilstiicke unter Ausbildung einer wasserdichten Ver-
bindung miteinander verbunden sind, und wobei die Dehnungsfuge diese Vorrichtung auf-

weist.

Obwohl durch die Aufteilung des Zwischenprofils auf mehrere Profilstiicke im Vergleich zur
voranstehend genannten Lamellenausfithrung der Nachteil verbunden ist, dass iiber den Ver-
lauf der Lingserstreckung der Dehnfuge ein oder mehrere Stobereiche zwischen den Profil-
stiicken vorhanden sind, wird durch diese Ausbildung der Vorrichtung bzw. der Dehnfuge der
diesen Nachteil iiberwiegende Vorteil erreicht, dass damit die Herstellung des Zwischenpro-
fils einfacher erfolgen kann, insbesondere wenn diese durch Pressvulkanisation hergestellt
werden, da die entsprechenden Vorrichtungen hierfiir kiirzer ausgefiihrt werden kénnen. Die-
se Verkiirzung hat zudem den Vorteil, dass iiber die Lange der Profilstiicke und damit in
Summe iiber die gesamte Liange des Zwischenprofils ein gleichmaBigeres Eigenschaftsprofil
des Zwischenprofils zur Verfiigung gestellt werden kann. Dariiber hinaus werden durch die
Verkiirzung die Handhabung des Zwischenprofils, d.h. der Profilstiicke, wdhrend der Monta-

ge, dessen Transport sowie dessen Lagerhaltung vereinfacht.

Um die Aufnahme hoherer Krifte durch die Vorrichtung zu erméglichen und um die Wasser-
dichtheit weiter zu verbessern, ist gemif einer Ausfithrungsvariante vorgesehen, dass die
wasserdichte Verbindung im StoBbereich zweier aneinandergrenzender Profilstiicke durch

eine StoBverriegelung ausgebildet ist.

Dabei kann vorgesehen sein, dass in den Stofibereichen zwischen zwei aneinandergrenzenden

Profilstiicken zur Ausbildung der StoBverriegelung Klammerelemente angeordnet sind, tiber
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die jeweils zwei aneinandergrenzende Profilstiicke mechanisch miteinander verbunden sind.
Es wird damit einerseits eine feste, dauerhafte Verbindung der Profistiicke miteinander er-
reicht, wobei andererseits die Elastizitit des Zwischenprofils nicht bzw. nur geringfiigig be-
einflusst wird. Durch diese Art der Verbindung kann eine lange Standzeit der Vorrichtung

ohne vermehrten Wartungsaufwand erreicht werden.

Gemil einer bevorzugten Ausfiihrungsvariante dazu weist ein Klammerelement ein erstes
Profilelement (ein so genanntes Weibchenprofil) und ein zweites Profilelement (ein so ge-
nanntes Miannchenprofil) auf, wobei das erste Profilelement eine Ausnehmung und das zwei-
tes Profilelement einen Profilabschnitt mit einem zum Querschnitt der Ausnehmung korres-
pondierenden Querschnitt aufweist. Es wird damit erreicht, dass die mechanische Verbindung
in Art einer Nut-Feder-Verbindung zwischen den beiden Profilelementen durch die Aufnahme
des Miénnchenprofils der Ausnehmung des Weibchenprofils hergestellt werden kann,
wodurch die Montage und Verbindung der einzelnen Profilstiicke des Zwischenprofils verein-
facht werden kann. Zudem kann damit die AusreiBfestigkeit der Verbindung verbessert wer-

den.

In der bevorzugten Ausfiihrungsvariante sind das erste Profilelement an einem von zwei anei-
nandergrenzenden Profilstiicken und das zweite Profilelement am anderen der beiden anei-

nandergrenzenden Profilstiicke angeordnet. Es ist damit moglich, dass die Verklammerung

- der Profilstiicke durch einfaches Einpressen des Ménnchenprofils in das Weibchenprofil aus-

gebildet werden kann, sodass die einzelnen Profilstiicke bereits richtig orientiert zueinander
platziert werden kdnnen, ohne dass diese fiir die Herstellung der Verbindung einer weiteren

Manipulation hinsichtlich ihrer relativen Lage zueinander bediirfen.

Alternativ zu den Klammerelementen oder zusitzlich zu diesen kann vorgesehen sein, dass in
den StoBbereichen zwischen zwei aneinandergrenzenden Profilstiicken jeweils ein Klebeele-
ment angeordnet ist, iber das jeweils zwei aneinandergrenzende Profilstiicke miteinander
verklebt sind. Durch die zusitzliche Anordnung dieses Klebeelementes kann das Klam-
merelement entlastet werden bzw. die Festigkeit der Verbindung erhtht werden. Zudem kann
damit auch die Wasserdichtheit des StoBbereiches weiter verbessert werden. Es ist aber auch
moglich, dass alleine diese Art der Ausbildung der Stoverriegelung vorgesehen wird, insbe-

sondere wenn der StoBbereich einer geringeren Belastung unterliegt, beispielsweise bei Geh-
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oder Radwegen, bei denen der Anteil der durch den Verkehr verursachten dynamiséhen Be-
lastung im Vergléich zu Fahrbahnen mit Kraftfahrzeugverkehr reduziert ist. Es sei jedoch

angemerkt, dass die ausschliefliche Klebeverbindung auch in Bereichen mit Kraftfahrzeug-
verkehr bei entsprechender Wahl des Klebstoffes bzw. der Geometrie der Klebeverbindung

ausreichend sein kann.

GemaiB der bevorzugten Ausfiihrungsvariante dazu ist vorgesehen, dass das Klebeelement aus
zwei Profilelementen besteht, wobei jeweils ein Profilelement an jeweils einem von zwei an-
einandergrenzenden Profilstiicken angeordnet ist, und die beiden Profilelemente iibereinander

angeordnet sind, wodurch die Ausbildung der Klebeverbindung vereinfacht werden kann.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass die Klammerelemente und/oder die Klebeelemente
jeweils einstiickig mit den Profilstlicken ausgebildet sind, wodurch einerseits der Manipulati-
onsaufwand auf der Baustelle reduziert werden kann, und andererseits keine zusétzlichen
Verbindungsbereiche zur Verbindung der Klammerelemente und/oder die'Klebeelemente mit

den jeweiligen Profilstiicken erforderlich sind.

Es kann weiter vorgesehen sein, dass die Stoffverriegelung in Stirnansicht des Zwischenpro-
fils betrachtet zumindest einen ansteigenden und zumindest einen abfallenden Bereich auf-
weist. Durch diesen ,,wellenformigen* Verlauf iiber die Breite des Zwischenprofils, also in
Richtung des Stofles zwischen zwei Profilstiicken, kann eine bessere Verteilung der auf das

Zwischenprofil einwirkenden Krifte erreicht werden.

In der bevorzugten Ausfiihrung der Vorrichtung weist das Zwischenprofil zumindest ein Deh-

nelement auf, sodass das Zwischenprofil hthere Dehn- und Stauchkréfte aufnehmen kann.

Besonders bevorzugt weist dabei das Dehnelement in Stirnansicht des Zwischenprofils be-
trachtet einen W-ftjrmjgcn Verlauf auf. Im Vergleich zu herkdmmlichen ,,V-Systemen* kann |
damit eine Reduzierung der Bauhdhe der Vorrichtung erreicht werden, wodurch sich diese

u.a. auch fiir Sanierungszwecke eignet. Dartiber hinaus konnte beobachtet werden, dass diese
Profilierung des Dehnelementes Vorteile in Hinblick auf die Larmentwicklung wihrend Uber-
fahrten aufweist. Zudem kann durch die geringere Bauhohe auch eine hohere Ausfallsicher-

heit erreicht werden. Bei herkémmlichen V-férmigen Dehnelementen ist deren vertikale Aus-
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dehnung so grof, dass das Dehnelement teilweise in die darunter liegende offene Dehnungs-
fuge hineinragt. Bei iibergroen Belastungen durch die Briicke besteht die Gefahr, dass sich
der Spalt, also die Dehnungsfuge beinahe zur Ginze schlieit bzw. verengt. Zwar wird dem
zumindest teilweise abgeholfen, indem die Geometrie der Spaltausfiihrung angepasst wird,
insbesondere sich dieser Spalt in Richtung auf die Fahrbahn verengt, um das ,,Uberdriicken*
der Dehnungsfuge durch die Briicke zu vermeiden. Trotzdem kann bei es bei einem V-
formigen Dehnelementen aufgrund der groBeren vertikalen Abmessung dazu kommen, dass
dieses Dehnelement bei hohem, von der Briicke ausgeiibten Druck eingezwickt und letztend-
lich abgeschert werden kann. Durch die geringere Bauhthe des erfindungsgemifien Dehnele-

mentes wird dieses Problem besser berticksichtigt.

Nach einer anderen Ausfiihrungsvariante der Vorrichtung ist vorgesehen, dass die Profilteil-
stiicke eine Linge von maximal 1,5 m aufweisen. Es ist damit moglich, dass diese Profilteil-
stiicke manuell manipuliert werden, wodurch deren Verlegung auf der Baustelle auch ohne
Kran einfacher durchgefiihrt werden kann. In Verbindung mit den voranstehend beschriebe-
nen Moglichkeiten zur Ausbildung der Stoverriegelung wird trotz der damit verbundnen
hoheren Anzahl an Verbindungsbereichen iiber die Lidnge des Zwischenprofils eine hohe

Dauerfestigkeit und eine hohe Wasserdichtheit der Vorrichtung erreicht.

GemiB einer Ausfithrungsvariante der Dehnungsfuge ist vorgesehen, dass das mattenformige
Zwischenprofil zumindest annihernd vollfldchig mit der Auflagefldache verklebt ist, wodurch

die Strukturfestigkeit der Dehnungsfuge verbessert werden kann.
Es ist auch moglich, dass die Dehnungsfuge wellenformig ausgebildet ist, wodurch der Fahrt-
komfort wihrend der Uberfahrt verbessert werden kann. Zudem kann damit die Larmentwick-

lung wihrend der Uberfahrt reduziert werden.

Zufn besseren Verstindnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden Figuren néher

erldutert.

Es zeigen jeweils in stark schematisch vereinfachter Darstellung:
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Fig. 1 eine Dehnungsfuge in Stirnansicht geschnitten mit einem eingebautem Zwischen-

profil zur Uberbrﬁckung der Dehnungsfuge;
Fig. 2 ein Profilstiick des Zwischenprofils in Seitenansicht;

Fig. 3 das Profilstiick nach Fig. 2 in Draufsicht;

Fig. 4 ein Detail eines ersten Stirnendbgreiches des Profilstiickes nach Fig. 2;
Fig. 5 ein Detail eines zweiten Stirnendbereiches des Profilstiickes nach Fig. 2;
Fig. 6 einen Ausschnitt aus einem Querschnitt durch das Profilstiick nach Fig. 2;
Fig. 7 ein Dehnelement im Querschnitt,

Einfiihrend sei festgehalten, dass die in-der Beschreibung gewihlten Lageangaben, wie z.B.
oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen

und sind bei einer Lagednderung sinngemi8 auf die neue Lage zu libertragen.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegensténdlicher Beschreibung sind so zu verste-
hen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mit umfassen, z.B. ist die Angabe 1 bis
10 so zu verstehen, dass sdmtliche Teilbereiche, ausgehend von der unteren Grenze 1 und der
oberen Grenze 10 mit umfasst sind,‘ d.h. sdmtliche Teilbereich beginnen mit einer unteren
Grenze von 1 oder grofier und enden bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1 bis

1,7, oder 3,2 bis 8,1 oder 5,5 bis 10.

In Fig. 1 ist die Einbausituation einer Vorrichtung 1 zur Uberbriickung einer Dehnungsfuge 2
in dieser Dehnungsfuge 2 gezeigt. Die Dehnungsfuge 2 ist dabei zwischen zwei Fahrbahnab-
schnitten 3, 4 ausgebildet, insbesondere im Ubergangsbereich von einer Fahrbahn auf eine
Briicke. Generell ist jedoch die Vorrichtung 1 auch fiir andere Uberbriickungen von Deh-
nungsfugen 2 im StraBenverkehr geeignet, beispielsweise fiir Dehnungsfugen 2 im Verlauf

von Gehwegen oder im Bereich von Schrammborden.
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Die beiden Fahrbahnabschnitte 3, 4 weisen den hierfiir tiblichen Aufbau auf.

Die Vorrichtung 1 umfasst bzw. besteht aus einem mattenférmigen Zwischenprofil 5, das
vorzugsweise zumindest eine Metalleinlage 6, in der dargestellten Ausfithrungsvariante sind

zwei Metalleinlagen 6 vorgesehen, aufweist,

Das Zwischenprofil 5 besteht insbesondere aus einem Gummi, vorzugsweise EPDM, wobei
auch andere Gummiarten in Frage kommen, die die gewiinschten mechanischen Kennwerte
aufweisen. Es sind aber auch Materialkombinationen, insbesondere mit Kunststoffen, ver-

wendbar.

Die zumindest eine Metalleinlage 6 besteht bevorzugt aus einem Stahl, kann jedoch auch aus
anderen Metallen bzw. Metalllegierungen bestehen. Diese Metalleinlage 6 dient u.a. der me-
chanischen Anbindung bzw. Verankerung des Zwischenprofils 5 an den Stralenunterbau bzw.
an in der Dehnungsfuge 2 vorgesehenen Auflageelementen 7, 8, insbesondere so genannten
Betonbetten bzw. Betonbldcken oder -leisten, die links und rechts unter Freilassung eines
Zwischenspaltes 9 in der Dehnfuge angeordnet bzw. ausgebildet werden, sofern die Ausreif3-
festigkeit des Zwischenprofils § fiir eine Verschraubung bzw. Verbundanker 10, 11 nicht aus-
reichend ist. Daneben kann die Metalleinlage 6 auch eine Armierungsfunktion in dem Zwi-
schenprofil 5 ausiiben. Vorzugsweise ist die Metalleinlage 6 durch eine Winkelprofilleiste 12,
13 mit zumindest annihernd rechtem Winkel gebildet, dessen Abwinkelung 14, 15 in einem
Randbereich 16, 17, der zumindest annihernd parallel zu einer Léangsstirnflidche 18, 19 des
Zwischenprofils 5 (Fig. 3) verlauft, angeordnet ist. Weiters weist die Metalleinlage 6 zumin-

dest einen Durchbruch zur Durchfiihrung der Verbundanker 10, 11 auf.

Wie bereits erwihnt, ist die Metalleinlage 6 vorzugsweise in das Zwischenprofil 5 eingebettet.
Dazu kann dieses Zwischenprofil durch Pressvulkanisation eines Kautschuks in einer Form
hergestellt werden, wobei vorab die Metalleinlage 6 in die Form eingelegt wird, sodass diese
von dem Kautschuk umschlossen wird. Es besteht allerdings auch die Moglichkeit, die Ein-
bettung der Metalléinlage 6 in dem Zwiséhenprofil 5 durch ein anderwirtiges Verfahren zu
realisieren. Daneben besteht die Moglichkeit, die Metalleinlage 6 aullen an dem Zwischenpro-
fil 5 anzuordnen, beispielsweise durch Verschraubung o\der durch Anformen, wobei zusitz-

lich in der Metalleinlage 6 Ausnehmungen oder Durchbriiche vorgesehen werden konnen, die
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von dem Gummi des Zwischenprofils 5 zumindest teilweise durchdrungen werden bzw. in die

der Gummi des Zwischenprofils 5 zumindest teilweise eindringt.

Vorzugsweise ist die Metalleinlage 6 in geringem Abstand von einer Bodenfldche 20 des
Zwischenprofils 5, die in Richtung auf die Auflageelemente 7, 8 weist, in diesem angeordnet.
Beispielsweise kann dieser Abstand zwischen 5 % und 30 % einer Hohe 21 (Fig. 21) des Zwi-
schenprofils 5 in Richtung senkrecht von oben auf die Dehnungsfuge 2 betragcn (in Einbau-

lage des Zwischenprofils 2 betrachtet).

Es ist allerdings auch méglich, die Metalleinlage 6 anders auszugestalten, beispielsweise als
Flachprofilleiste, als Rundstibe, als Fasern, insbesondere Metallfasern, etc., wobei aber ab-
gewinkelte Ausfithrungen eine bessere Auszugsfestigkeit aus dem Zwischenprofil 5 im Ver-

gleich zu einem Flachmaterial aufweisen.

Die Auflageelemente 7, 8 bestehen, wie bereits erwéhnt, vorzugsweise aus einem, insbeson-
dere bewehrten, Beton. Die Auflageelemente 7, 8 sind dabei in der Dehnungsfuge 2 derart
situiert, dass ein Straflenbelag 22, 23 teilweise auf diesen angeordnet ist. Dazu konnen die
Auflageelemente 7, 8 auf der von der Dehnungsfuge 2 abgewandten Seite gestuft ausgefiihrt
sein, um einen zumindest anndhernd niveauebenen Anschluss an die Vorrichtung 1 bzw. die

Dehnungsfuge 2 zu erreichen.

Das Zwischenprofil 2 weist eine Linge 1 auf, die zumindest annihernd der Lange der Deh-
nungsfuge 2 entspricht. Uber diese Linge ! ist das Zwischenprofil 5 auf mehrere Profilstiicke
24 aufgeteilt. Ein derartiges Profilstiick 24 ist in den Fig. 2 bis 7 in verschiedenen Ansichten
bzw. Ausschnitten gezeigt. Das Profilstlick 24 kann ebenfldchig, insbesondere mattenférmig,
ausgefiihrt sein. Bevorzugt weist es eine Lange 25 auf, die maximal 1,5 m, insbesondere ma-
ximal 1 m, betrédgt. Eine Breite 26 des Profilstiickes 24 kann zumindest annéhernd der Breite
der Dehnungsfuge 2 (Fig. 1) zwischen den beiden Fahrbahnabschnitten 3, 4 (Fig. 1) entspre-
chen, wobei mit zumindest annihernd gemeint ist, dass, wie dies in Fig. 1 dargestellt ist, ein
Anschlussbereich 27 zwischen dem Zwischenprofil 5 und dem jeweiligen StraBenbelag 22, 23
mit einer herkémmlichen Vergussmasse 28 ausgegossen sein kann. Zur Uberbriickung zu-

mindest annidhrend der gesamten Dehnungsfuge 2, also beispielsweise der gesamten Briicken-
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breite, werden mehrere dieser Profilstiicke 24 hintereinander gereiht angeordnet und mitei-

nander verbunden, wobei die Verbindung wasserdicht hergestellt wird.

Die wasserdichte Verbindung von jeweils zwei aneinandergrenzenden Profilstiicken 24 ist
vorzugsweise als StoBverriegelung ausgefiihrt. Dazu kann in den StoRbereichen zwischen
jeweils zwei aneinandergrenzenden Profilstiicken 24 an einander in Richtung der Linge 25
der Profilstiicke 24 gegeniiberliegenden Stirnseiten 28, 29 jeweils ein Klammerelement 30
und/oder jeweils ein Klebelement 31 vorgesehen werden. Uber das Klammerelement 30 wird
dabei eine mechanische Verriegelung und iliber das Klebeelement 31 eine ,,chemische Verrie-

gelung* durch Kleben der beiden Profilstiicke 24 erreicht.

Ein bevorzugtes Klammerelement 30 umfasst ein erstes bzw. besteht aus einem ersten Profil-
element 32 (Weibchenprofil) und ein zweites/einem zweiten Profilelement 33 (Médnnchenpro-
fil), wobei das erste Profilelement 32 eine Ausnehmung 34 und das zweite Profilelement 33
einen Profilabschnitt 35 mit einem zum Querschnitt der Ausnehmung 34 korrespondierenden
Querschnitt aufweist. Beispielsweise kann die Ausnehmung 34 des ersten Profilelementes 33,
also des Weibchenprofils, einen zylinderformigen Querschnitt aufweisen. Der Profilabschnitt
35 des zweiten Profilelementes 33, also das Miannchenprofil, ist dementsprechend ebenfalls
mit einem zylinderférmigen Querschnitt versehen, sodass das Méannchenprofil vom Weib-
chenprofil aufgenommen werden kann und damit die mechanische Verriegelung des Stof3be-
reiches hergestellt wird. Das Ménnchenprofil kann prinzipiell in dem Profilabschnitt 35 zu-
mindest annidhernd stabformig ausgebildet sein. In einer besonderen Ausfiihrungsvariante des
Klammerelementes 30 weisen die beiden Profilelemente 32, 33 allerdings den gleichen Quer-
schnitt auf, wie dies in den Fig. 4 und 5 dargestellt ist. Dabej zeigt das Detail nach Fig. 4 das
Minnchenprofil. Durch die anndhernd hohlzylindrische Ausbildung des Profilelementes 33
kann dieser ,,Hohlzylinder" an einer Unterseite 36 einerseits die Funktion des Méannchenpro-
fils und andererseits an einer Oberseite 37 die Funktion des Weibchenprofils iibernehmen.
Dazu werden zur Herstellung der mechanischen Verriegelung das Profilelement 33 (Ménn-
chenprofil) eines ersten Profilstiickes 24 in das Profilelement 32 (Weibchenprofil) eines zwei-
ten, daran angrenzenden Profilstiickes 24 eingepresst. Dazu konnen die beiden Profilstiicke 24
auf Klotze gelegt und mit einer Sto3verriegelungsvorrichtung, beispielsweise in Art einer

Zange, die die Kontur der Profilelemente 32, 33 aufweist, miteinander verpresst werden.
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Mit dem Ausdruck ,,annihernd hohlzylindrisch* ist gemeint, dass durch die Ausbildung der
Ausnehmung 34 eine hohlzylindrische Ausfijhrung mit geschlossenem Umfang nicht moglich
ist. Zudem wird die Ausnehmung 34 rechts und/oder links von Seitenflichen 38, 39 flankiert,
wie dies in den Fig. 4 bzw. 5 dargestellt ist. Eine Breite der Seitenflichen 38, 39 in Richtung

einer Lingsmittelachse 40 kann beispielsweise bis zu maximal 5 cm betragen.

Der durch die Ausnehmung 34 definierte Schlitz zur Einfiibrung des Méannchenprofils des
oder der Profilelemente(s) 32, 33 weist bevorzugt eine Breite 41 in Richtung der Langsmittel-
achse 40 auf, die kleiner ist als ein maximaler Durchmesser 42 der Ausnehmung 34. Es wird
damit eine hdhere Festigkeit der mechanischen Verriegelung erreicht, da das Méinnchenprofil,
dessen Durchmesser im Wesentlichen dem maximalen Durchmesser 42 des Weibchenprofils
entspricht, durch diesen Schlitz gepresst werden muss. Es ist dabei von Vorteil, wenn die Ma-
terialstirke der StoBverriegelung in diesem Bereich maximal 30 %, insbesondere zwischen 5
% und 20 %, der Hohe 21 des Profilstiickes 24 betrigt, um die Aufbiegung des Weibchenpro-
fils im Bereich dieses Schlitzes wihrend des Einpressens des Mannchenprofils zu erleichtern,
wobei allerdings diese Wandstérke in Hinblick auf die Festi gkeit der Verriegelung auch nicht

zu gering sein sollte.

Die Profilelemente 32, 33 konnen an den Profilstiicken 24 derart angeordnet sein, dass das
Profilelement 32 (Weibchenprofil) unterhalb bzw. von unten bis zu einer gedachten Mitten-
ebene 43 durch das Profilstiick 24 reichend (in Richtung von einer unteren Auflagefliache 44
aus betrachtet) an der in Fig. 3 linken Stirnseite 28 und das zweite Profilelement 33 (Ménn-
chenprofil) oberhalb bzw. von oben bis zu der gedachten Mittenebene 43 durch das Profil-

stiick 24 reichend an der in Fig. 3 rechten Stirnseite 29 angeordnet sind. -

Diese Ausfithrung der Klammerelemente 30 hat den Vorteil, dass alle Profilstiicke 24 die
gleiche Form haben konnen, sodass also nicht mehrere verschiedene Formteile, d.h. Profilstii-
cke 24, hergestellt werden miissen. Es sei jedoch darauf hingewiesen, dass es ihl Rahmen der
Erfindung prinzipiell mdglich ist, dass ein erstes Profilstiick 24 an den beiden Stirnseiten 28,
29 nur Minnchenprofile und ein zweites Profilstiick 24 an den beiden Stifnseiten 28, 29 nur
Weibchenprofile aufweist. Zudem ist es moglich, dass die Profilstiicke 24 nur Mannchenpro-
file oder Weibchenprofile aufweisen und die jeweiligen korrespondierenden Weibchenprofile

oder Minnchenprofile auf einem gesonderten Profilstiick, das eine Art Klammer ausbildet,
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angeordnet sind. Diese Klammer kann auch aus einem zum Werkstoff der Profilstiicke 24

unterschiedlichen Werkstoff bestehen, beispielsweise einem Metall, insbesondere Stahl.

Obwohl in Hinblick auf die Verpressbarkeit der beiden Profilelemente 32, 33 des Klam-
merelementes 30 einer gerundeten Querschnittsform des Ménnchen- und des Weibchenprofils
der Vorzug gegeben wird, also beispielsweise einer zumindest anndhernd kreisrunden oder
ovalen, besteht prinzipiell die Moglichkeit, das diese auch andere Querschnittsformen aufwei-
sen, beispielsweise viereckige (quadratische oder rechteckige), fiinfeckige, sechseckige, acht-
eckige, polygonale, etc. Voranstehende Ausfiihrungen sind auf diese anderen Querschnitts-

formen entsprechend iibertragbar.

Es sei auch erwihnt, dass zwar vorzugsweise samtliche Profilstiicke 24 die gleiche Form auf-
weisen, es aber moglich ist, dass z.B. die beiden Endstiicke des Zwischenprofils 5, die nur
mehr mit jeweils einem weiteren Profilstiick 24 verbunden werden, nur an einer der beiden

Stirnseiten 28, 29 mit dem jeweiligen Profilelement 32 oder 33 ausgebildet sind.

Die StoBverriegelung kann alternativ oder zusitzlich zum Klammerelement 30 das Klebeele-
ment 31 aufweisen. Das Klebeelement 31 umfasst bzw. besteht aus zwei Profilelementen 45,
46, wobei das erste Profilelement 45 an jeweils einem von zwei aneinandergrenzenden Profil-
stiicken 24 angeordnet ist, und das zweite Profilelement 46 am zweiten Profilstiick 24 der
beiden aneinandergrenzenden Profilstiicke 24, sodass die beiden Profilelemente 45, 46 bei den
beiden miteinander verbundnen Profilstlicken 45 iibereinander angeordnet siﬁd. Mit anderen
Worten bedeutet dies, dass das erste Profilelement 45 im in Bezug auf die Mittenebene 43
unteren Teil der StoBverriegelung angeordnet ist, beispielsweise an der in Fig. 3 rechten Stirn-
seite 29, und das zweite Profilelement 46 im in Bezugbzliuf die Mittenebene 43 oberen Teil der
StoBverriegelung, beispielsweise an der in Fig. 3 linken Stirnseite 28. Die beiden Profilele-
mente 45, 46 konnen beispielsweise jeweils die Form einer Halbschale aufweisen, sodass sie
im verbundnen Zustand von zwei Profilstiicken 24 einen Hohlzylinder definieren. Generell
konnen aber auch diese beiden Profilelemente 45, 46 eine andere Querschnittsform aufweisen,
beispielsweise oval, dreieckig, viereckig, fiinfeckig, sechseckig, etc., ausgefiihrt sein, wobei
allerdings jedenfalls die beiden Profilelemente 45, 46 in der fertigen Stofverriegelung einen
Hohlraum bzw. eine Ausnehmung, wie bei der halbschalenférmigen Ausfithrung, definieren.

Dieser Hohlraum bzw. diese Ausnehmung dient zur Aufnahme eines Klebers, der fiir die
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Ausbildung der Klebeverbindung auf den unteren Teil der beiden Profilelemente 45, 46, also
beispielsweise auf das Profilelement 45 nach Fig. 5, aufgetragen wird. Dieser Kleber wird
dabei iiber die gesamte Breite 26 des Profilstiickes 24 ausreichend, beispielsweise wurstfor-
mig, aufgetragen. Beim anschlieBenden mechanischen Zusammenpressen der Sto3verriege-
lung wird tiberschiissiger Kleber iiber die beiden offenen Seiten des Klebeelementes 31 her-

ausgepresst.

Als Kleber kann jeder handelsiibliche Kleber verwendet werden, vorzugsweise wird jedoch in
Hinblick auf die elastischen Eigenschaften des Profilstiickes 24 ein Kleber mit elastischen

Eigenschaften eingesetzt.

Prinzipiell ist es auch bei der Ausfiihrung des Klebelementes moglich, dass an den beiden
Stirnseiten 28, 29 der Profilstiicke 24 nur jeweils das erste Profilelement 45 oder das zweite
Profilelement 46 angeordnet ist, und dass das jeweilige weitere Profilelement 46 oder 45
durch eine eigenes Bauteil gebildet wird, das beispielsweise zwei nebeneinander angeordnete

Halbschalen aufweist, die in die gleiche Richtung gewdlbt sind.

~ Die aus dem Klammerelement 30 und/oder Klebeelement 31 zusammengesetzte Sto3verriege-

lung kann in Richtung der Langsmittelachse 40 eine Linge aufweisen, die maximal 10 %,

insbesondere maximal 5 %, der Linge 25 eines Profilstiickes 24 entspricht.

Es ist weiters moglich, dass mehr als ein Klammerelement 30 und/oder mehr als ein Klebe-
element 31 zur Ausbildung der StoBverriegelung an den Stirnseiten 28, 29 der Profilstiicke 24
angeordnet sind, beispielsweise jeweils zweli, drei, vier, etc., wobei die mehreren Klam-
merelemente 30 und/oder Klebelemente 31 jeweils nebeneinander angeordnet sein kénnen
bzw. ist auch ein alternierende Anordnung der Klammerelemente 30 und Klebeelemente 31
moglich. Es ist auch moglich, dass eine zur Anzahl der Klammerelemente 30 unterschiedliche

Anzahl an Klebelementen 31 vorgesehen wird.

Prinzipiell konnen, wie dies bereits ausgefiihrt wurde, sowohl das Klammerelement 30
und/oder das Klebeelement 31 zumindest teilweise als gesonderte Bauteile bzw. Profilelemen-

te des Zwischenprofils 5 ausgefiihrt sein. Vorzugsweise sind allerdings die Klammerelemente
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30 und/oder die Klebelemente 31 bzw. deren jeweilige Bestandteile jeweils einstiickig mit den

jeweiligen Profilstiicken 24 ausgebildet.

Wie teilweise aus Fig. 6 und besser aus Fig. 7 ersichtlich ist, weist das Zwischenprofil 5 vor-
zugsweise ein Dehnelement 47 auf. Dieses Dehnelement 47 dient dazu, den Dehnbereich bzw.

Stauchbereich des an sich bereits elastisch ausgefiihrten Zwischenprofils 5 zu vergréBern.

Das Dehnelement 47 kann ein integraler Bestandteil des Zwischenprofils 5 sein. Beispiels-
weise kann das Dehnelement 47 beispielsweise aus einem Metall, insbesondere Stahl, gefer-
tigt sein und bereits wihrend der Herstellung der Profilstiicke 24 fiir das Zwischenprofil 5 mit
diesen verbunden worden sein, beispielsweise durch Anvulkanisation. Es ist ebenso de;nkbar,
dass das Dehnelement 47 durch eine andere Verbindungsmethode mit dem Profilstiick 24
verbunden ist, beispielsweise mit Schrauben oder durch Kleben. Andererseits ist es méglich,
dass das Dehnelement 47 aus dem Material der Profilstiicke 24 gefertigt ist, insbesondere ein-

stiickig mit diesen hergestellt ist.

Das Dehnelement 47 hat bevorzugt einen in Richtung der Langsmittelachse 40 betrachtet W-
formigen Querschnitt. Es sind aber auch andere Querschnittsformen verwendbar, beispiels-

weise V-formige oder ziehharmonikaformige.

Vorzugéweise erstreckt sich das Dehnelement 47 in Richtung der Langsmittelachse 40 tiber
die gesamte Linge 25 der Profilstiicke 24, bzw. in der Folge auch iiber die gesamte Linge des

Zwischenprofils 5.

Bevorzugt ist das Dehnelement 47 mittig — in Draufsicht betrachtet — in den Profilstlicken 24
angeofdnet, insbesondere symmetrisch in Bezug auf die Langsmittelachse 40 (in Richtung der
Liangsmittelachse 40 betrachtet). Es ist aber auch moglich, dass das Dehnelement 47 in Rich-
tung auf eine der beiden Léngsstirnflichen 18, 19 des Profilstiickes 24 aus der Mitte heraus

versetzt angeordnet ist.

Das Dehnelement 47 weist bevorzugt, wie dies insbesondere aus Fig. 3 ersichtlich ist, in

Draufsicht auf das Profilstiick 24 einen wellenférmigen Verlauf in Richtung der Langsmittel-
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achse 40 auf. Es sind aber auch Verldufe in dieser Richtung moglich, beispielsweise geradli-

nige.

Es ist weiters bevorzugt, wenn das Dehnelement 47 eine Wandstirke 48 aufweist, die zwi-
schen 10 % und 30 %, insbesondere zwischen 14 % und 20 %, der Hohe 21 des Profilstiickes
24 betragt. |

Die Stof3verriegelung kann, wenn die Profilstiicke 24 eiﬁ Dehnelement 47 aufweisen, dem
Verlauf des Dehnelementes 47 folgen, wie dies insbesondere aus Fig. 6 ersichtlich ist. Strich-
liert ist dabei im unteren Bereich der Fig. 6 der Stirnendbereich des an dem Profilstiick 24
anschlieBenden weiteren Profilstiickes 24 dargestellt. Die Stofiverriegelung, d.h. insbesondere
das Klammerelement 30 und/oder das Klebeelement 31, weist beginnend bei der linken
Liangsstirnfldche 18 einen ebenen, d.h. in Einbaulage des Profilstiickes 24 iiblicherweise
waagrechten, ersten Bereich 49 auf, der in etwa auf Hohe der Mittenebene 43 (Fig. 2) ver-
lduft, und an den sich ein ansteigender zweiter Bereich 50 anschlie3t. AnschlieBend an diesen
zweiten ansteigenden Bereich 50 folgt wiederum ein ebener, in Einbaulage iiblicherweise
waagrechter dritter Bereich 51, der jedoch zum Unterschied zum ersten, ebenen Bereich, nun
in etwa auf Hohe einer oberen Oberflidche 52 des Profilstiickes 24 verlduft. Der an den dritten
Bereich 51 anschlieBende vierte Bereich 53 ist abfallend und erstreckt sich in etwa von der
oberen Oberfliche 52 bis in etwa der Bodenfliiche 20. Dem W-férmigen Profil folgend
schlieBt an diesen vierten Bereich 53 ein flinfter ansteigender Bereich 54 an, der sich ebenfall
wie der vierte Bereich 53 liber zumindest annihernd die gesamte Hohe 21 des Profilstiickes
24 erstreckt. Es folgt dann wieder (nicht mehr dargestellt) ein abfallender Bereich, darauf ein
ansteigender Bereich, darauf ein ebener Bereich und darauf ein abfallender Bereich bis in
etwa auf die Hohe der Mittenebene 43, und darauf auf der Hohe des ersten Bereichs 49 ein
ebener, waagrechter Bereich, der sich bis in die zweite Lingsstirnfldche 19 erstreckt. Es wird
also die Kontur des Dehnelementes 47, in Richtung der Lingsmittelachse 40 betrachtet, durch
die StoBverriegelung nachgebildet, wobei der erste Anstieg, d.h. der zweite Bereich 50, knapp
vor dem Dehnelement 47 situiert ist bzw. dementsprechend der letzte abfallende Bereich in
der beschriebenen Abfolge knapp nach dem Dehnelement 47. Mit knapp ist dabei insbesonde-
re ein Abstand zwischen 20 cm und 40 cm vom Dehnelement 47 bei einer Breite 26 des Pro-

filstiickes von ca. 270 cm gemeint.
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Sollte anstelle des in Richtung der Langsmittelachse 40 betrachteten W-formigen Querschnit-
tes des Dehnelementes 47 ein anderer verwendet werden, beispielsweise der V-formige, ist

der vVerlauf der Stoflverriegelung dementsprechend anzupassen.

Es besteht jedoch auch die Moglichkeit, dass die StoBverriegelung in Stirnansicht des Zwi-
schenprofils betrachtet zumindest einen ansteigenden und zumindest einen abfallenden Be-
reich aufweist, selbst wenn kein Dehnelement 47 angeordnet ist. Dies hat den Vorteil, dass
damit die fiir die Ausbildung der StoBverriegelung zur Verfiigung stehende Fliche vergrofert

wird, beispielsweise die Klebefliche.

Aus den Fig. 3 und 6 ist ersichtlich, dass in dem Profilstiick 24 ein oder mehrere Durchbriiche
55 ausgebildet sein konnen, die bevorzugt in der Néhe der, d.h. knapp beabstandet zu den
Liangsstirnfldchen 18, 19 situiert sind. Uber diese Durchbriiche 55 ist es moglich, die Profil-
stiicke 24 und in der Folge das Zwischenprofil 5 in den Auflageelementen 7, 8 zu verankern,
beispielsweise mittels Verbundanker. Vorzugsweise sind diese Durchbriiche 55 als Langlo-
cher ausgebildet mit einer Léngserstreckung in Richtung der Langsmittelachse 40. Eine be-

vorzugte Querschnittform dieser Durchbriiche 55 ist aus Fig. 6 ersichtlich.

Zusétzlich zu oder alternativ zu dieser Verankerungsmethode der Profilstiicke 24 besteht die

Moglichkeit, dass diese iiber eine Teil der Bodenfliche 20, namlich jenen Teil der die Aufla-

' gefldche 44 auf den Auflageelementen 7, 8 bildet, zumindest annéhernd vollflachig mit letzte-

ren verklebt sind.

Aus Fig. 3 ist weiters strichliert ersichtlich, dass die Winkelprofilleisten 12, 13 in Richtung
der Langsmittelachse 40 ebenfalls einen wellenformigen Verlauf der aufeinander zu weisen-

den Stirnflichen aufweisen konnen, wobei dieser Verlauf dem wellenformigen Verlauf des

. Dehnelementes 47 folgen kann.

Das Ausfiihrungsbeispiel zeigt eine mogliche Ausfithrungsvariante der Vorrichtung 1 zur
Uberbriickung einer Dehnungsfuge 2 in einer Fahrbahn, wobei an dieser Stelle bemerkt sei,
dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestelite Ausfiihrungsvariante derselben einge-

schrinkt ist.
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Der Ordnung halber sei abschlieend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstindnis des
Aufbaus der Vorrichtung 1 zur Uberbriickung einer Dehnungsfuge 2 in einer Fahrbahn diese
bzw. deren Bestandteile teilweise unmafstéblich und/oder vergroBert und/oder verkleinert

dargestellt wurden.
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Patentaynspriiche

1. Vorrichtung (1) zur Uberbriickung einer Dehnungsfuge (2) in einer Fahrbahn,
insbesondere im Ubergangsbereich zu Briicken, umfassend ein mattenférmiges Zwischenpro-

fil (5) mit einer Lénge 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Zwischenprofil (5) tiber die Lénge

1 in mehrere in Lingsrichtung des Zwischenprofils (5) verlaufende Profilteilstiicke (24) aufge-

teilt ist, wobei die einzelnen Profilteilstiicke (24) unter Ausbildung einer wasserdichten Ver-

bindung miteinander verbunden sind.

2. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die wasserdich-
te Verbindung im Stofbereich zweier aneinandergrenzender Profilstiicke (24) durch eine

StoBverriegelung ausgebildet ist.

3. Vorrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass in den Stobe-
reichen zwischen zwei aneinandergrenzenden Profilstiicken (24) Klammerelemente (30) an-
geordnet ist, iiber die jeweils zwei aneinandergrenzende Profilstiicke (24) mechanisch mitei-

nander verbunden sind.

4. Vorrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass ein Klam-
merelement (30) ein erstes Profilelement (32) (Weibchenprofil) und ein zweites Profilelement
(33) (Ménnchenprofil) aufweist, wobei das erste Profilelement (32) eine Ausnehmung (34)
und das zweite Profilelement (33) einen Profilabschnitt (35) mit einem zum Querschnitt der

Ausnehmung (34) korrespondierenden Querschnitt aufweist.

5. Vorrichtung (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Profil-
element (32) an einem von zwei aneinandergrenzenden Profilstiicken (24) und das zweite
Profilelement (33) am anderen der beiden aneinandergrenzenden Profilstiicke (24) angeordnet

ist.

6. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

dass in den StoBbereichen zwischen zwei aneinandergrenzenden Profilstiicken (24) jeweils

ein Klebeelement (31) angeordnet ist, iiber das jeweils zwei aneinandergrenzende Profilstiicke

(24) miteinander verklebt sind.
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7. Vorrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Klebeele-
ment (31) aus zwei Profilelementen (45, 46) besteht, wobei jeweils ein Profilelement (45 oder
46) an jeweils einem von zwei aneinandergrenzenden Profilstiicken (24) angeordnet ist, und

die beiden Profilelemente (45, 46) iibereinander angeordnet sind.

8. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch gekennzeichhet,
dass die Klammerelemente (30) und/oder die Klebelemente (31) jeweils einstiickig mit den

Profilstiicken (24) ausgebildet sind.
9. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die StoBverriegelung in Stirnansicht des Zwischenprofils (5) betrachtet zumindest einen

ansteigenden und zumindest einen abfallenden Bereich (50, 54 bzw. 47) aufweist.

10. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,

dass das Zwischenprofil (5) ein Dehnelement (47) aufweist.

1. Vorrichtung (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Dehnele-

ment (47) in Stirnansicht betrachtet einen W-formigen Verlauf aufweist.

12. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet,

“dass die Profilteilstiicke (24) eine Lange (25) von maximal 1,5 m aufweisen.

13. Dehnungsfuge (2) in einer Fahrbahn im Ubergangsbereich zu einer Briicke,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Dehnungsfuge (2) eine Vorrichtung (1) nach einem der

Anspriiche 1 bis 12 angeordnet ist.

14. Dehnungsfuge (2) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das matten-
formige Zwischenprofil (5) zumindest annihernd vollfléchig mit durch Auflageelemente (7,

8) gebildete Auflagefliachen verklebt ist.

15. Dehnungsfuge (2) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass

diese zumindest teilweise wellenformig ausgebildet ist.
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