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Overdzkket jernbanegedsvogn med skydevagge (6) anbragt

i hver sin side af vognen. For at skabe mulighed for at
kunne betjene lastefladen (1) i sdvel horisontal som ver-
tikal retning omfatter skydevaggene ogsd dele af taget
og kan forskydes sammen med disse. Skydevaggen {6) kan
beveges mod vognens faste endevagge (2) og er fgrt og
understgttet forneden af understellets ydre langdedrage-~
re. Til fgring og understgtning foroven findes der i vog-
nens tvermidte en eneste gvre langdedel (3), der er ud-
fgrt i &t med endevaggene (2) eller fastgjort lgsbart
til disse, og som har et ibent eller kasseformet tvar-
snit. Under den smalle gvre langdedel (3) opstdr der
lasteteknisk intet de¢dt rum. I stedet for at vare an-
bragt i vognens tvermidte kan den ¢gvre langdedel (3) va=-
re anbragt sidevarts i en stilling, i hvilken den befin-
der sig vertikalt over en yderkant af understellet. I

s4 fald omfatter skydevaggen i den ene vognside det kom-
plette tag, medens skydevaggen i den anden vognside blot
har pladeform.
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Opfindelsen angdr en overdakket jernbanegodsvogn
med faste endevagge og med sidevagge, der bestar af for-
sdeelige skydevagdele eller forskydelige skydevagdele
og mellemsgjler, og hvor skydevagdelene i lukket stand
ligger ta@t an dels mod endeveggene og understellet, dels
mod hinanden eller mod en mellemsgjle, og dels foroven
mod en til hver skydevagdel hgrende ¢gvre langdedel, der
forbinder endevaggene med hinanden.

Der kendes overdzkkede jernbanegodsvogne af denne
art. Disse godsvogne har som regel fast anbragte ende-
vagge, der er forbundet med hinanden ved hjalp af en tag-
skalkonstruktion, der ogsd& er anbragt fast. Ved langde-
siderne af denne tagskalkonstruktion er der anbragt ¢v-
re lengdedele, der ogsd er forbundet fast med begge ende-
vaegge, og som i forbindelse med understellets ydre
lengdedragere og endevaggenes vertikale yderkanter danner
anlagsflader for skydevagdele, der lukker vognkassens
lengdesider.

Ved de fleste af de kendte jernbanegodsvogne er
skydevagdelene udformet som plane plader.

Det er endvidere kendt at forsatte vognkassens @gv-
re lengdedele i retning mod vognens tvarmidte for at op-
nd en stor gennemgangshgjde for lastning af vognen. Da
taget som regel har en sadelform, der svarende til om-
gransningsprofilet for skinnekgretgjer er udformet
hvaelvet eller med &n eller flere afkantninger, md skyde-
vagdelene ogsd vare udformet med afkantninger foroven,
som viser i retning mod vognens tvarmidte.

Ved alle disse kendte jernbanegodsvogne med sky-
devagdele, der er afkantet foroven, er det resterende
tag dog fortsat forholdsvis bredt og hindrer dermed en
lastning af vognen ved hjzlp af en kran,

Der kendes andre varianter af forannavnte gods-
vogne, hvor vognkassens sidevagdbning er inddelt ved
hjalp af faste spjler, eller hvor taget bestar af tag-
dele, der ogséd er forskydelige, Ved disse godsvogne er
der hovedsagelig vertikalt over yderkanten af vognens
understel anbragt ¢gvre langdedele, der forbinder ende-
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vaggene fast med hinanden, og p& hvilke de forskydelige
tagdele kan bevages.

Alle disse kendte jernbanegodsvogne har imidlertid
alvorlige ulemper. Godsvognene, der kun har skydevagdele,
kan udelukkende lastes fra siden, Gods-
vognene, der desuden har skydetagdele, eller hvor hele
taget er udformet som skyde-~ eller rulletag, er kompli-
cerede og kostbare pd grund af anvendelsen af et stort
antal konstruktionsdele. Godsvognene, der har skydevag-
ge, og hvis tag er smallere end bredden af vognkassen,
kan ogsd kun lastes fra siden, hvortil kommer, at der i
omrddet under tagryggen efterlades et forholdsvis stort
dg¢dt rum.

Opfindelsen har til formdl at skabe en overdzkket
jernbanegodsvogn af den indledningsvis omhandlede art,
som er enkel af opbygning og tilsvarende billig i frem-
stilling, og hvor vognkassen er udformet p& en sadan
midde, at man kan laste og losse vognen fuldstazndigt sa-
vel fra siden som ved hjalp af en kran, og at man und-
gar dgde omrdder af lastrummet, som ikke kan lastes.

Til opndelse heraf er godsvognen ifglge opfin-
delsen ejendommelig ved, at der til anlzg for den ¢gvre
ende af hver skydevagdel findes en eneste ¢vre langde-
del. Denne langdedel kan ifglge opfindelsen vare udfor-
met som en drager, der har et abent eller kasseformet
tversnit, og som er forbundet lgsbart eller fast med
endevaggene.

En udfgrelsesform for godsvognen ifglge opfindel-
sen er ejendommelig ved, at den gvre langdedel er an-
bragt i vognens tvermidte.

En anden udfgrelsesform for godsvognen ifglge op-
findelsen er ejendommelig ved, at den gvre langdedel er
anbragt hovedsagelig vertikalt over en yderkant af un-
derstellet.

En yderligere udfgrelsesform for godsvognen ifglge
opfindelsen er ejendommelig ved, at den ¢vre langdedel

er anbragt mellem vognens tvarmidte og vognkassens

yderkant.
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Ved alle disse udfgrelsesformer kan der pd den ¢v-
re lazngdedel vare anbragt lgbeskinner eller fgringsskin-
ner eller lgbe- og fgringsskinner for alle skydevagdele.

Med udformningen af vognkassen ifglge opfindelsen
kan man ved 3bnede skydevagdele laste og losse vogn-
kassen fuldstezndigt sdvel fra siden som ved hjalp af en
kran.

I ingen af udfgrelsesformerne for godsvognen i-
fglge opfindelsen indvirker den eneste forhédndenverende
gvre langdedel forstyrrende pd lastningen og losningen
ved hjzlp af de forskellige systemer, der anvendes til
dette formil. En yderligere fordel ved disse udfgrelses-
former bestir i, at man ved lastning fra siden kan las-
te vognen fuldstendigt i dennes tvermidte. Lange 09
pladskravende lastegodstyper, der hidtil kun har kunnet
lastes med kran i skydetagvogne eller andre vogne med
dbnelige tage, kan nu ogsd lastes fra siden i stor hgjde.

En fordelagtig udfgrelsesform for godsvognen ifgloge
opfindelsen er ejendommelig ved, at den ¢gvre langdedel
er understgttet af mellemsgjler, som er tilpasset tvear-
snittet af skydevagdelene.

En anden fordelagtig udfgrelsesform for godsvog-
nen ifglge opfindelsen er ejendommelig ved, at skydevag-
delene er udformet symmetrisk og bukket eller usymme-
trisk, hvorved skydevagdelene ved den ene vognlangdeside
er udformet bukket, medens skydevagdelene ved den anden
vognlangdeside er udformet rette eller usymmetrisk og bukket.

De bukkede skydevagdele kan ifglge opfindelsen va-
re udformet som konstruktionsdele, der hver er udfgrt i
&t stykke, og som helt eller delvis dekker en del af si-
devaggen og en del af taget.

Ved symmetrisk eller usymmetrisk bukkede skydevag-
dele kan de bukkede skydevagdele vere udformet som kon-
struktionsdele, der hver dszkker en del af sidevaggen og
en del af taget

Opfindelsen forklares narmere i det fglgende under

henvisning til tegningen, hvor
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fig. 1 viser et perspektivbillede af en udfgrel-

" sesform for godsvognen ifglge opfindelsen med dbnede

skydevagdele,

fig. 2 et perspektivbillede af en anden udfgrel-
sesform for godsvognen ifglge opfindelsen med dbnede
skydevagdele,

fig. 3 skematisk et tvarsnit af godsvognen ifglge
fig. 1, og

fig. 4 skematisk et tversnit af godsvognen ifglge
fig. 2.

I den i fig. 1 og 3 viste udfgrelsesform for gods-
vognen ifglge opfindelsen har vognkassen et gulv 1,
der er forbundet med vognens understel, endevagge 2,
en ¢vre lengdedel 3, der befinder sig i vognens tvar-
midte og er anbragt fast oven pad endevaggene 2 09
forbinder disse med hinanden, og mellemsgjler 4, der
forbinder den ¢vre langdedel 3 med understellets
yderkant. Den @¢vre lazngdedel 3 er udformet med et me-
get smalt tvarsnit, fortrinsvis af dobbelt T-form, og
er svejst fast til endevaggene 2. Til overfgring af de
trakkrafter, der ved pdlgbsstgd indvirker pd den ¢gvre
langdedel 3, anvendes der endevagsgjler 5, der
strakker sig gaffelformet nedad fra endevaggen 2's
overkant, og som foroven er forbundet fast med den gvre
lzngdedel 3 og forneden er forbundet fast og bgjnings-
stift med vognens understel. Denne udfgrelsesform for
godsvognen har todelte skydevagdele 6. Disse skyde-
vaegdele, der har en form svarende til omgransningspro-
filet for jernbanekgretgjer, er nar ved deres gvre ender
bukket flere gange i retning mod vognens tvermidte og er
via lgbe- og fgringsruller 12 og 13 lejret langde-
forskydeligt p& lgbe- og fgringsskinner 14 og 15, der
hgrer til den gvre langdedel 3 og understellet. Sky-

devagdelene 6 danner et dezkarrangement for vognkassen
savel sideverts som i omrédet af taget. Alt efter hvad

der anvendes af skydesystem for skydevagdelene 6, kan
disse vare udformet pd en sddan mdde, at de i lukkestil-
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ling er beliggende i &t plan eller i forskellige planer.
Det er endvidere tankeligt at give afkald pi mellemsgj-
lerne 4 og kun dakke vag-tagomrddet ved hver vogn-—
langdeside ved hijzlp af de forkrgppede skydevagdele 6.
Den ¢vre lazngdedel 3 er under alle omstendigheder ud-
fgrt sa smal, at den kun tjener til anbringelse af sky-
devagdelene 6's lgbe- og fgringsskinner 14 og om
ngdvendigt til anbringelse af en ikke vist svingeindret~
ning for skydevagdelene.

I den i fig. 2 og 4 viste anden udfgrelsesform for
godsvognen ifglge opfindelsen har vognkassen ogséd et
gulv 1, der er forbundet med vognens understel, ende-
vagge 2, der er forbundet fast og bgjningsstift med
understellet, og en ¢vre langdedel 3, der forbinder
endeveggene 2 med hinanden foroven. I denne udfgrel-
sesform for godsvognen er den ¢vre langdedel 3 anbragt
hovedsagelig vertikalt over en yderkant af understellet
mellem endevaggene 2 og er svejst fast til disse. I
vognens l@&ngdemidte er der ogsd her anbragt mellemsgjler
4 mellem den gvre langdedel 3 og understellets yder-
kant. Til overfgring af de trakkrafter, der ved palgbs-
stpd fores fra den ene endevag 2 via den ¢gvre langde-
del 3 +til den anden endevag 2, er hver endevag 2
udformet diagonalt stift og har en horisontal kassedra-
ger 7 foroven og endevagsgjler 8, der strakker sig
nedad fra kassedrageren 7 og lgber sammen i retning
mod understellet. Skydevagdelene 9 og 10 er her
udformet usymmetrisk, idet skydevagdelene 10 enten er
udformet plane og pladeformet og har den ¢vre langdedel
3 anbragt ngjagtigt vertikalt over understellets yder-
kant, eller er udformet med en smule bukning foroven og
har den gvre langdedel 3 forsat en smule i retning mod
vognens tvarmidte, medens hver af skydevagdelene 9 er
udformet som en konstruktionsdel, der danner en del af
sidevaggen og taget. Det omrade af skydevagdelene 9,
der dzkker vognkassen foroven, er enten afrundet eller
bukket hovedsagelig svarende til omgransningsprofilet
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for jernbanekgretgjer. Ogsé ved denne udfgrelsesform for
godsvognen er det tankeligt at give afkald pa mellem-
sg¢jlerne 4. Alt efter hvad der anvendes af skydesystem
for skydevagdelene, er det endvidere tenkeligt at udfor-
me skydevegdelene 9 og 10 pé& en sddan méde, at de i
lukkestilling er beliggende i &t plan eller i forskelli-
ge planer. Som ved den fgrst beskrevne udfgrelsesform for
godsvognen tjener den gvre langdedel 3 foruden til
overforing af trakkrafter kun til anbringelse af lgbe-
og fgringsskinnerne 14 for skydevagdelene 9 og 10's
lgbe- og fgringsruller 12.

Ved begge de beskrevne udfgrelsesformer for gods-—
vognen er det endvidere tankeligt at anbringe lgbe- og
fgringsskinnerne 14 og 15 pé skydevagdelene 6 re-
spektive 9 og 10, samt anbringe lgbe~ og fpringsrul-
lerne 12 og 13 p& den gvre langdedel 3 og/eller pa

vognkassens understel.

PATENTEXKRAYV

1. Overdzkket jernbanegodsvogn med faste endevagge
og med sidevaegge, der bestdr af forskydelige skydevag-
dele eller forskydelige skydevagdele og mellemsgjler, og
hvor skydevagdelene i lukket stand ligger tat an dels
mod endevaggene og understellet, dels mod hinanden el-
ler mod en mellemsgjle, og dels foroven mod en til hver
skydevagdel hgrende ¢gvre lengdedel, der forbinder ende-
vaggene med hinanden, k ende tegnet ved, at der
til anlag for den ¢vre ende af hver skydevagdel (6; 9 og
10) findes en eneste ¢vre lengdedel (3).

2. Jernbanegodsvogn ifglge krav 1, k e n d e-
tegnet ved, at den ¢vre langdedel (3) er udformet
som en drager, der har et dbent eller kasseformet tvar-
snit, og som er forbundet lgsbart eller fast med ende-
veggene (2).

3. Jernbanegodsvogn ifglge krav 1 og 2, k e n-
detegne tved, at den ¢vre langdedel (3) er an-

bragt i vognens tvarmidte.
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4. Jernbanegodsvogn ifglge krav 1 og 2, k e n-
detegnet ved, at den gvre lezngdedel (3) er an-
bragt hovedsagelig vertikalt over en yderkant af
understellet.
5. Jernbanegodsvogn ifglge krav 1 og 2, k e n-
detegnet ved, at den ¢gvre langdedel (3) er an-

bragt mellem vognens tvarmidte og vognkassens yderkant.

6. Jernbanegodsvogn ifglge et eller flere af kra-
vene 1-5, k ende tegnet ved, at den ¢vre
langdedel (3) er understgttet af mellemsgjler (4), som
er tilpasset tvarsnittet af skydevagdelene (6; 9 og 10).

7. Jernbanegodsvogn ifglge et eller flere af kra-
vene 1-5, k ende tegnet ved, at skydevagdelene
(6; 9 og 10) er udformet symmetrisk og bukket eller
usymmetrisk, hvorved skydevagdelene (9) ved den ene vogn-
lzngdeside er udformet bukket, medens skydevagdelene
(10) ved den anden vognlangdeside er udformet rette
eller usymmetrisk og bukket.

8. Jernbanegodsvogn ifgkge et eller flere af kra-
vene 1-6, kende tegnet ved, at de bukkede sky-
devagdele (9) er udformet som konstruktionsdele, der hver
er udfgrt i ét stykke, og som helt eller delvis dazkker en

del af sidevaggen og en del af taget.

Fremdragne publikationer:
DE fremleggelsesskrift nr. 2459777.
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