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LASTKRAFTWAGENS ODER OMNIBUSSES

Die Erfindung betrifft eine Aufhéngung einer - insbe-
sondere luftgefederten - Hinterachse eines Lastkraftwa-
gens oder Omnibusses, mit zwei in einer unteren Ebene
angeordneten, einerseits am Rahmen, andererseits am
Achskorper angelenkten Langslenkemn zur Langsfuhrung
sowie Antriebs- und Bremsmomentenabstiitzung, ferner mit
zwei in einer oberen Ebene angeordneten i&ngs- und quer-
fihrenden Achsienkern und mit einer Stabilisatoreinrich-
tung zur Wankbegrenzung. Die Erfindung besteht dabei
darin, daB die Stabilisatorfunktion in die Konstruktion und
Anlenkung der beiden oberen Achslenker (11, 12) integriert
ist, daR diese Achslenker (11, 12) gleich ausgebildet und
spiegelbildlich in der oberen Ebene angeordnet sind, ferner
deren Langsschenkel (13, 14) - in Draufsicht gesehen -
etwa V-férmig zur Achse hin aufeinander zustreben und an
jedem Ende einen Lagerzapfen (15, 16; 17, 18) aufweisen,
daR die vorderendigen Lagerzapfen (15, 17) ebenso wie
die hinterendigen Lagerzapfen (16, 18) der beiden Achslen-
ker (11, 12) jeweils zueinander fluchten sowie senkrecht
stehend zur Fahrzeugléngsachse (21) parallel zueinander
verlaufen und einerseits in rahmenfesten Lagerelementen

DVR 0078018

2, 23), andererseits in achskorperfesten Lagerelementen (24, 25,
aufgenommen sind, und dai die Langsschenkel (13, 14) der
en Achslenker (11, 12) - um einer einseitigen Einfederung des
Fahrzeugs in erforderlichem Maf stabilisierend entgegenwirken zu
kénnen - begrenzt tordierbar sind.
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Die Erfindung betrifft eine Aufhangung einer - insbesondere luftgefederten - Hinterachse eines
Lastkraftwagens oder Omnibusses, mit zwei in einer unteren Ebene angeordneten, einerseits am
Rahmen, andererseits am Achskorper angelenkten Langslenkern zur Langsfihrung sowie An-
triebs- und Bremsmomentenabstiitzung, ferner mit zwei in einer oberen Ebene angeordneten
langs- und querfihrenden Achslenkern, die gleich ausgebildet sowie spiegelbildlich in der obeyen
Ebene angeordnet sind und deren Langsschenkel - in Draufsicht gesehen - etwa V-formig zur Ach-
se hin aufeinanderzustreben, und mit einer Stabilisatoreinrichtung zur Wankbegrenzung im Beraich
der oberen Achslenker.

Bei gebauten Lastkraftwagen ist es bekannt, zur Langsfuhrung der Hinterachse in einer unte-
ren Ebene je Fahrzeugseite einen Langslenker, der auch zur Abstiitzung der Antriebs- und Brems-
momente dient, und zur Querfilhrung der Hinterachse einen in einer oberen Ebene angeordnaten
Dreieckslenker vorzusehen. Erganzt werden diese Lenker durch einen etwa U-férmigen Stabiljsa-
tor, der einem zu starken einseitigen Einfedern bzw. Wanken des Fahrzeugs entgegenwirkt.

Ferner ist es durch die DE 19 37 143 A1 bekannt, die unteren Léngslenker mit einem an
bekannten U-formigen Stabilisator vereinigt zu realisieren.

Alternativ hierzu ist es aus der FR 1.545.389 A bekannt, anstelle eines Dreieckslenkers |zur
Querfuhrung und Stabilisierung einer Hinterachse in der oberen Ebene einen an sich bekannten U-
formigen Stabilisator zu verwenden.

AuRerdem ist es aus der DE 25 23 916 B2 bekannt, eine Hinterachse durch zwei in giner upte-
ren Ebene angeordnete Laéngslenker und zwei in einer oberen Ebene angeordnete Léngslexker
fangs und quer zu fuhren, wobei die oberen Léngslenker durch ein Koppelglied fest miteinander
verbunden sind, um so ein kombiniertes Stabilisator-Lenker-Organ zu bilden.

Eine andere Art von Aufhangung, von der die Erfindung ausgeht, offenbart | die
DE 43 38 651 A1. Dort kommen als obere Achslenker stabile, gerade, torsionssteife Lenker zur|An-
wendung. Die Stabilisatorfunktion ist dort in eine Torsionsfeder bzw. einen Torsionsstab gelegt, der
die vorderen oder hinteren Enden der beiden oberen Achslenker fest verbindet. Bei einseitiger Ein-
federung des Fahrzeugs bilden die beiden steifen Achslenker relativ lange Hebelarme, die aut die
Torsionsfeder einwirken. Letztere selbst begrenzt aufgrund ihrer Bemessung die Grofe der eirjsei-
tigen Einfederung des Fahrzeugs.

Demgegentiber ist es Aufgabe der Erfindung, fur die Hinterachse eines Lastkraftwagens pine
Authangung mit Stabilisierungseinrichtung zu schaffen, die mit weniger Bauteilen als bisher| be-
kannte Lésungen auskommt und insbesondere auch billiger realisierbar ist.

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaR entsprechend dem Kennzeichen des Anspruches 1| da-
durch gelost, dafd die Stabilisatorfunktion in die Konstruktion und Anlenkung der beiden obgren
Achslenker integriert ist und hierzu diese Achslenker an jedem Ende einen Lagerzapfen aufwei
wobei die vorderendigen Lagerzapfen ebenso wie die hinterendigen Lagerzapfen der beiden
lenker jeweils zueinander fluchten sowie senkrecht stehend zur Fahrzeugléngsachse paralle| zu-
einander verlaufen und einerseits in rahmenfesten Lagerelementen, andererseits in achskorpeffes-
ten Lagerelementen aufgenommen sind, auerdem die solchermafen mit inren Enden am Rah-
men bzw. der Hinterachse angelenkten Achslenker - um einer einseitigen Einfederung des Hahr-
zeugs in erforderlichem MaR stabilisierend entgegenwirken zu kénnen - im Bereich ihrer Langs-
schenkel begrenzt tordierbar sind.

Bei der erfindungsgemafen Loésung erméglichen die beiden Achslenker aufgrund der Par3lleli-
tat der zueinander fluchtenden vorderen Lagerachsen zu den zueinander fluchtenden hinteren
Lagerachsen eine ungehinderte Paralielein- und -ausfederung des Fahrzeugs. Aufgrund der erfin-
dungsgemaR zur Achse hin aufeinanderzustrebenden V-férmigen Anordnung der Léngsschgnkel
der beiden Achslenker und dem dadurch bedingten kleinen Abstand der achsseitigen Lagerstpllen
wird eine Querfuhrung der Hinterachse ahnlich wie mit einem kiassischen Dreieckslenker errgicht.
AuRerdem ergibt sich bei einseitiger Einfederung des Fahrzeuges aufgrund der momentenaufneh-
menden endseitigen Einspannung der Achslenker in deren Langsschenkeln eine Torsionsgpan-
nung, die eine entsprechende Stabilisatorwirkung hervorruft. Insofern kann aufgrund des Vorse-
hens und der Anordnung der beiden erfindungsgemafien Achslenker auch auf einen gesond
Stablisator im Fahrzeug verzichtet werden.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der erfindungsgemé&Ren Losung sind irj den
Unteranspriichen gekennzeichnet.
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Beispielsweise kénnen die beiden Achslenker mit ihren im wesentlichen geraden Langsschen-
keln in einer Ebene, aber sich kurz vor den achskorperseitigen Lagerzapfen kreuzend angeordnet
und im Uberquerungsbereich nach oben bzw. unten soweit ausgebuchtet sein, daf sie sich nicht
berihren.

Alternativ hierzu ist es mdglich, daR die beiden Achslenker nebeneinander in der oberen Ebene
angeordnet sind, jeweils etwa U-formig mit schrager Basis ausgebildet sind, mit ihren durch die je-
weilige schrage U-Basis gebildeten, V-férmig angeordneten, weitgehend geraden Langsschenkeln
zum Achskérper hin aufeinanderzulaufen und sich am Ubergangsbereich zu den Lagerzapfen stark
annahern, ohne sich jedoch zu beriihren.

Des weiteren ist es alternativ moglich, daR die beiden Achslenker in der oberen Ebene neben-
einander angeordnet und als im wesentlichen gerade, V-formig zueinanderstehend angeordnete
Stabe mit endseitigen Fausten ausgebildet sind, in welch letzteren die Lagerzapfen durch einge-
setzte Bolzen realisiert sind.

Die beiden Achslenker sind mit ihren vorderendigen, weiter als die hinterendigen voneinander
beabstandeten Lagerzapfen in rahmenfesten, beispielsweise an einem die beiden Rahmen-Langs-
trager verbindenden Quertrager angeordneten Lagerbdcken seitengefuhrt gelagert. Die Hinterach-
se ist an den beiden Achslenkern, und zwar an deren hinterendigen, naher als die vorderendigen
zueinander angeordneten Lagerzapfen seiten- und l&ngsgefuhrt angelenkt, wobei diese Lagerzap-

- fen in achskorperfesten Lagerbscken bzw. einer Lagerkonsole aufgenommen sind.

Die beiden Achslenker kénnen jeweils durch gebogene Rohre, an denen die Lagerzapfen an-
geschweilt sind, oder durch einstickige Gesenkschmiedeteile realisiert sein, die nach der spanio-
sen Formgebung an notwendigen Stelien, insbesondere im Bereich der Lagerzapfen, entspre-
chend spanabhebend nachbearbeitet sind.
Nachstehend ist die erfindungsgemafe Lésung anhand mehrerer in der Zeichnung dargestell-
ter Ausfuhrungsbeispiele noch naher ertautert. In der Zeichnung zeigen:
Fig.1 eine erste Ausfuhrungsform der erfindungsgeméaRen Achslenker in entsprechender
Zuordnung zueinander,

Fig.2 eine zweite Ausfuhrungsform der erfindungsgemé&fen Achslenker in entsprechender
Zuordnung zueinander,

Fig.3 eine dritte Ausfihrungsform der erfindungsgemaien Achslenker in entsprechender
Anordnung zueinander,

Fig.4 die Achslenker gemaR Fig. 1 eingebaut in einen Lastkraftwagen, dargestellt in Seiten-

ansicht,

Fig.5 die Ausfihrungsform geméaR Fig. 4 in Draufsicht,

Fig.6 die Achslenker gemaR Fig. 2 eingebaut in einen Lastkraftwagen, dargestellt in Drauf-

sicht, und

Fig.7 die Achslenker gemaR Fig. 3 eingebaut in einen Lastkraftwagen, dargestelit in Drauf-

sicht.

In der Zeichnung sind in den verschiedenen Figuren gleiche bzw. einander entsprechende
Bauteile der Ubersichtlichkeit wegen mit gleichen Bezugszeichen angezogen.

In der Zeichnung sind von einem Lastkraftwagen als Teile von dessen Rahmen zwei Langstra-
ger 1, 2 und ein diese verbindender Quertréger 3 sowie von einer Hinterachse als Teil derselben
deren starrer Achskorper 4 mit Hinterachsdifferential 5 dargestelit. Auf die Darstellung der Fede-
rungsorgane wurde der Ubersichtlichkeit wegen in der Zeichnung verzichtet.

Die Hinterachse ist, wie aus Fig. 4 ersichtlich, durch zwei - je Fahzeugseite einen - in einer
unteren Ebene angeordnete Langslenker 6 langsgefuhrt. Diese sind nach Art gerader Stabe aus-
gebildet und dienen tber ihre Langsfihrungsfunktion hinaus auch zur Abstitzung der Antriebs- und
Bremsmomente. Diese Langslenker 6 sind an ihrem einen freien Ende 7 am unteren Ende eines
rahmenfesten Lagerbockes 8 angelenkt. Mit ihrem anderen Ende 9 sind die Langslenker 6 an
jeweils einem achskérperfesten Lagerbock 10 untenendig angelenkt.

in der zweiten, oberhalb des Achskorpers 4 verlaufenden Ebene ist die Hinterachse durch zwei
Achslenker 11, 12 erfindungsgemater Bauart und Anordnung l&ngs- und seitengefiihrt und stabili-
siert. Das heilt, die Stabilisatorfunktion ist in die Konstruktion und Art der Anlenkung der beiden
Achslenker 11, 12 integriert bzw. diesen und den Lagerorganen aufgepragt. Hierzu sind die beiden
Achslenker 11, 12 gleich ausgebildet und spiegelbildlich in der oberen Ebene angeordnet. Die
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beiden Achslenker 11, 12 weisen - in Draufsicht gesehen - etwa V-férmig zur Achse hin aufei
derzustrebende Langsschenkel 13, 14 und an ihren vordem und hinteren Enden jeweils Lagerzap-
fen 15, 16 bzw. 17, 18 auf. in Einbaulage der beiden Achslenker 11, 12 fluchten deren vordenen-
dige Lagerzapfen 15, 17 zueinander - siehe Linie 18 in Figuren 1 bis 3. Ebenso fluchten die hinter-
endigen Lagerzapfen 16, 18 zueinander - siehe Linie 20 in Figuren 1 bis 3. AuRerdem verlaufen die
Achsen der Lagerzapfen 15, 17 und 16, 18 paralle! zueinander und senkrecht stehend zur Fahr-
zeuglangsachse. Diese Achsenparallelitat ist in den Figuren 1 bis 3 durch Parallelitét der beifien
Linien 19, 20 angedeutet, die Fahrzeuglangsachse ist durch eine strichpunktierte Linie 21 ange-
deutet.

Die einenendes an den Achslenkern 11, 12 gegebenen Lagerzapfen 15, 17 sind in rahmenfes-
ten Lagerelementen 22, 23, die anderenendes gegebenen Lagerzapfen 16, 18 der beiden Achslen-
ker 11, 12 dagegen sind in achskoérperfesten Lagerelementen 24, 25 gelagert. Die Lagerzapfen 15,
16, 17, 18 haben innerhalb ihres jeweiligen Lagerelementes 22, 23, 24, 25 jeweils eine sokhe
hebetwirksame Einspannlange, dal die Langsschenkel 13, 14 der beiden Achslenker 11, 12 ejner
einseitigen Einfederung bzw. einem Wanken des Fahrzeuges in erforderlichem MaR stabilisienend
entgegenwirken kénnen und hierzu begrenzt tordierbar sind.

Fir die Ausgestaltung und Anordnung der Achslenker 11, 12 gemaR der Erfindung gibt es yer-
schiedene Moglichkeiten, von denen einige in der Zeichnung aufgezeigt sind.

Bei der Losung gemaR Fig. 1, 4 und 5 sind die beiden Achslenker 11, 12 mit ihren im wesgntli-
chen geraden Langsschenkeln 13, 14 in der oberen Ebene, aber sich kurz vor den achskoérperseiti-
gen Lagerzapfen 16, 18 kreuzend angeordnet und im Uberquerungsbereich - wie aus Fig. 4 er-
sichtlich - nach oben bzw. unten soweit ausgebuchtet, dal sie sich nicht berlihren.

Bei der Ausfihrungsform gemaR Figuren 2 und 6 sind die beiden Achslenker 11, 12 nebenein-
ander in der oberen Ebene angeordnet, jeweils etwa U-formig mit schréger Basis ausgebildet, lau-
fen mit ihren V-férmig angeordneten Langsschenkeln 13, 14 zum Achskorper 4 hin aufeinander zu
und nahern sich am Ubergangsbereich zu den achskdrperseitigen Lagerzapfen 16, 18 stark an,
ohne sich aber zu berihren.

Beim Ausfihrungsbeispiel gemaR Figuren 3 und 7 sind die beiden Achslenker 11, 12 ebenfalls
in der oberen Ebene nebeneinander angeordnet, jedoch als im wesentlichen gerade, V-férmig zu-
einander stehend angeordnete Stabe mit endseitigen Fausten ausgebildet, in weichen Fausten die
Lagerzapfen 15, 17, 16, 18 durch eingesetzte Bolzen realisiert sind. Dabei ist es maglich, wie |dar-
gestellt, die achskorperseitigen Lagerzapfen durch einen einzigen, gemeinsamen Lagerzapfep zu
realisieren.

Wie aus der Zeichnung ersichtlich, sind, wenn sich die beiden Achslenker 11, 12 in Einbaujage
befinden, deren vorderendige Lagerzapfen 15, 17 weiter voneinander beabstandet als die hintgren-
digen Lagerzapfen 16, 18. Die die vorderendigen Lagerzapfen 15, 17 lagernden Lagerelement¢ 22,
23 sind beispielsweise durch an einem die beiden Rahmenlangstrager 1 verbindenden Quertrgger
3 angeordnete Lagerbdcke gebildet, siehe Fig. 4 bis 7. Die Lagerzapfen 15, 17 und die zugehori-
gen Lagerelemente 22, 23 sind so gestaltet, dal die beiden Achslenker 11, 12 in letzteren sejten-
bzw. quergefithrt gelagert sind. An diesem so seitengefithrt am Rahmen angelenkten Achslenkern
11, 12, und zwar an deren hinterendigen, naher als die vorderendigen zueinander angeordneten
Lagerzapfen 16, 18 ist die Hinterachse seiten- und langsgefihrt angelenkt, wobei die Lagerzapfen
16, 18 in den durch achskoérperfest angeordnete Lagerbdcke bzw. eine Lagerkonsole realisi¢rten
Lagerelementen 24, 25 bzw. 26 aufgenommen sind.

Wie aus den Fig. 5 und 6 ersichtlich, sind bei diesen Beispielen die Lagerelemente 24, 25 je-
weils durch einzelne Lagerbtcke realisiert, die entweder am Achskorper 4 zumindest teilweise mit-
angegossen sind oder an diesem befestigt sind. Im Fall des Ausfiihrungsbeispieles geman Rig. 7
sind die beiden Lagerelemente 24, 25 in einer gemeinsamen Lagerkonsole 26 realisiert, die eben-
falls teilweise am Achskorper mitangossen oder an diesem befestigt ist.

Auch fir die Achslenker 11, 12 gibt es verschiedene Méglichkeiten der Realisierung. Derjkbar
ware beispielsweise, diese durch gebogene Rohre darzustellen, an deren jeweiligen Enden die
Lagerzapfen angeschweilt sind. Vorzugsweise werden die beiden Achslenker 11, 12 jedoch durch
einstiickige Gesenkschmiedeteile realisiert, die nach der spanlosen Formgebung an den notwen-
digen Stelien, insbesondere den Bereichen der Lagerzapfen 15, 16, 17, 18 entsprechend sp
hebend nachbearbeitet sind.
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PATENTANSPRUCHE:

Aufhéngung einer - insbesondere luftgefederten - Hinterachse eines Lastkraftwagens oder
Omnibusses, mit zwei in einer unteren Ebene angeordneten, einerseits am Rahmen, ande-
rerseits am Achskoérper angelenkten Léngslenkern zur Langsfuhrung sowie Antriebs- und
Bremsmomentenabstitzung, ferner mit zwei in einer oberen Ebene angeordneten langs-
und querfuhrenden Achslenkern, die gleich ausgebildet sowie spiegelbildlich in der oberen
Ebene angeordnet sind und deren Langsschenkel - in Draufsicht gesehen - etwa V-férmig
zur Achse hin aufeinanderzustreben, und mit einer Stabilisatoreinrichtung zur Wankbe-
grenzung im Bereich der oberen Achslenker, dadurch gekennzeichnet, dass die Achslen-
ker (11, 12) an jedem Ende einen Lagerzapfen (15, 16; 17, 18) aufweisen, wobei die vor-
derendigen Lagerzapfen (15, 17) ebenso wie die hinterendigen Lagerzapfen (16, 18) der
beiden Achslenker (11, 12) jeweils zueinander fluchten sowie senkrecht stehend zur Fahr-
zeuglangsachse (21) paraliel zueinander verlaufen und einerseits in rahmenfesten Lager-
elementen (22, 23), andererseits in achskdrperfesten Lagerelementen (24, 25; 26) aufge-
nommen sind, und aufierdem die soichermaBen mit ihren Enden am Rahmen bzw. der
Hinterachse angelenkten Achslenker (11, 12) - um einer einseitigen Einfederung des Fahr-
zeugs in erforderlichem MalR stabilisierend entgegenwirken zu kdnnen - im Bereich ihrer
Langsschenkel (13, 14) begrenzt tordierbar sind.

Aufhangung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Achslenker (11,
12) mit ihren im wesentlichen geraden Langsschenkein (13, 14) in der oberen Ebene, aber
sich kurz vor den achskorperseitigem Lagerzapfen (16, 18) kreuzend angeordnet und im
Uberquerungsbereich nach oben bzw. unten soweit ausgebuchtet sind, dass sie sich nicht
beriihren.

Aufhangung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Achsienker (11,
12) nebeneinander in der oberen Ebene angeordnet sind und jeweils etwa U-formig mit
schrager Basis ausgebildet sind, mit ihren durch die jeweilige schrage U-Basis gebildeten
V-férmig angeordneten, weitgehend geraden Langsschenkeln (13, 14) zum Achskérper (4)
hin aufeinanderzulaufen und sich am Ubergangsbereich zu den Lagerzapfen (16, 18) stark
annahern, ohne sich jedoch zu beruhren.

Aufhangung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Achslenker (11,
12) in der oberen Ebene nebeneinander angeordnet und als im wesentlichen gerade,
V-formig zueinander stehend angeordnete Stabe (13, 14) mit endseitigen Fausten ausge-
bildet sind, in denen die Lagerzapfen (15, 17; 16, 18) durch eingesetzte Bolzen realisiert
sind. ‘

Aufhangung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden
Achslenker (11, 12) mit ihren vorderendigen, weiter als die hinterendigen voneinander be-
abstandeten Lagerzapfen (15, 17) in rahmenfesten, beispielsweise an einem die beiden
Rahmenlangstrager (1, 2) verbindenen Quertrager (3) angeordneten Lagerbdcken (22, 23)
seitengefuhrt gelagert sind.

Aufhangung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Hinter-
achse an den beiden Achslenkern (11, 12), und zwar an deren hinterendigen, naher als die
vorderendigen zueinander angeordneten Lagerzapfen (16, 18) seiten- und langsgefuhrt
angelenkt ist, wobei diese Lagerzapfen (16, 18) in achskorperfesten Lagerbdcken (24, 25)
bzw. einer Lagerkonsole (26) aufgenommen sind.

Aufhangung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden
Achslenker (11, 12) jeweils durch gebogene Rohre, an denen die Lagerzapfen (15, 16; 17,
18) angeschweift sind, realisiert sind.
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