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Spojeni &ela kolejového vozidla s kostrou je vytvofeno tak, Ze
kostra (1) kolejového vozidla je pro spojeni s celem (2)
opatiena ramem (11), uzplisobenym pro upevnéni
jednotlivych panel (31, 32, 33) skiiné (3). Z ramu (11)
vystupuji vyztuhy (12, 12), z nichZ alespoii nékteré jsou
uzptisobené pro spojeni se skofepinou ¢ela (2). Profil
skotepiny &ela (2) odpovida ramu (11).
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Spojeni &ela kolejového vozidla s kostrou

Oblast techniky

Vynalez fesi spojeni &ela kolejového vozidla s kostrou, na kterou jsou upevnény

rovnéz panely plasté skiing.

Dosavadni stav techniky

Doposud jsou &ela kolejového vozidla, rovnéZ jako ostatni €asti plaste skiiné !
ptipeviiovany ke kostie nej¢astéji §r0ubov3’mii ¢i nytovymi spojenimi. Proti pronikani
vody jsou Sroubova &i nytova spojeni prolozena t€sné€nim z pryze i plastu. TEsnost
takto provedeného spojenti je zajisténa vyvozenim svérné sily od Sroubového €i
nytového spojeni, které patfiéné svird vloZené pruzné t€snéni. Svérna sila viak neni
v celém tésnéni shodna. Nejvetsi svérnd sila je v t€sném okoli Sroubu ¢inytua g&
@vzdalenosti se zmen3uje. S piihlédnutim k degradaci pruznéplastickych vlastnosti
pouzitého materialu tésnéni je zfejmé, Ze takto provedené spojeni ztraci Gasem tésnost,
Za destdy i pti myti kolejového vozidlagpronikd voda dovnitt a dale nepfiznivé plsobi
na vnitini &asti kolejového vozidla. Je pfi¢inou koroze ¢asti sk¥in€ a v neposledni fadé
i pouzitych §roubovych ¢&i nytovych spoja.

Neéktera konstrukéni feseni &ela kolejového vozidla se zabyvaji zvy3enim
bezpeénosti obsluhy, ktera u trak&nich vozidel mivé nejcastéji stanovisté v &elni Casti
kolejového vozidla. U Zelezniénich trakénich kolejovych vozidel, ktera maji pro
zajisténi adheze a ji Gm&rné tazné sily patfi¢nou hmotnost, neni tuhost konstrukce
celkovou hmotnosti omezena. Tuto moZnost vyuziva patent CS 268429, ktery ¢elo
motorového kolejového vozidla vybavuje absorbérem s odstupiiovanou tuhosti.
Rovnéz piedsunuti ¢elni &asti hlavniho ramu se spfdhlem a narazniky pted ¢elo skiiné
pfispiva k celkové bezpecnosti obsluhy. Celni &ast hlavniho rdmu byvé nékdy opatienq,
deformaénimi prvky pro pohlceni deformaéni energie. K pasivni bezpegnosti rovnéz

piispiva i priichozi unikova uli¢ka. Zadné z uvedenych feSeni neni vhodné pro
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tramvaje. Tato kolejova vozidla musi respektovat n€které zvlastnosti silni¢niho

provozu, jehoZ se ﬁc‘:astn'ya rovnéZ svij ugel, kterym je pfeprava osob. Jednim
LY _ Db Sy

z predpokladi pro silni¢ni provoz je omezena celkova hmotnost @misteni cela na

ramu vozidla tak, aby byl zarucen dostate¢ny rozhled obsluhy na k¥izovatkach.

Myhovém'-gmto vzajemné protichidnym pozadavkim Z4dné z doposud zndmych

feSeni mesphiujes & w.,é”m v**h}j*’: ’

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky odstranuje spojeni éela-,fisale Vynéleng?;}kolejového vozidlajﬂbs‘nw,

A R AT R T R SR

. jehoZ kostra je opatfen? rémemjuzpﬁsoben)’fm pro upevnéni jednotlivych paneltl

W

skiing. Z ramu vystupuji vyztuhy, z nichZ alespoti n&které jsou uzpisobené pro spojeni
se skofepinou ¢ela. Profil rimu odpovida profilu skofepiny Cela v mist€ jejich styku.
Ram, kterym je kostra opatfena a ktery slouZi pro upevnéni jednak jednotlivych panela
a soudasné i skofepiny &ela, je svoji tuhosti pfedpokladem pro dostateCnou tuhost

)

vysledného spojeni.

Tésnost spojeni je zarucena tésnicim profilem, umisténym v mezefe mezi
hranami panelt na strané jedné a hranou skofepiny na stran€ druhé. Hrany paneli a
skofepiny presahuji alespoti z jedné strany okraje zlabku, kterym je rdm opatfen.
Tésnici profil ﬁsevfeny mezi hranami panell a skofepiny‘,zasahuje do Zlabku 7
vyplnéného plastickou hmotou. Takovégm spojeni zaruuje v disledku vElenéni profilu

v x s . . [ . ¥ ; , . /
t&snéni mezi protilehlé hrany a jeho soucasnou fixaci k ramu plastickou hmotou&@x 'Lalto

maximalni pfizpisobeni pritbé¢hu tésniciho profilu tésnéné spate. Plasticka hmota
zajistuje fixaci tésniciho profilu s rimem a tim soucasné€ i s panely a skofepinou,

nebot’ tyto jsou s kostrou a s vyztuhami &i s rAmem rovn€Z mechanicky spojeny.

Pro zvy3eni pruznosti tésniciho profilu, jakoZ i pro kontrolu jeho sevieni mezi

. . Coxo W]
hranami, je vhodné, kdyZ tésnici profil je¥wetv
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dil¢i posuny paneli ¢i skofepiny Cela jsou sledovany pohybem t€sniciho profilu pravé

v disledku vétsi pruznosti tésnici hmoty mezi tésnicim profilem a Zlabkem.

&‘fehled. obrazkd na vykresech

Celkovy pohled na ¢elo kolejového vozidla pred usazen/i/@fepiny ¢ela na
kostruiopatfer;ou rémemgzobrazuje obr.1, celkovy pohled na jiz sestavené celo
T imebimtalit

kolejového Vozidla'obr.2 a detail spojeni jednotlivych paneli a skofepiny &ela s rimem

v fezu je na obr.3.

Pﬁ'ka provedeni Vgﬁa%lw

Kostra 1 je opatfenramem 11, ze které¢ho vystupuji vyztuhy 12, 12°. Rdmem

11 je pfedélena kostra 1 karoserie v misté, kde navazuji panely 31,32,33 skfin¢ 3 na
skofepinu ¢ela 2. K vyztuham 12, 127je skofepina ¢ela 2 méchanicky pripevnitelnd |
Sroubovymi &i nytovymi spoji, které nejsou pro obecnou lzriémost zobrazeny. Rovné
tak nejsou zobrazeny spoje mezi jednotlivymi panely 31.32,33 akostrou 1. Vyztuha
Q_%vystupujici z rému 11 v jeho dolni ¢asti, slouZi soucasné i k upevnéni narazniku, .
ktery rovnéz neni zobrazen. Profil rdmu 11 v tomto pfipad¢ pfedurcuje celkovy profil
kblej ového vobzidla, kterym je tramvaj. K obvodu ramu 11 pftiléhaji z jedné strany

panely 31,32,33 a z druhé strany skofepina ¢ela 2. Rdm 12 je opatfen Zldbkem 13,

jehoz okraje presahuji hrany skofepiny 2 a jednotlivych panelt 31,32.33, které

vzajemné proti sobé sméfuji na vzdalenost tloustky té€sniciho profilu T,zasahujiciho do
\Widvoreh K

3
oA o

71abku 13. Tésnici profil T jeWE VATt pismene xU%a ve Zlabku 13 je upevnén

v

hmota tésniciho profilu T.

Pfi provoznich deformacich tramvaje, ke kterym dochézi pfi pojezdu po
nerovném kolejovém svrsku, méni se vzajemné poloha jednotlivych spojenych dild.

Obdobné je tomu i pfi teplotnich dilatacich. Proménliva je jak vzajemnd poloha panela
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31,32,33 vadi ramu 11, tak vzaj emn_é poloha skofepiny ¢ela 2 vici ramu 11 a tim i
vzajemna poloha panelt 31,32,33 vici skofepiné Cela 2. Jakdkoliv zména vzajemné
polohy jednotlivych spojenych dilti mé za nasledek zménu vzdalenosti hran dila 31,32,
33 od hrany &ela skofepiny 2, ktera se vykompenzuje pruznosti tésniciho profilu T.
Pokud se dily 31,32.33 ¢i skofepina Cela 2 posunou vaci ramu 11, je tento pohyb
kompenzovan pohybem tésniciho profilu T ve zlabku 13 v disledku pruznosti

plastické hmoty P. Spojenti si tak udrzuje dokonalou tesn& pii §il provozu a je i

snadno smontovatelne.
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PATENTOVE NAROKY

Spojeni ¢ela kolejového vozidla s kostrou, vyznacujici se tim, Ze kostra (1) je
opatfend ramem (1 1)’uzpﬁsoben}'fm pro upevnéni jednotlivych panelt (31, 32,
33) skiiné (3), kde z ramu (11) vystupuji vyztuhy (12,127), z nichZ alespoii
nékterg jsou uzplsobené pro spojeni se skofépinou ¢ela (2), jejiz profil

odpovida rému (11).

Spojeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze rdm (11) je opatien zlabkem (13) J
jehoZ okraje ptesahuji alespon z jedné strany hrany jednotlivych panela (31, 32,
33) a hranugkotepiny Cela (2), které smétuji navzajem proti sob€ na vzdalenost
tloust’ky tésniciho profilu (T)gzasahuj ictho do zlabku (13) gvyplnéﬁého
plastickou hmotou (P).
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Spojeni podie naroku 2, vyznacujici se tim, Ze té€snici profil (T) jeive tvaru

{ %
pismene ,U¥.

Spojeni podle néroku 2 nebo 3, vyznalujici se tim, Ze plastickd hmota (P) je

oS 24
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