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(57) Bel einer Kupplungspfanne (1) zur Kupplung mit einer ,\ )"
Kupplungskugel, wobel die Kupplungspfanne (1) i
einen konkaven Kupplungsaufnahmeraum (2) mit rG. 1 , /\ vvvvv

einer Haupteinfuhrrichtung (10) fur die
Kupplungskugel aufweist, wobel In dem |
Kupplungsaufnahmeraum (2) eine Im Wesentlichen
halbkugelformige Schmierstoffkappe (3) mit einem |
stirnseitigen Rand (4) angeordnet ist, wobel die |
Schmierstoftkappe (3) an ithrer konvexen Aulienseite
eine Innenwandung des Kupplungsaufnahmeraumes
(2) flachig beruhrt und an ihrer konkaven Innenseite
eine Aufnahme fur die Kupplungskugel aufweist, wird
vorgeschlagen, dass die Kupplungspfanne (1) in dem
Kupplungsaufnahmeraum (2) eine Einfuhrhilfe (5)
aufweist, dass der stirnseitige Rand (4) der
Schmierstoftkappe (3) — In der Haupteinfuhrrichtung
(10) gesehen — hinter der Einfuhrhilfe (5) angeordnet
ISt, und dass die Einfuhrhilfe (5) den stirnseitigen
Rand (4) der Schmierstoftfkappe (3) volistandig
verdeckt.
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LUSAMMENFASSUNG

Bei einer Kupplungspfanne (1) zur Kupplung mit einer Kupplungskugel, wobei die
Kupplungspfanne (1) einen konkaven Kupplungsaufnahmeraum (2) mit einer
Haupteinfuhrrichtung (10) fur die Kupplungskugel aufweist, wobeil in dem
Kupplungsaufnahmeraum (2) eine im Wesentlichen halbkugelformige
Schmierstoffkappe (3) mit einem stirnseitigen Rand (4) angeordnet ist, wobei die
Schmierstoffkappe (3) an ihrer konvexen Aulienseite eine Innenwandung des
Kupplungsaufnahmeraumes (2) flachig beruhrt und an ihrer konkaven Innenseite
eine Aufnahme fur die Kupplungskugel aufweist, wird vorgeschlagen, dass die
Kupplungspfanne (1) in dem Kupplungsaufnahmeraum (2) eine Einfuhrhilfe (5)
aufweist, dass der stirnseitige Rand (4) der Schmierstoffkappe (3) - in der
Haupteinfuhrrichtung (10) gesehen - hinter der Einfuhrhilfe (5) angeordnet ist, und
dass die Einfuhrhilfe (5) den stirnseitigen Rand (4) der Schmierstoffkappe (3)

vollstandig verdeckt.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft eine Kupplungspfanne gemalt dem Oberbegriff des

Patentanspruches 1.

Es ist bekannt, dass in Kugelkupplungen flussige Schmierstoffe wie Schmierfette
oder Ole, pulverformige Schmierstoffe wie Graphit, oder Schmierstoffe in Form von
Festkorperbauteilen verwendet werden, um den Reibungswiderstand zwischen
Kupplungspfanne und Kupplungskugel zu reduzieren und ein mogliches Verkeilen

der Kupplungskugel in der Kupplungspfanne zu vermeiden.

In der Regel wird solch ein Festkorperbauteil in Form einer Kappe formschlussig in
der Kupplungspfanne befestigt. Hierzu kann die Kupplungspfanne eine Nut
aufweisen, in welche Nut die Kappe mit einem, von dem insbesondere
halbkreisformigen bzw. kugelkalottenformigen Korper der Kappe, abragenden
Fortsatz eingreift. Im Folgenden wird ein kappenformiges

Festkorperschmierstoffbauteil als Schmierstoffkappe bezeichnet.

Nachteilig daran ist, dass diese Art der Befestigung der Schmierstoffkappe in der
Kupplungspfanne eine hohe Maligenauigkeit erfordert. Sowohl die Nut als auch der
Fortsatz mussen genau aufeinander abgestimmt sein, damit die Schmierstoffkappe
formschlissig in der Kupplungspfanne angeordnet ist. Uberraschenderweise hat sich
gezeigt, dass haufig ein Freiraum zwischen dem Bereich des Poles der
Schmierstoffkappe und der Kupplungspfanne aufgrund von Mallungenauigkeiten
verbleibt. Hierzu reichen auch schon sehr kleine Mallungenauigkeiten aus, um
diesen Freiraum zwischen Kupplungspfanne und Schmierstoffkappe zu erzeugen.
Der Bereich des Poles der Schmierstoffkappe ist hierbei ein Bereich des kleinsten
Radius des Grol3kreises der Schmierstoffkappe. Grol3kreise der Schmierstoffkappe
konnen auch als Breitengrade der Schmierstoffkappe bezeichnet werden. Im
Kupplungsbetrieb kommt es, insbesondere bei der Arbeit auf einem Feld, oder bei
dem Fahren uber Bremsschwellen, vor, dass vertikale Stobe der Kupplungskugel
gegen den Bereich des Poles der Schmierstoffkappe stattfinden und durch diese
hohe Belastung bzw. durch die Krafte der Stolde der Fortsatz der Schmierstoffkappe
beschadigt wird, da der Fortsatz diese Krafte aufnehmen muss, um die
Schmierstoffkappe in der Kupplungspfanne zu halten. In der Regel ist ein
stirnseitiger Rand der Schmierstoffkappe bei einer Anordnung der

Schmierstoffkappe in der Kupplungspfanne exponiert und nicht gegen Stole
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geschutzt. Hierdurch kann die Schmierstoffkappe bei dem Einfuhren der
Kupplungskugel in die Kupplungspfanne bzw. bei dem Aufsetzen der
Kupplungspfanne auf der Kupplungskugel bei dem Kupplungsvorgang leicht
beschadigt werden. Insbesondere bei hohen Stutzlasten, wie sie im
Kupplungsbetrieb eines landwirtschaftlichen Fahrzeuges mit einem Anhanger

vorkommen, kann die Schmierstoffkappe stark beschadigt werden.

Durch die formschlussige Befestigung der Schmierstoffkappe in einer Nut kann die
Schmierstoffkappe somit leicht beschadigt werden, wodurch eine geringe
Lebensdauer der Schmierstoffkappe und ein hoher Wartungsbedarf der

Kugelkupplung entsteht.

Aufgabe der Erfindung ist es daher eine Kupplungspfanne der eingangs genannten
Art anzugeben, mit welcher die genannten Nachteile vermieden werden konnen,

mit welcher ein geringer Wartungsbedarf der Kugelkupplung ermoglicht wird.
Erfindungsgemal wird dies durch die Merkmale des Patentanspruches 1 erreicht.

Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass eine langere Lebensdauer der
Schmierstoffkappe und somit ein geringer Wartungsbedarf der Kugelkupplung
ermoglicht werden. Dadurch, dass der stirnseitige Rand der Schmierstoffkappe - in
der Haupteinfuhrrichtung gesehen - hinter der Einfuhrhilfe angeordnet ist kann der
stirnseitige Rand der Schmierstoffkappe bei dem Einfuhren der Kupplungskugel
bzw. bei dem Aufsetzen der Kupplungspfanne auf der Kupplungskugel nicht
beschadigt werden. Da die Einfuhrhilfe den stirnseitigen Rand der
Schmierstoffkappe vollstandig verdeckt kann dieser bei vertikalen Stollen wahrend
des Betriebes und bei dem Kupplungsvorgang nicht abgenutzt bzw. beschadigt
werden. Die Energie wird bei Stolben im Betrieb, also im gekuppelten Zustand, auf
die gesamte Schmierstoffkappe verteilt, wodurch diese keine durch
Befestigungsfortsatze, die beispielsweise in eine Nut eingreifen, verursachten
Schwachstellen aufweist. Insbesondere bei hohen Stutzlasten wirkt sich die
randlose Ausfuhrung der Schmierstoffkappe in der Kupplungspfanne besonders
gunstig aus, wodurch eine deutlich verlangerte Lebenszeit der Schmierstoffkappe

ermoglicht und ein Wartungsbedarf der Kugelkupplung reduziert wird.
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Die Unteranspruche betreffen weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung.

Ausdrucklich wird hiermit auf den Wortlaut der Patentanspruche Bezug genommen,
wodurch die Patentanspruche an dieser Stelle durch Bezugnahme in die

Beschreibung eingefugt sind und als wortlich wiedergegeben gelten.

Falls sich eine an den stirnseitigen Rand angrenzende Innenkante der
Schmierstoffkappe auf der Einfuhrhilfe abstutzt, ergibt sich der Vorteil, dass ein
Kippen der Schmierstoffkappe in oder aus der Kupplungspfanne vermieden wird.
Durch ein Kippen der Schmierstoffkappe in der Kupplungspfanne kann die
Schmierstoffkappe bei Stolien und Relativbewegungen in mehreren Achsen stark

beschadigt werden.

Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in
welchen lediglich bevorzugte Ausfuhrungsformen beispielhaft dargestellt sind,

naher beschrieben. Dabei zeigt:

Fig. 1 einen Langsschnitt durch die Kupplungspfanne;
Fig. 2 eine Detailaufnahme der Kupplungspfanne und
Fig. 3 die Schmierstoffkappe in perspektivischer Ansicht.

Die Fig. 1 bis 3 zeigen zumindest Teile einer bevorzugten Ausfuhrungsform einer
Kupplungspfanne 1 zur Kupplung mit einer Kupplungskugel, wobei die
Kupplungspfanne 1 einen konkaven Kupplungsaufnahmeraum 2 mit einer
Haupteinfuhrrichtung 10 fur die Kupplungskugel aufweist, wobei in dem
Kupplungsaufnahmeraum 2 eine im Wesentlichen halbkugelformige
Schmierstoffkappe 3 mit einem stirnseitigen Rand 4 angeordnet ist, wobei die
Schmierstoffkappe 3 an ihrer konvexen Aulienseite eine Innenwandung des
Kupplungsaufnahmeraumes 2 flachig beruhrt und an ihrer konkaven Innenseite eine
Aufnahme fur die Kupplungskugel aufweist, wobei die Kupplungspfanne 1 in dem
Kupplungsaufnahmeraum 2 eine Einfuhrhilfe 5 aufweist, wobei der stirnseitige Rand
4 der Schmierstoffkappe 3 - in der Haupteinfuhrrichtung 10 gesehen - hinter der
Einfuhrhilfe 5 angeordnet ist, und wobei die Einfuhrhilfe 5 den stirnseitigen Rand 4

der Schmierstoffkappe 3 vollstandig verdeckt.
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Die Kupplungspfanne 1 wird insbesondere in einer Fahrzeugkupplung fur den
landwirtschaftlichen Bereich verwendet, also fur die Kupplung eines Traktors mit
einem landwirtschaftlichen Anhanger. Die Kupplungspfanne 1 weist einen konkaven
Kupplungsaufnahmeraum 2 mit einer Haupteinfuhrrichtung 10 fur die
Kupplungskugel auf. Die Innenflache der Kupplungspfanne 1 ist insbesondere
teilspharische ausgebildet. Die Haupteinfuhrrichtung 10 ist jene Richtung bzw.
jener Winkel, in welchem die Kupplungskugel in die Kupplungspfanne 1 eingefuhrt
wird bzw. in welchem die Kupplungspfanne 1 auf der Kupplungskugel aufgesetzt
wird. Die Haupteinfuhrrichtung 10 ist insbesondere normal zu einer horizontalen
Ebene der Kupplungspfanne 1, welche Ebene durch einen an der Einfuhrhilfe 5 oder
an dem stirnseitigen Rand 4 der Schmierstoffkappe 3 verlaufenden Breitengrad
aufgespannt wird, wobei die Haupteinfuhrrichtung 10 in Richtung des Bereichs des
Poles der Schmierstoffkappe 3 bzw. des Kupplungsaufnahmeraumes 2 weist, was

beispielhaft in Fig. 1 gezeigt ist.

Der Bereich des Poles des Kupplungsaufnahmeraumes 2 ist hierbei ein Bereich des

kleinsten Radius des Grolbkreises der Kupplungsaufnahmeraumes 2.

Bezuglich des Winkels der Haupteinfuhrrichtung 10 ist eine Toleranz vorgesehen.
Das bedeutet, dass es in der Praxis nicht immer moglich ist, beim Kupplungsvorgang
die Kupplungspfanne 1 genau uber der Kupplungskugel zu positionieren. Es kann
demnach vorkommen, dass die Kupplungspfanne 1 in einem zu der
Haupteinfuhrrichtung 10 schragen Winkel auf die Kupplungskugel aufgeschoben

bzw. aufgesetzt wird.

Die Kupplungspfanne 1 weist einen Grundkorper auf. Bevorzugt kann der
Grundkorper einen Pfannenabschnitt mit dem Kupplungsaufnahmeraum 2
aufweisen, an welchem Pfannenabschnitt ein Schaft angeformt ist. Der
Kupplungsaufnahmeraum 2 weist eine Innenwandung auf. Der Schaft kann weiters
an einer Befestigungsplatte angeformt sein, welche zur Befestigung der

Kupplungspfanne 1 an einem Anhanger ausgebildet ist.

Der Grundkorper der Kupplungspfanne 1 ist bevorzugt aus einem Metall

ausgebildet.
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Es kann auch bevorzugt vorgesehen sein, dass der Grundkorper aus einer Legierung,

insbesondere aus Stahl, ausgebildet ist.

Die Schmierstoffkappe 3 ist insbesondere halbkugelformig ausgebildet und weist
einen stirnseitigen Rand 4 auf. Es kann auch vorgesehen sein, dass zumindest die
AulBienseite der Schmierstoffkappe 3 teilspharisch ausgebildet ist. Die
Schmierstoffkappe 3 kann insbesondere in einem Bereich des stirnseitigen Randes 4
eine gerade Flache aufweisen. Der stirnseitige Rand 4 ist insbesondere im
Wesentlichen umlaufend ausgebildet. Es ist vorgesehen, dass die Schmierstoffkappe
3 an ihrer konvexen Aulienseite die Innenwandung des Kupplungsaufnahmeraumes 2
flachig beruhrt. Die Schmierstoffkappe 3 weist weiters an ihrer konkaven

Innenseite eine Aufnahme fur die Kupplungskugel auf.

Die Kupplungspfanne 1 weist in dem Kupplungsaufnahmeraum 2 eine Einfuhrhilfe 5
auf. Die Einfuhrhilfe 5 ist bevorzugt ein von der Kupplungspfanne 1 in den
Kupplungsaufnahmeraum 2 abragender Fortsatz. Die Einfuhrhilfe 5 kann bevorzugt
an die Kupplungspfanne 1 angeformt sein. Die Einfuhrhilfe 5 kann mit der

Kupplungspfanne 1 auch einstuckig ausgebildet sein.

Besonders bevorzugt erstreckt sich von der Einfuhrhilfe 5 aus die Innenwandung des
Kupplungsaufnahmeraumes 2 im Wesentlichen stetig und halbkugelformig in
Richtung des Poles des Kupplungsaufnahmeraumes 2. Bevorzugt befinden sich somit
in einem unmittelbar angrenzenden Bereich der Einfuhrhilfe 5 keine Einbuchtungen
oder Nuten. Das heilbit jedoch nicht, dass die gesamte Innenwandung des
Kupplungsaufnahmeraumes 2 keine Ausnehmungen aufweisen darf, sondern, dass in
dem unmittelbar angrenzenden Bereich an die Einfuhrhilfe 5 keine Ausnehmungen

angeordnet sind.

Die Einfuhrhilfe 5 ist in dem Kupplungsaufnahmeraum 2 insbesondere umlaufend
ausgebildet. Besonders bevorzugt umgibt die Einfuhrhilfe 5 eine Einfuhroffnung des
Kupplungsaufnahmeraumes 2 ringformig. Die Einfuhroffnung des
Kupplungsaufnahmeraumes 2 ist jene Offnung des Kupplungsaufnahmeraumes 2, in

welche bei dem Kupplungsvorgang die Kupplungskugel eingefuhrt wird.
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Die Einfuhrhilfe 5 kann bevorzugt eine Gleitflache 11 aufweisen. Die Gleitflache 11
kann insbesondere eine zur Haupteinfuhrrichtung 10 schrag angeordnete Flache
sein. Die Gleitflache 11 erleichtert das Aufsetzen der Kupplungspfanne 1 auf der
Kupplungskugel bzw. das Einfuhren der Kupplungskugel in die Kupplungspfanne 1.
Durch die Gleitflache 11 kann die Kupplungspfanne 1 einfach uber die
Kupplungskugel geschoben bzw. aufgesetzt werden. Bei einem Kupplungsvorgang
bei einem von der Haupteinfuhrrichtung 10 abweichendem Winkel gleitet die
Kupplungspfanne 1 bzw. die Kupplungskugel entlang der Gleitflache 11 bis die
Kupplungspfanne 1 in der Haupteinfuhrrichtung 10 auf die Kupplungskugel
aufgesetzt werden kann, bzw. bis die Kupplungskugel in den

Kupplungsaufnahmeraum 2 eingefuhrt werden kann.

Die Einfuhrhilfe 5 weist bevorzugt eine an die Gleitflache 11 angrenzende und

parallel zur Haupteinfuhrrichtung 10 verlaufende Absatzkante 12 auf.

Es ist weiters vorgesehen, dass der stirnseitige Rand 4 der Schmierstoffkappe 3 - in
der Haupteinfuhrrichtung 10 gesehen - hinter der Einfuhrhilfe 5 angeordnet ist, und
dass die Einfuhrhilfe 5 den stirnseitigen Rand 4 der Schmierstoffkappe 3 vollstandig
verdeckt, was beispielhaft in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist. In der
Haupteinfuhrrichtung 10 gesehen ist somit der stirnseitige Rand 4 der

Schmierstoffkappe 3 in der Kupplungspfanne 1 nicht sichtbar.

Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass eine langere Lebensdauer der
Schmierstoffkappe 3 und somit ein geringer Wartungsbedarf der Kugelkupplung
ermoglicht werden. Dadurch, dass der stirnseitige Rand 4 der Schmierstoffkappe 3 -
in der Haupteinfuhrrichtung 10 gesehen - hinter der Einfuhrhilfe 5 angeordnet ist
kann der stirnseitige Rand 4 der Schmierstoffkappe 3 bei dem Einfuhren der
Kupplungskugel bzw. bei dem Aufsetzen der Kupplungspfanne 1 auf der
Kupplungskugel nicht beschadigt werden. Da die Einfuhrhilfe 5 den stirnseitigen
Rand 4 der Schmierstoffkappe 3 vollstandig verdeckt kann dieser bei vertikalen
Stolien wahrend des Betriebes und bei dem Kupplungsvorgang nicht abgenutzt bzw.
beschadigt werden. Die Energie wird bei Stolien im Betrieb, also im gekuppelten
Zustand, auf die gesamte Schmierstoffkappe 3 verteilt, wodurch diese keine durch
Befestigungsfortsatze, die beispielsweise in eine Nut eingreifen, verursachten

Schwachstellen aufweist. Insbesondere bei hohen Stutzlasten wirkt sich die
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randlose Ausfuhrung der Schmierstoffkappe 3 in der Kupplungspfanne 1 besonders
gunstig aus, wodurch eine deutlich verlangerte Lebenszeit der Schmierstoffkappe 3

ermoglicht und ein Wartungsbedarf der Kugelkupplung reduziert wird.

Die Kupplungspfanne 1 ist in einem gekuppelten Zustand auf der Kupplungskugel
eines Kupplungsteils aufgesetzt, wodurch eine um drei Achsen verschwenkbare
Verbindung zwischen dem Kupplungsteil und der Kupplungspfanne 1 entsteht. In
gekuppeltem Zustand beruhrt die konkave Innenseite der Schmierstoffkappe 3

einen Teil der Oberflache der Kupplungskugel.

Es kann bevorzugt vorgesehen sein, dass sich eine an den stirnseitigen Rand 4
angrenzende Innenkante der Schmierstoffkappe 3 auf der Einfuhrhilfe 5 abstutzt,

was in den Fig. nicht dargestellt ist.

Es kann auch bevorzugt vorgesehen sein, dass sich der stirnseitige Rand 4 im
Wesentlichen auf der Einfuhrhilfe 5 abstutzt, was in den Fig. nicht dargestellt ist.
In den Fig. 1 und 2 ist vielmehr das Spiel uberdimensioniert dargestellt. Hierdurch
wird ein guter Halt der Schmierstoffkappe 3 in der Kupplungspfanne 1 sichergestellt
und ein unbeabsichtigtes Herausrutschen der Schmierstoffkappe 3 aus der

Kupplungspfanne 1 vermieden.

Es kann bevorzugt vorgesehen sein, dass die Schmierstoffkappe 3 eine angrenzend
und schrag zu dem stirnseitigen Rand 4 angeordnete Flache aufweist, wodurch ein
Aufsetzen der Kupplungspfanne 1 auf der Kupplungskugel bzw. ein Einfuhren der

Kupplungskugel in der Kupplungspfanne 1 weiter erleichtert wird.

Die Einfuhrhilfe 5 kann besonders bevorzugt eine im Wesentlichen ebene
Aufstutzflache 13 zum Aufstutzen fur den stirnseitigen Rand 4 bzw. fur die an den

stirnseitigen Rand 4 angrenzende Innenkante aufweisen.

Die Aufstutzflache 13 kann bevorzugt an die Absatzkante 12 angrenzen und mit der

Absatzkante 12 im Wesentlichen einen rechten Winkel einschlief3en.

Durch das Abstutzen der an den stirnseitigen Rand 4 angrenzende Innenkante auf
der Einfuhrhilfe 5 ergibt sich der Vorteil, dass diese Kante fur bei dem

Kupplungsvorgang oder im Betrieb stattfindenden Stol’e und Belastungen nicht
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exponiert ist und somit die Gefahr einer Beschadigung dieser Kante stark

vermindert wird.

Durch das Abstutzen des stirnseitigen Randes 4 auf der Aufstutzflache 13 ergibt sich
der Vorteil, dass ein Kippen der Schmierstoffkappe 3 in oder aus der
Kupplungspfanne 1 vermieden wird. Durch ein Kippen der Schmierstoffkappe 3 in
der Kupplungspfanne 1 kann die Schmierstoffkappe 3 bei Stolien und
Relativbewegungen, insbesondere in mehreren Achsen, stark beschadigt werden,

wodurch diese ausgetauscht werden muss.

Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die Schmierstoffkappe 3 wenigstens ein
Polymer umfasst. Das Polymer kann insbesondere ein teil- oder hochkristallines

Polymer sein. Das Polymer kann insbesondere ein Polyamid oder ein Polyaramid

umfassen.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die Schmierstoffkappe 3 an dem
stirnseitigen Rand 4 wenigstens einen Schlitz 6 aufweist. Mittels des Schlitzes 6
kann die Schmierstoffkappe 3 einfach in den Kupplungsaufnahmeraum 2 eingefuhrt
bzw. eingesetzt und auch wieder entnommen werden indem die Schmierstoffkappe
3, insbesondere der stirnseitige Rand 4 der Schmierstoffkappe 3,

zusammengedruckt wird. Eine Schmierstoffkappe 3 mit wenigstens einem Schlitz 6

ist beispielhaft in Fig. 3 dargestellt.

Fur ein besonders einfaches Einfuhren und fur eine besonders einfache Entnahme
der Schmierstoffkappe 3 in bzw. aus dem Kupplungsaufnahmeraum 2 kann
bevorzugt vorgesehen sein, dass die Schmierstoffkappe 3 mehrere, insbesondere in
gleichen Abstanden zueinander angeordnete, Schlitze 6 aufweist. Bevorzugt sind
die mehreren Schlitze 6 an dem stirnseitigen Rand 4 der Schmierstoffkappe 3

angeordnet. Hierbei ist besonders bevorzugt, dass der stirnseitige Rand 4 mittels

der Schlitze 6 durchbrochen ist.

Es kann bevorzugt vorgesehen sein, dass die Schmierstoffkappe 3 drei,

insbesondere vier, bevorzugt sechs, Schlitze 6 aufweist.

Durch die erhohte Anzahl an Schlitzen 6 kann die Schmierstoffkappe 3 noch

einfacher zusammengedruckt und somit besonders gut entnommen bzw. eingefuhrt
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Der wenigstens eine Schlitz 6 ist insbesondere eine langliche Ausnehmung bzw.
Durchbrechung der Schmierstoffkappe 3. Bevorzugt ist der wenigstens eine Schlitz
6 normal zu einem Grolbkreis der Schmierstoffkappe 3 angeordnet. Mit anderen
Worten, es verlauft der wenigstens eine Schlitz 6 bevorzugt entlang eines
Langengrades der Schmierstoffkappe 3. Ein Langengrad der Schmierstoffkappe 3
verlauft von dem Pol der Schmierstoffkappe 3 in Richtung zu dem stirnseitigen
Rand 4 der Schmierstoffkappe 3. Mehrere Schlitze 6 sind insbesondere so
angeordnet, dass jeder Schlitz 6 zu seinen benachbarten Schlitzen 6 den

grolitmoglichen geometrischen Abstand auf der Schmierstoffkappe 3 aufweist.

Es kann bevorzugt vorgesehen sein, dass sich der wenigstens eine Schlitz 6 uber
wenigstens 30%, insbesondere wenigstens 50%, bevorzugt wenigstens 70%, der
Lange entlang eines Langengrades von dem stirnseitigen Rand 4 bis zu dem Pol der

Schmierstoffkappe 3 erstreckt.

Um einen besonders guten Halt der Schmierstoffkappe 3 in dem
Kupplungsaufnahmeraum 2, insbesondere wahrend des Betriebes, zu ermoglichen,
kann besonders bevorzugt vorgesehen sein, dass die Schmierstoffkappe 3 eine
Verdrehsicherung 7 gegenuber dem Kupplungsaufnahmeraum 2 aufweist. Wahrend
des Betriebes bedeutet hierbei, dass die Kupplungspfanne 1 mit der Kupplungskugel
gekuppelt ist und ein Zugfahrzeug mittels dieser Kugelkupplung mit einem

Nachlauffahrzeug bzw. Anhanger verbunden ist.

Es kann insbesondere vorgesehen sein, dass die Verdrehsicherung 7 an der

AulBienseite der Schmierstoffkappe 3 angeordnet ist.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die Verdrehsicherung 7 als
wenigstens eine Rippe 8 ausgestaltet ist, wodurch eine einfache Fertigung der

Verdrehsicherung 7 ermoglicht wird.

Es kommt haufig vor, dass eine Kupplungspfanne 1 eine kreuzformige Ausnehmung
zur Aufnahme von, insbesondere fetthaltige bzw. pastosen, Schmierstoffen
aufweist. Vorteilhafterweise kann diese Ausnehmung als Aufnahme 9 fur die

wenigstens eine Rippe 8 fungieren.
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Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die wenigstens Rippe 8 entlang

eines Langengrades an der Schmierstoffkappe 3 angeordnet ist.

Es kann bevorzugt vorgesehen sein, dass sich die wenigstens eine Rippe 8 uber
wenigstens 30%, insbesondere wenigstens 50%, bevorzugt wenigstens 70%, der
Lange entlang eines Langengrades von dem Pol bis zu dem stirnseitigen Rand 4 der

Schmierstoffkappe 3 erstreckt.

Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass die Verdrehsicherung 7 kreuzformig
angeordnete Rippen 8 umfasst, wodurch eine besonders gute Verdrehsicherung
gegenuber dem Kupplungsaufnahmeraum 2 ermoglicht wird. Die Schmierstoffkappe
3 kann mittels der kreuzformig angeordneten Rippen 8 lagefest in dem
Kupplungsaufnahmeraum 2 gehalten werden. Hierdurch ergibt sich ein geringer
Verschleih und eine geringe Abnutzung der Schmierstoffkappe 3 an dem
stirnseitigen Rand 4, da sich die Schmierstoffkappe 3 in Bezug auf den
Kupplungsaufnahmeraum 2, nicht dreht. Weiters ist hierbei vorteilhaft, dass die
Schmierstoffkappe 3, im Gegensatz zu einer Ausfuhrung mit einer Nut und einem
Fortsatz der Schmierstoffkappe, der in diese Nut eingreift, nicht verkanten kann,
wodurch der Verschleil der Schmierstoffkappe 3 reduziert und ein einfaches

Austauschen der Schmierstoffkappe 3 ermoglicht wird.

Es kann bevorzugt vorgesehen sein, dass die wenigstens eine Rippe 8 mittig
zwischen den Schlitzen 6 angeordnet ist. Insbesondere zwei oder mehr als zwei
Schlitze 6 sind jeweils in einem Abstand zueinander angeordnet. Bevorzugt ist die
wenigstens eine Rippe 8 in der Halfte des Abstandes der Schlitze 6 zueinander, also
in der Halfte der Lange entlang eines Breitengrades von einem Schlitz 6 zu einem
benachbarten Schlitz 6 angeordnet, was beispielhaft in Fig. 3 dargestellt ist.
Hierdurch ergibt sich eine gute geometrische Ausnutzung der Flache der

Schmierstoffkappe 3.

Es kann auch bevorzugt vorgesehen sein, dass die Schmierstoffkappe 3 mehrere
Verdrehsicherungen 7 aufweist. Beispielsweise konnen mehrere Rippen 8 in einem
geometrischen Muster oder mehrere einzelne kreuzformig angeordnete Rippen 8 an

der Schmierstoffkappe 3 angeordnet sein.
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Fur einen besonders guten Widerstand der Schmierstoffkappe 3 gegen
Verdrehungen in dem Kupplungsaufnahmeraum 2 kann vorgesehen sein, dass die
Verdrehsicherung 7 von der Schmierstoffkappe 3 abragt und dass an der

Innenwandung des Kupplungsaufnahmeraumes 2 eine formschlussige Aufnahme 9

fur die Verdrehsicherung 7 angeordnet ist.

Im Falle von Rippen 8 als Verdrehsicherung 7 weist die Kupplungspfanne 1
bevorzugt zu den Rippen 8 gegengleiche Vertiefungen auf, die eine Aufnahme 9 fur
die Rippen 8 ausbilden. In einem Montagezustand der Schmierstoffkappe 3 in dem

Kupplungsaufnahmeraum 2 greifen die Rippen 8 formschlussig in die Vertiefungen

des Kupplungsaufnahmeraumes 2 ein.

Wie bereits zuvor erwahnt, kann diese formschlussige Aufnahme 9 eine Aufnahme

fur insbesondere fetthaltige bzw. pastose Schmierstoffe sein. Falls eine
Kupplungspfanne 1 solch eine Aufnahme 9 fur Schmierstoffe 1in ihrem
Kupplungsaufnahmeraum 2 nicht aufweist, kann es auch vorgesehen sein, dass die

Aufnahme 9 durch eine materialabtragende Methode, insbesondere durch Frasen,

hergestellt wird.

Die Vertiefungen des Kupplungsaufnahmeraumes 2 konnen insbesondere langliche

Aufnahmen 9 sein.

Es kann alternativ auch vorgesehen sein, dass die Verdrehsicherung 7 in Form
mehrerer, insbesondere entlang eines Langengrades der Schmierstoffkappe 3
angeordneter und von der Schmierstoffkappe 3 abragender, Fortsatze ausgebildet
ist. Hierbei kann bevorzugt vorgesehen sein, dass der Kupplungsaufnahmeraum 2 zu

den Fortsatzen gegengleiche Aufnahmen aufweist.

Es kann auch vorgesehen sein, dass die Schmierstoffkappe 3 einstuckig ausgebildet

ist, wodurch die Schmierstoffkappe 3 besonders einfach gefertigt werden kann.

Bevorzugt kann weiters vorgesehen sein, dass die Schmierstoffkappe 3 aus einem

elektrisch und/oder thermisch isolierenden Material gefertigt ist.

Im Rahmen der gegenstandlichen Offenbarung werden Merkmale ublicherweise mit

einem unbestimmten Artikel ,,ein, eine, eines, einer® eingefuhrt. Sofern es sich aus
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dem Kontext nicht anders ergibt, ist dieser unbestimmte Artikel nicht als
Zahlenangabe zu verstehen, sodass die Offenbarung nicht auf lediglich ein

Vorkommen des jeweiligen Merkmals beschrankt ist.
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PATENTANSPRUCHE

1. Kupplungspfanne (1) zur Kupplung mit einer Kupplungskugel, wobei die
Kupplungspfanne (1) einen konkaven Kupplungsaufnahmeraum (2) mit einer
Haupteinfuhrrichtung (10) fur die Kupplungskugel aufweist, wobeil in dem
Kupplungsaufnahmeraum (2) eine im Wesentlichen halbkugelformige
Schmierstoffkappe (3) mit einem stirnseitigen Rand (4) angeordnet ist, wobei die
Schmierstoffkappe (3) an ihrer konvexen Aulienseite eine Innenwandung des
Kupplungsaufnahmeraumes (2) flachig beruhrt und an ihrer konkaven Innenseite
eine Aufnahme fur die Kupplungskugel aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kupplungspfanne (1) in dem Kupplungsaufnahmeraum (2) eine Einfuhrhilfe (5)
aufweist, dass der stirnseitige Rand (4) der Schmierstoffkappe (3) - in der
Haupteinfuhrrichtung (10) gesehen - hinter der Einfuhrhilfe (5) angeordnet ist, und
dass die Einfuhrhilfe (5) den stirnseitigen Rand (4) der Schmierstoffkappe (3)

vollstandig verdeckt.

2. Kupplungspfanne (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
sich eine an den stirnseitigen Rand (4) angrenzende Innenkante der
Schmierstoffkappe (3) auf der Einfuhrhilfe (5) abstutzt.

3. Kupplungspfanne (1) nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schmierstoffkappe (3) an dem stirnseitigen Rand (4)

wenigstens einen Schlitz (6) aufweist.

4, Kupplungspfanne (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schmierstoffkappe (3) mehrere, insbesondere in gleichen Abstanden zueinander

angeordnete, Schlitze (6) aufweist.

5. Kupplungspfanne (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schmierstoffkappe (3) eine Verdrehsicherung (7)

gegenuber dem Kupplungsaufnahmeraum (2) aufweist.

6. Kupplungspfanne (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
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die Verdrehsicherung (7) als wenigstens eine Rippe (8) ausgestaltet ist.

/. Kupplungspfanne (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass
die wenigstens Rippe (8) entlang eines Langengrades an der Schmierstoffkappe (3)

angeordnet ist.

8. Kupplungspfanne (1) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet,

dass die Verdrehsicherung (7) kreuzformig angeordnete Rippen (8) umfasst.

9. Kupplungspfanne (1) nach einem der Anspruche 6 bis 8 und 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Rippe (8) mittig zwischen den

Schlitzen (6) angeordnet ist.

10. Kupplungspfanne (1) nach einem der Anspruche 5 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verdrehsicherung (7) von der Schmierstoffkappe (3)
abragt und dass an der Innenwandung des Kupplungsaufnahmeraumes (2) eine

formschlussige Aufnahme (9) fur die Verdrehsicherung (7) angeordnet ist.
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