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August Bohmer
(Magdeburg, Niemcy)
i Goérnoslagska Fabryka Wag August Bohmer i S-ka
(Katowice, Polska).

Sposob przebudowy wag, w szczegélnosci kolejowych.

Zgtoszono 9 grudnia 1922 r,
Udzielono 19 grudnia 1923 r,

W ostatnich czasach wprowadzono
wozy kolejowe, ktérych ladownos§é wynosi
24 t przy 26 t ciezaru wlasnego i 12 m dlu-
gosci skrzyni, przyczem wozy te spoczywa-
ja na dwoch podstawach obrotowych, kazda
o dwéch osiach. Wprowadzenie tych diu-
gich wozéw zmusza takze do przedluzenia
istniejacych wag wagonowych, ktérych
dotychczasowa dlugosé¢ wynosila 6—8 m.

Najlatwiejsze rozwiazanie, mianowicie
ustawienie wag podwojnych, wzglednie par
wagowych, wiec dobudowanie drugiej wa-
gi obok istniejacej jest drogie i czesto nie-
wykonalne z powodu braku miejsca, Przy
zuzyciu takich podwéjnych wag istnieje nie-
bezpieczenistwo, ze jezeli wagon postawi
si¢ niekorzystnie, zwlaszcza gdy przesuwa

si¢ wagon w czasie wazenia, to para kot
moze si¢ ustawi¢ na pomoscie w szczelinie
miedzy obu wagami, co powoduje falszywe
wskazywanie przez wage cigzaru,
Niniejszy wynalazek dotyczy sposobu
takiego przebudowania istniejacych wag,
ze moga one stuzyé do wazenia dlugich
wagon6éw towarowych, Mozna np, w ten
sposéb powigkszyé dlugosé wagi z 6 na 12
m. Przy tem rozwiazaniu urzadzenie wa-
gowe i stojak wagowy pozostaja na miej-
scu, zmienia si¢ tylko pomost i dodaje
si¢ dZzwignie noéne, Sposéb przebudowy u-
uskutecznia sie w ten sposdb, ze pomost
wagi przedtuza sie¢ w jedna lub w obie
strony, np. tak, ze z diZwigarami starego
pomostu laczy sig, np. zapomoca nakla-



dek, nowe dzwigary, posiadajace celowo
ten sam profil, Nowy koniec pomostu zao-
patruje si¢ w Ostrza wagowe, poza tem
stare ostrza wagowe i stare urzadzenia wa-
gowe pozostawia si¢ bez zmiany. To nowe
ostrze wagowe spoczywa na dZwigni, kto-
ra jest polaczona ze starem urzadzeniem
wagowem zapomoca wielu celowo dwura-
miennych dZwigni osadzonych stale. Do-
budowana cze$é wagi mozna tez, na podo-
biefistwo niezaleznej wagi, zaopatrzyé¢ w
dwie oddzielne dzwignie obciaznikowe,
ktére chwytaja wspélng czes$é tacznikowa,
ktoéra jest znowu polaczona ze starem urza-
dzeniem wagowem zapomoca stale osa-
. dzonych dzwigni i to prowadzi ostatecznie
do tego, ze nowy pomost wagowy moze
nie by¢ polaczony ze starym, lecz tylko o-
bie wagi winny mie¢ wspélne urzadzenie
wagowe,

Na rysunku przedstawiono dwa przy-
ktady wykonania wagi z pomostem.

Fig, 1 przedstawia podluzny przekréj
wagi z nowa dZwignia przenosnikowa; fig.
2 jest widokiem zgéry na uktad dzwignio-
wy tej wagi; fig. 3 jest przekrojem A—B
fig. 1; fig. 45 przedstawiaja drugi przy-
ktad wykonania, w ktérym przedluzenie
pomostu opiera si¢ na dwéch dZwigniach
przenosénikowych; fig. 6 i 7 przedstawiaja
wykonanie z dzwignia ciagla.

Z dzwigarem 1 starego pomostu laczy
si¢ nowe dzwigary 3 nakladkami 2. Do
podparcia nowopowstatego wolnego kori-
ca pomostu dodaje si¢ wedtug fig. 1 nowa
dzwignie nosna 4, ktéra jest potaczona z
jedng z gléwnych dzwigni nosnych 7, 8 po-
mostu I zapomocy tak zwanego przenie-
sienia ciezaru, skladajacego sie z jednej
lub kilku dzwigni posrednich 5, 6 z po-
trzebnemi lozami i lacznikami, Posrednia
dzwignia 6 moze tez chwyta¢ poprzeczna
dzwignie 9, ktéra stanowi polaczenie z u-
rzadzeniem wagowem. W ten sposéb waga
i stare urzadzenie wagowe pozostaje nie-
zmienione, a przedluzenie pomostu jest po-

laczone ze starym mechanizmem wago-
wym zapomoca dodatkowego ukladu
dzwigni,

W wykonaniu wedlug fig. 4 i 5 czes¢
pomostu 3 speczywa na dwéch dzwigniach
noénych 10, ktére sa znanym sposobem u-
ksztaltowane, jako dZwignie tréjkatne. O-
bie te dzwignie chwytaja wspélny lacznik
11, a ich zwrécone ku sobie ostrza sa w
tym celu wzajemnie przestawione. Lacz-
nik 77 chwyta tez dZwignia przenosnikowa
5, a dzwignia 6 jest polaczona z diwignia
ncéng, 7 starej czesSci wagi, np. zapomoca
ostrzy pomeccniczych 7a,

W wykcnaniu wedlug fig. 6 i 7, nowa
czesé pomostu opiera sie¢ tylko na jednej
dzwigni nosnej, ktéra przy pomocy lacz-
nika 13 jest polaczona bezposrednio z jed-
na z dzwigni noénych starej czeSci wagi.
Polaczenie jest najprostsze zapomoca po-
mocniczego ostrza, znajdujacego si¢ na tej
dZwigni noénej, ktoéra przyjmuje cigzar no-
wej czeéci wagl, Ostrze wagowe nowej
czeéci pomostu 3 opiera sie¢ na diwigni
noénikowej 12, ktéra z gtéwna dziwignia
nos$nikowa 7 starej cze$ci pomostu jest po-
laczona lacznikiem 13 ostrzami pomocni-
czemi. DZwignia no$na 12 moze tez chwy-
ta¢ belke poprzeczng 14.

Przedtuzenie pomostu wagowego moz-
na oczywiscie wykona¢é w obie strony.
Tak samo dwie lub wigcej czesci pomostu
podpartych na dzwigniach noénych moga
byé ze soba odpowiednio polaczone.

Urzadzenie dzwigni no$nych mozna tez
zastosowa¢ do nowych wag, jezeli chodzi
o takie konstrukcje, ktérych stojak wago-
wy juz zgéry ma byé¢ umieszczony zboku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb przebudowy wag, w szcze-
gélnosci wag kolejowych, znamienny tem,
ze pomost wagi przedtuza si¢, a ostrza
wagowe umieszczone na nowym koficu wa-
gi sa osadzone na dzwigni obciaznikowej,



ktora jest potaczona z mechanizmem wa-
gowym starej wagi zapomoca ukladu
dzwigniowego kilkakrotnie stale podpar+
tego.

2, Waga wykonana sposobem wedlug
zastrz, 1, znamienna tem, ze przedluzony
pomost wagi diwiga trzy ostrza wagowe,
z ktérych dwa sa polaczone znanym i nie-
zmienionym sposobem zapomoca dzwigni
z mechanizmem wagowym, a trzecie o-
strze wagowe spoczywa na dZwigni nosnej
(4), ktéra jest potaczona z jedna z dZwigni
nosnych (7) istniejacego mechanizmu wa-
gowego zapomoca wielokrotnego uktadu
dzwigniowego (5, 6), osadzonego stale w
punktach obrotu.

3. Waga wykonana sposobem wedlug
zastrz, 1, znamienna tem, ze cze¢$é pomo-
stu (3), potaczona ze starym pomostem
wagi, dZwiga dwa ostrza wagowe, ktérych

diwignie nosne (10) sa przestawione
wzgledem siebie i polaczone wspélnym

tacznikiem (11) z osadzonemi stale w
punktach obrotu dwuramiennemi dZwi-
gniami posredniemi (5, 6), z ktérych ostat-
nia jest polaczona wieszakiem z dZwignia
noéng (17) starej wagi.

° 4, Waga wykonana sposobem wedtug
zastrz, 1, znamienna tem, Zze polaczona ze
starym pomostem nowa cze$¢ pomostu
spoczywa ostrzem wagowem, znajdujacem
si¢ na jej koficu zewnetrznym, na dZwigni
nosnej (12), ktéra przy pomocy wieszaka
jest polaczona z dZwigniami nosnemi ist-
niejacego mechanizmu wagowego.

August B6hmer.
Gérnoslaska Fabryka Wag
August B6hmer i S-ka.

Zastepca: M. Kryzan,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego, Warszawa
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