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(54) Halterd’ng fir Abgasanlagen von Kraftfahrzeugen

(57) Die Erfindung betrifft eine Halterung fiir Abgasanlagen von Kraftfahrzeugen, deren Rohre bzw. Dampfer mittels
elastischer Aufhingeelemente und zugehdriger Halteteile weitgehend schallisoliert am Fahrzeugboden befestigt sind
und die Halteteile eine Lageveranderung der Aufhdngeelemente verhindern. Die technische Aufgabe, die durch die
Erfindung geldst werden soll, besteht darin, die Aufhidngeelemente und Halteteile so zu gestalten und auszubilden,
daR einfach zu bearbeitendes Strang- bzw. Stangenmaterial zum Einsatz gelangen kann und bei der
Montagep03|t|on|erung der Aufhiangeelemente mit Einnahme der Endlage deren selbsttétige Lagefixierung-an den
Halteteilen erfolgt. Dies wird dadurch erreicht, indem die Aufhéngeelemente Durchlochungen aufweisen, in die
Halteteile ‘einmiinden, deren Aullendurchmesser groBer als die Durchiochungen sind und die Halteteile im
stirnseitigen Drittel'mit einer kegelstumpfférmigen Verjlingung versehen sind, deren maximale Einschniirung gleich
der Differenz der Durchmesser der Durchlochungen und der AuRendurchmesser ist, wobei die Aufhingeelemente
den Freiraum im Bereich der kegelstumpfformlgen Verjiingung ausfiillen und im tbrigen Bereich die Haltetelle unter
Vorspannung umschlmgen Fig. 3 -
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" Titel der Erfindung

'“Halterung'fur Abgasanlagen von Kraftfahrzeugen#

~ Anwendungsgebiet der Erfindung

Die erlndung betrifft eine Halterung fiir Abgasanlagen von'bb

vKraftfahrzeugen, deren- Rohre bzw, Dampfer mittels elasti-_ﬂ7

scher Aufhiingeelemente und zugehdriger Halteteile weit-

gehend schallisoliert am - Fahrzeugboden befestigt sind und ‘
die Halteteile eine Lageverdnderung der: Aufhangeelementev: 

- verhindern. S

Charakteristik der bekennten technischen Lésungen

Es ist allgemein bekannt, bei Helterungen von Abgasanlagen
auf Schraubverbindungen zur Befestigung der elastischen
 Aufhiingeelemente su verzichten und lediglich durch Ansteu-
chen der Haltetelle eine ortliche Querschnittsvergrdﬁerung ‘
hervorzurufen, durch ‘welche ein Abgleiten der Aufhingeele-
mente von den Halteteilen vermieden wird., Weiterhin ist es
allgemein bekennt, die Schenkel der das Aufhingeelement
aufnehmenden Halteteile liénger als die Breite des Aufhinge-

~ elementes auszufiihren und nach der Positionierung des Auf-

hﬁngeelementes die freien Schenkelenden der Halteteile um-
zuschlagen, so daB eine Lageverdnderung des Aufhangeelemen-
tes nicht mehr eintreten kann.



":Derartige Losungen sind mit dem Nachteil b%haftet,’daﬁ zZur

Lagesicherung der Aufhiéngeelemente ein zus#tzlicher Arbeitsn |

,kgaﬂg an den Halteteilen erforderlioh ist,

5Es sind auch bereits Abgasanlagenhalterungen bekannt, bei

denen die elastischen Aufhiingeelemente in am Karosserieboden

 und an der Abgasanlage angebrachten hakenformigen Haltetei«
‘len eingehiéngt und damit gleichzeitig lagefixiert werden, -

Je nach Materialstirke, Auflegefléiche und Form der Aufhange-

'elemante erfolgt die spezielle Ausbildung der Halteteile

als Ringhaken (z., B. DD - PS 131 845) oder als abgewinkelte
Heken (z. B. DE = 0S 15 05 498; DE - 0S 22 06 750). |
 Bei diesen Losungen ist jedoch die Herstellung der Halte~ .

teile und Aufhingeelemente gegenuber den eingangs genannten'

-fAbgasanlagenhalterungen aufwendiger, zumal Hakenverbin-

fdungen leichter zum Aushangen neigen els form- oder kraft- '

Ziel der Erfindung

'schldssige Verbindungen und diesem Umstand konstruktiv und
'_technologisch Rechnung getragen werden muB.

.Ziel der Erfindung ist es, den konstruktiven und’téchnolo-
 gischen Aufwand zu senken und eine O6konomisch giinstige
sowie montagefreundliche Halterung fiir Abgasanlagen mit

einer unkomplizierten aber wirksamen Lag981cherung dexr Auf—
hangeelemente zu schaffen,

‘Derlegung des Wesens der Erfindung

Die technische Aufgabe, die durch die Erfindung geldst wer-
den soll, besteht darin, die Aufhingeelemente und Halteteile

- 8o zu gestalten und suszubilden, daB einfach zu bearbeiten-

. des Strang- bzw, Stangenmeterial zum Einsatz gelangen kann

~und bei der Montagepositionierung der Aufhangeelemente mit
~ Einnahme der Endlage deren selbsttatige Lagefixierung an

den Halteteilen erfolgt.



"'D:Le Merkmele der Erfindung bestehen darin, daB die Aufhange-_ :
 elemente’ eine karosserieseltige Durchlochung und eine abgas-

 anlagenseitige Durchlochung aufweisen, die ein karosserien'.ﬁl :

 peitiges Halteteil und ein abgasanlagenseitiges Halteteil
aufnehmen, wobei der Innendurchmesser der Durchlochungen
der Aufhiingeelemente kleiner als der AuBendurchmesser der

Halteteile ist, Im stirnseitigen Drittel sind die Halteteile[g: -

mit einer kegelstumpfformigen Verjingung versehen, deren
_maximale Einschniirung im Bereich vor der Stirnseite gleich ' u
der Differenz des Innendurchmessers der Durchlochungen zum .
AuBendurchmesser der Halteteile ist, Nach der maximalen Ein-
schniirung ist die Stirnseite der Halteteile gleich deren
AuBendurchmesser bemessen. Die Aufhiingeelemente fiillen- im .
bBereich der kegelstumpffdrmigen Verjungung den Freiraum vom
ibergeng des AuBSendurchmessers der Halteteile bis zu max1~ ‘
meler Einschniirung aus und im Bereich des AuBendurchmessers-

" der Halteteile werden diese entsprechend der Differenz des

Innendurchmessers der Durchbohrungen zum Aufendurchmesser
der Halteteile unter Vorspannung umschlungen. Durch die
gegeniiber dem ‘AuBendurchmesser der Halteteile geringeren ;
Innendurchmesser der Durchlochungen der Aufhhngeelemente in

",'Verblndung mit der kegelstumpfformigen Verjdngung der Halteu :

"}teile vor deren Stirnseite entweicht beim Aufschieben der
Aufhangeelemente auf die Halteteile das vorgespannte Auf-
hangeelementmaterial in die Verjungung, go deB die Stirnn
seiten der Halteteile die Aufhiéingeelemente iiberlaeppen und
durch den entstéhenden‘Verzahnungseffekt die Lagefixierung
.de?_Aufhéngeelemente selbsttatig bewirkt wird. o

Auéfﬁhrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend an- einem Ausfahrungsbelspiel
niher erliutert, S '
In den zugehorigen Zeichnungen zeigen°
t
Fig. 1: ein Aufhingeelement der erfindungsgemiifBen
Halterung

—



'_Fig.bQ: die Halteteile der Halterung

 'f  Pig. 3:. die komplettierte Halterung von Aufhéngeelement_,
| ‘und Halteteilen i o

Wie aus Pig. 1 ersichtlich, weisen die elastischen Aufhinge-
‘élementé 1 einevkarosserleseitigé Durchlochung'Z'und eine
_abgasanlagenseitige Durchlochung 3 auf. Eine in der Zeich-
fnung nicht niher bezeichnete Ausnehmung im Mittelstiick dert
=Aufhangee1emente_dient der ereichung einer progressiven v
Federkennlinie’mit Wegbegrenzung und wird‘entSprechend den

H'7.kdnstfuktiven Erfordernissen ausgelegt,‘Die einfache Form-
' 4gebung der Aufhéngeelemente gestattet deren problémlose

'Herstellung aus Strangmaterial, vorzugsweise Gummi

| In Fig. 2 sind die in die Durchlochungen derlAufhangeele-
mente einmiindenden Helteteile 4 und 5 dargestellt. Im stirn—_'
seitigen Drittel sind die Halteteile mit einer kegelstumpf—

;"artigen Verjlingung 6 versehen, wobei die Stirnseiten T

_‘wieder den gleichen AuBendurchmesser wie die Halteteile 4
. "und 5 besitzen, der grofer ausgelegt ist, als der Innen~

. durchmesser der Durchlochungen 3 und 3 der. Aufhangeelemente

- 1, Die maximale Einschnurung der kegelstumpfartigen Ver-
A jdngung 6 im Bereich vor der Stirnseite 7 ist gleich der
Differenz des Innendurchmessers der Durchlochungen der Auf-
’héngeelemenfe‘zum AuBendurchmesser der Halteteile bemessen.,
Diese Ausbildung'der Helteteile 4 und 5 ermbglicht ebenfalls
eine einfache Herstellung eus Stangenmaterial, wobel z, B.
beim Abstechvorgeng der Halteteile deren stirnseitige Ver-
jlingung mit einem parallel zum Trennmeifel gefiihrten Form-
stahl im selben Arbeitsgang erfolgen kann, -
" Beim Montagevorgang werden die Aufhangeelemente 1 auf die
~Helteteile 4 und 5 gedriickt, Da die Durchlochungen 2, 3 der
,‘Aufhangeelemente 1 einen geringeren Durchmesser als die -
‘Helteteile 4 und 5 aufweisen, sollte zur Montageerleichte—-
"rung die Stirnseite T mit einer Fase versehen werden, wel-
ches. vorzugawelse ebenfalls beim AbstechVOrgang erfolgen
‘kann. o ‘ ‘ '



::'Nach Erreichung der Endlage der Aufhangeelemente 1 ist

' ;deren durch die Durchmesserdifferenzen vorgespanntes Matew

rial bestrebt, im Bereich der kegelstumpfformigen Verjﬂngung
6 in diese zu entweichen, so def nunmehr die Stirnseiten T
_der Halteteile 4 und 5 die Aufhingeelemente 1 uberlappen -
| (Figo 3). Damit wird mit Beendigung des Montagevorganges
1gleichzeitig eine formschliissige Verbindung gwischen den o
Halteteilen und Aufhiingeelementen zu deren’ Lagefixierung

| hergestellt. AuBerhaldb der kegelstumpfformigen Verjﬁngung

| umschlingen die Aufhangeelemente die Helteteile gemﬁB den

‘ Durchmesserdifferenzen weiterhin unter Vorspannung.

Diese erfindungSgemEBe Halterung fiir Abgasanlegen benﬁtigti
' keine komplizierten Aufhiingeelemente und Halteteile, wo~

. durch deren Herstellung erheblich vereinfacht wird und

"durch die selbsttatige Lagefixlerung der Aufhangeelemnntc
‘entfallen nachfolgende Arbeitsgange.



’“}Erfindungsanspruch

'Halterung fir Abgasanlagen von Kraftfahrzeugen, deren Rbhren
' bzw, Démpfer mittels elastischer Aufhéngeelemente und zuge-
v,horiger Halteteile weitgehend schallisoliert am Fahrzeug~
- ‘boden befestigt sind und die Heltetelle eine Lageveranderung
der Aufhangeelemente verhindern, gekennzeichnet dadurch, deB
~die Aufhéingeelemente (1) eine karosserieseitige Durchlochung
 (2)_und eine abgasanlagenseitige Durchlochung_(B) aufweisen,
‘die ein kerosserieseitiges Halteteil (4) und ein abgasan~_5‘
'lagenseitiges Halteteil (5) aufnehmen, wobei der Innendurch~
messer der Durchlochungen (2; 3) der Aufhiingeelemente (1)
7k1einer elg der AuBendurchmesser der Halteteile (4; 5) ist »
- und die Halteteile (4; 5) im stirnseitigen Drittel mit. einer
g kegelstumpfformigen Verjiingung (6) versehen sind, deren
1imaximale Einschniirung im Bereich vor der Stirnseite (7)
:gleieh der Differenz der Innendurchmasser der Durchlochungen
(23 3) zum AuBendurchmesser der Halteteile (4; 5) ist und

- .. nach der maximalen Einschnurung die Stirnseite (7) der

‘ Haltetelle (4; 5) gleich deren AuBendurchmesser. bemessen
~iet und die Aufhiingeelemente (1) im Bereich der kegelstumpfm

 formigen Verjiingung (6) der Halteteile (4; 5) den Freiraum

~ yom Ubergeng der AuBendurchmesser bis zur meximalen Eine
‘schniirung der Halteteile (4; 5) ausfiillen und im Bereich
der AuBendurchmesser der Halteteile (4; 5) diese entspres
chend der Differenz des Innendurchmessers der Durchlochun-
gen (1 2) zum Auﬁendurchmesser der Halteteile (4; 5) unter
" Vorspannung umschlingen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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