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(54)  zapoJENt OVLADACIHO BLOKU PRO C1LOVE BRzZDENE

Vyndlez se tyké& zapogjeni ovlddaciho bloku pro cflové brzdéni trakdnich vozidel metra
e v3ech druhd vlakovych souprav.

P¥i sutomatizaci kolejové dopravy v metru a u Zelezniénich vlakovych souprav Je treba,
aby se v presnd urleném misté trati pfenesl ne trakdnf vozidlo signél; ktery uvddi v &innost
zerizeni pro cilové brzdéni trakéntho vozidla. Tento signdl obsshuje informeci o presné po-
loze souprevy na trati, to jest informaci o vzd4lenosti vozidla od cfle a informaci o sklonu
trati, kterd uddvd poZadované zpoZdéni vozidla, Aby se piesn& urdila poloha vozidle ns tra-
ti, Je treba, aby signdl s poZadovanymi informacemi byl pokud moZno krdtky pro jednoduchost
pfenosu. Hlavné se vyZaduje, aby na tento signél zatizenf ro hejrychleji reagovaelo. Zpraco-
vénl signdlu a vysldni signdlu ovlddajfciho zaefizenf pro cflové brzdéni zajistuje ovlddact
blok.

Jsou znémy rizné druhy ovlddacich blokd, které jsou sestaveny z relé a diod., iiedostat-
kem té&chto ovlddacich blokd je predevdim pom&rn& mald rychlost zpracovéni signdlu, zavisla
na prepfnaci rychlosti pouZitych relé. Spinaci doba relé se mdni se zmnou napsjecinho nepé-
ti, které miZe kolisat. Bshem doby se té% méni spinaci rychlost relé vlivem stérnuti pruzin,
zaprédenim a opotreben{m kotvy. Rychlost trek&nich vozidel v kontrolovaném misté se rovnés
rdznf, V disledku rdzné rychlosti trakniho vozidle a v ddsledku nest4lé prepinaci rychlosti

relé se méni interval mezi pfijetim signdlu a ovlddacim povelem pro cilové brzdini. Béhem
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tohoto intervalu ujede kaZidé souprava poka¥dé jinou vzddlenost, kterou neni moZno pited za-
stavenim piesné urdit. Lato nepresnost nepriznivé ovliviuje pPesné zastaveni vozidla. )

Dals{ nevyhodou Je mald spolehlivost pohyblivych mechanickfch d{ld & z toho vyplyvaji-
c1 znadnd poruchovost. Prenosovy signédl z trati musi u t&chto ovlddacich bloki trvat déle,
aby dobe jeho trvéni etsdila k sepnuti a piidrZeni relé p¥i vjezdu vozidla do useku zdbrzd-
né vzdédlenosti maximalni rychlosti.

Tyto nedostatky odstranuje zapojeni ovlddaciho bloku pro cilové brzdéni, které sestévéd
z dekodéru, hradla, zjistovaciho obvodu, prepisového obvodu, kontrolatho obvodu, pamsti a
klopného obvodu. deho podstata spoliva v tom, Ze vstupni svorka zapojeni je spojena se vstu-
pem dekddéru a se vstupem zjisfovactho obvodu. Vystup zJjis¥ovactho obvodu je spojen s prvaim
vstupem klopného obvodu a s prvnim vstupem pfepisového obvodu. Prvni vystup prepisového
obvodu Jje spéJen s druhym vstupem klopného obvodu é's‘dfuhym vstupen hradla. Prvnf vstup
hradla je spojen s prvnim vystupem dekodéru. Vystup hradla Jje spojen s prvnim vstupem pamé-
ti. Druhy vstup pam&ti Je spojen s vystupem klopného obvodu. TFetf vstup pem&ti je spojen
s druhym vystupem prepisového obvodu. Druhy vstup prepisového obvodu Je spojen s vystupem

kontrolntho obvodu. Vstup kontrolnfho obvodu je spojen s prvaim vystupem paméti. Druhy vy-
stup paméti Je spojen s prvanil vystupni svorkou zapojeni. Druhd vystupni svorka zapojeni je
spojena s tretim vystupem pemé&ti. Ctvrty vystup paméti je spojen s tfetl vystupni svorkou.

Vyhodou zepojeni podle vyndlezu je dobrd odolnost proti rufenif, kterou je moZné jedno-
duchym zplsobem ddle zvysovat. Uvlddaci blok md malé rozmiry, nejmén& o 1 rdd niZsi spotiebu
ne? ovlddaci blok sestaveny z relé a diod. Mé vysokou spolehlivost, protoZe neobsahuje me-
chenické dily a pohyblivé souddsti. Nemén& vyznamnou vyhodou je rychlost zpracovani vstup-
nich signély, ktéfé je minimdln& o ¥4d vy33{ neZ u zndmych ovlddacich bloki a je déna nasta-
vité;nym gasovym zpo¥d¥nim ovliddaciho vystupu zapojeni. Dekodované vystupni signély se na
vystupech objevi v predstihu pred ovlddacim signdlem a to vylutuje nejasné zedéni parametrd
brzdéni e pfeéhodové dé¢je. Tim se zvysi piesnost zastaveni, trakﬁnich vozidel ve stenicich.

Priklad zapojeni podle vynélezu je v blokovém schématu zndzornén na plripojeném vykrese.

Jednotlivévéésti zapojeni lze charekterizovat takto: Dekddér 1 je tvoren soustavou
soudinovych hradel a prevadi signédl jednoho vstupu vZdy na dva prisludné vystupy. Jeho sku-
pinovy vstup ll obsahuje podet vstupl podle pozadovanych kombinaci zdbrzdnych vzddlenosti
a jim p¥ifezenych zpozdéni. Prvnl vystup 12 obsshuje pofet vystupld podle poltu poZadovanych
z8brzdnych vzdédlenosti a pozadovanych zpoZdéni.

Hradlo 2 je sloZeno ze soulinovych hradel a kromé& inverze vetupnich signdld blokuje
Jejich prechod do pam&ti 6.

‘ZJiéfovaci obvod 3 je logicky souégovy obvod, sloZeny ze souéinovych hradel, a vyhodno-
cuje pritomnost vstupntho signdlu na vstupni svorce 80 zapojeni a na jeho vystupu 32 se
objevuje vZdy stejni signal.

Prepisovy blok 4 je tvoren klopnym obvodem J - K a siti soudinovych hradel se zavedenym
zpo¥dénim a umo¥nuje odblokovéni hradla 2 a prepis vstupnich informaci do pam&ti 6 se sou-
hlesem kontrolniho obvodu 5 & nulovéni paméti v paméti 6.
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Kontrolnf obvod 2 Je logicky soudtovy obvod, sloZeny ze soudinovych hradel, a»z5i§€ude
obsazeni nebo neobseszeni pam&t{ v péméti 6, a tudii moZnost pPepisu,

Pamg¥ 6 Je slofena ze soutinovych hradel, zapojenych jako R - S klopné obvody, & zajis-
fuje uchovéni vstupni informace ze svého prvnfho vstupu 61 aZ do piichodu nového signélu
nebo do vymazéni pamtf. .

Klopny obvod 7 je monostabilni klopny obvod V. integrovaném provedeni, je ovlﬁdénsvstup-
nim signdlem a jeho vystup slouz{ ke spoustén{ zaifizeni pro cilové brzdsni. Doba Jeho kyvu
se vyufivd mezi postqpné dvojim spudténim zafizeni pro cilové brzdsni k nestaveni obvodd za-
Tizeni pro cflové brzdéni do pohotovosti.

Vstupni svorka 80, kterd je skupinovd, se skléddd z potFebného podtu vstupd, napfiklad
u metra je to osm vstupld, & piivédi vstupnt signdly do ovlédaciho bloku. _

Prvn{ vystupni svorka 20, kterd je skupinovd, se sklddd z potrebného podtu vystupd,
napriklad z osmi, & slou%f k zaddvéni poZadovanych perametrd brzdsni vozidla do zai*{zent
pro cilové brzdéni.

Druhd vystupni svorka 100 slouZi ke spoudténf zaPfizeni pro cilové brzdéni v poZadoveném
mist& trati.

Tfet{ vystupni svorka 110 slouZf k signalizaci &innosti ze¥izeni pro cilové brzdéni.

Zapo jeni ovlddactho bloku pro cilové brzddni je provedeno taktd:

Vstupni svorke 80 zapojenf, kters Je skupinova, je spojena se vetupem dekodéru la
se vstupem 31 zjistovactho obvodu 2. Oba tyto vstupy 1l a 21 Jsou skupinové. Vystup 32 zjis-
fovectho obvodu 3 Je spojen s prvanim vstupem 71 klopného obvodu 7 a 8 prvaim vstupem 41
prepisového obvodu 4. Prvni vystup 43 prepisového obvodu 4 Je spojen s druhym vstupen 72
klopného obvodu 7 & s druhym vstupem 22 hradla 2. Prvaf vstup 21 hradla 2, ktery je skupino-
vy, Je spojen s prvnim vystupem 12 dekadéru 1, ktery je rovn&# skupinovy. Vystup 23 hradla
2, ktery je skupinovy, je spojen s prvnim vstupem 61 pemeti 6, ktery je: rovnés skupinovy.
Druhy vstup 62 pam&ti 6 je spojen s vystupem 13 klopného obvodu 7. Tretf vstup 63 paméti 6
Je spojen s druhym vystupem 44 prepisového obvodu 4. Druhy vstup 42 prepisového obvodu 4
Je spojen s vystupem 32 kontrolniho obvodu 5. Vstup 2L kontrolniho obvodu 5 je spojen s prv-
nim vystupem 64 pam&ti 6. Druhy vystup 65 pamdti 6, ktery je skupinovy, je spojen s prvng
v¥stupni svorkou 90 zapojeni, kterd je rovné&% skupinové. Druhd vystupni svorka 100 zapojeni
Je spojena s tretim vystupem 66 pamsti 6. Ctvrty vystup 67 paméti 6 je spojen & trets vystup-
ni svorkou 110 zapojeni.

Vstupni signdl, ktery piijde ne vstupnf svorku 80 zapojenf, se rozd&lf v dekodéru 1
ha jednotlivé sloZky, které se na cesté do paméti 6 zastevi pired hradlem 2. Pritom soudasnd
zjistovaci obvod 3 aktivuje pfepisovy obvod 4. Prepisovy obvod 4 podle signélu na svém druhém

vstupu 42 z koatrolniho obvodu 5 bud vyd4 povel k uvolnsnil hradle 2 v pripade, %e pameti

nejsou obsazeny, nebo vydd signdl k vymazdni pam&ti a pam¥ti 6. Jakmile dojde k vymezéni
vSech paméti paméti 6, vydd prepisovy obvod 4 povel k uvolnéni hradls 2. Soudasné s uvolnénim
_hradla 2 dojde ke spusténi monostabilnfho klopného obvodu I. Jdednotlivé slozky vstupni: infor-

mace zapojeni se mezitim zapi¥i do pam&t{ pam&ti 6 a kontrolni obvod 5 vydd prostfednictvim:
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p!'.piamfého bloku 4 povel k zablokovéni hredla 2, Jekdkoliv dals{ smina vatupniho signélu
zapo jent nemé vliv na etav pamsti paméti 6 al do skonseni vstupniho signélu. Na vjltupm'.
akup&nové svores 30 se obJevi vystupni signél zadaé gébrzdné vzdélenosti e iddaného zpo!dlni
vozidla. Po uplynuti doby kyvu monostabilniho klopného obvodu 7 dojde k vybaveal druhé vy-
stupni svorky 100 a tietl vystupni svorky 110, a tim k zahéjeni brsdéni s piédenm ndnn&mi
persmetry. hprvo pak skon&i vstupni signél. Doba zpoZdéni monostebilnfho klopného obvodu
7 Je nastavitelnd podle doby potfebné pro uvedeni obvodd gafizent pro cilové brszdéni do po-
hotovosti v pripadé opakovaného zedéni. Cely popsany 4&j netrvé déle nei J milisekundy, pro-
to ani vstupni signél nemus{ byt pritomen del3{ dodbu.

Vynéluu se vyu¥ije pri automatizaci Jeleznifni dopravy u trekinich vozidel vybavenych
zerizenim pro cilové brzdéni.

pEEDMET VYINALEZU

Zapojeni ovlddactho bloku pro oilové brzddni, sklédéjici se s dekédéru, hradle, zjid-
fovaciho obvodu, prejpisového obvodu, kontrolnfho obvodu, pamiti a klopného obvodu, vyzaadu-
Jici se tim, Ze vstupni svorke /80/ sapojeni je spojena se vstupem /11/ dekddéru /1/ a
se vstupem /3v/ zjidtovactho obvodu /3/, jeho¥ vistup /32/ je spojen 8 prvaim vetupem /7Y
klopného obvodu /7/ a 8 prvnim vstupen /41/ prepisového obvedu. /4/, Jehok prvni vyetup /43/

~je spojen 8 druhyjm vetupem /72/ klopného obvodu /7/ & s druhym vetupem /22/ hradls /2/,
Jeho#. prvni vatup /21/ Je spojen s prvnim vystupem /12/ dekddéru /1/, & vysetup /23/ bradl.-
/2/ je spojen s prvnim vstupem /61/ paméti /6/, Jeji%i druhy vstup /62/ je spojen 8 viatupem
/73/ klopného: obvodu /7/, 8 treti vetup /63/ pambti /6/ je epojen s druhym vistupen /44/
prepisového obvodu /4/, jeho druhy vetup /42/ je spojen s vystupen /52/ koantrolniho obvo-
du /5/, JehoZ vetup /51/ je spojen s prvnim vyetupem /64/ pamdti /6/, Jejit druhy vystup
/65/ jo spojen s prvni vyatupni svorkou /90/ zapojeni, jehoi druhé vistupni svorke /100/
je spojena s tretim vystupem /66/ pamdti /6/, jeiil tvrty vystup /67/ Je spojen e tieti
vystupni svorkou /110/.

"1 vykres
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