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@ Réservoir de carburant, notamment pour véhicule automobile.

Réservoir de carburant notamment pour véhicule automo-
bile, du type comportant un bac 4 de réserve de carburant de
capacité réduite dans lequel est situé 'orifice d'aspiration 3 de
la prise d'essence. On dépose dans le réservoir une plaque 1
supportant wne parol 5 déterminant ainsi un bac 4 dont Ia
hauteur est inférieure & celle du réservoir, ladite paroi 5
s'enroulant en forme de labyrinthe, dont la sortie débouche au
droit de Fextrémité de nervures 8 possédant une forme et une
orientation ramenant le carburant circulant 3 la périphérie du
réservoir en direction du bac 4.

Application aux réservoirs de carburant.
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RESERVOIR DE CARBURANT, NOTAMMENT POUR _VEHICULE

AUTOMOBILE

La présente invention se rapporte a un réservoir de carburant,
notamment pour véhicule automobile, comportant un dispositif évitant
au maximum I'émersion de I'orifice d'aspiration du liquide lors de

situations particulieres favorisant ce phénoméne.

On connaft bien !'inconvénient découlant de I'émersion de ! orifice
de la prise d'essence, qui se ftraduit par ['interruption de
I'alimentation du - moteur en carburant, pouvant éventuellement
provoquer son arrét ou empécher son démarrage lorsqu'il stationne
dans une pente.

Cet inconvénient esi d'autant plus fréquent que la recherche d'une
grande autonomie et ['utilisation possible de I'espace disponible dans
certaines formes de carrosseries actuelles détermine des profils de

réservoirs favorisant I'émersion de l'orifice d'aspiration du carburant.

Ce probléme est d'autant plus important que les mouvements du
véhicule engendrent des accélérations tendant a accumuler le
carburant en particulier sur les parois latérales du réservoir.

Dans ces conditions, la conjugaison de la présence d'une faible
guantité de liquide et de certains éléments dynamiques défavorables
entrainera les difficultés évoquées précédement, mé&me si on a pris
le soin de disposer l'orifice de la prise d'essence le plus prés
possible du fond.

On a tenté de remédier 34 ce probléme en disposant un bac de
réserve dans lequel est située !'extrémité de la prise d'essence ; de
cette maniére on peut garder captif un volume suffisant de liquide
permettant de maintenir un fonctionnement correct du moteur
pendant la période correspondant a une situation défavorable du

carburant dans le réservoir.
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Toutefois, il reste encore a satisfaire deux  exigences

contradictoires :

- un remplissage rapide et constant dudit bac, méme lorsque le
volume de liquide est faible et quels que soient ses mouvements.

- une conservation du carburant un temps suffisant pour permettre

un retour aux conditions normales.

Ce dernier point peut &tre aisément pris en compte en dimensionnant

le bac en conséquence.

Toutefois, une difficulté réside dans son remplissage rapide, car de
larges orifices favorisant cette fonction, laissent dans la méme
mesure échapper le carburant, nuisant donc a sa conservation.

La présente invention 3 pour but de pallier I'inconvénient ci-dessus
et sera décrite 3 titre d'exemple non limitatif au regard des figures

1 & 3 ci-jointes, qui se rapportent respectivement :

la figure 1, 3 une vue en plan du dispositif selon I'invention ;

la figure 2, a une vue analogue d'une variante de la figure 1 ;

la figure 3, & une vue en coupe selon AA de la figure 2.

La figure | représente le dispositif selon I'invention tel que déposé
sur le fond du réservoir, non figuré. Il est constitué par une plaque
1 de contour irrégulier 2, supportant une parbi 5 s'enroulant en
labyrinthe, qui s'achéve sur I'extérieur selon une ouverture 6. La
prise de carburant '3 alimentant le moteur se situe 3 I'intérieur 4 du
labyrinthe qui constitue ainsi le bac de réserve ; la hauteur de la
paroi 5 est inférieure A celle du réservoir, de fagon a permettre le
passage du carburant de part et d'autre de cette derniére,

notamment lors de l'opération de remplissage.
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Une cloison 7 peut é&tre disposée transversalement 3 I'ouverture 6 3
elle est de faible hauteur et comporte un petit orifice 8 disposé le
plus prés possible du fond.. .

La disposition ci-dessus a pour effet de diminuer le débit de liquide
issu du bac % tout en assurant sa réalimentation lente 2 partir du
réservoir. En combinaison avec ce qui précéde, on notera la présence
de nervures 9 captant le carburant circulant a la périphérie du
réservoir et le forgant selon les flaches F vers I'entrée 6 du bac %
en direction de laquelle elles sont dirigées ; son gavage obtenu sous
I'action de I'énergie cinétique ainsi canalisée 3 pour effet de
diminuer la vidange du bac 4 et donc de retarder I'émersion de
I'orifice d'aspiration 3.

De p!us, I'intense circulation du carburant qui résulte de Ia
disposition ci-dessus permet des &changes thermiques entre e
carburant de retour du moteur et celui qui est aspiré pour son
alimentation, réduisant ainsi les risques de formation de vapeur dans
le circuit correspondant.

Selon la variante de I'invention illustrée aux figures 2 et 3, on voit
(figure 2) que le fond du dispositif n'est pas plan, comme selon la
représentation précédente, mais qu'il constitue entre les nervures 9
des rampes 10 améliorant encore le gairage du bac 4 ; son entrée 6
est également barrée par une cloison 7 de faible hauteur - percée
d'une ou plusieurs ouvertures 8. Sa présence permet la réalimentation
lente du bac 4 a partir du carburant présent dans le réservoir, sur
le fond duquel il repose ; au .contraire, lorsque le véhicule se
déplace, les mouvements du liquide circulant a la périphérie du
réservoir sont captés par les nervures 9 qui le forcent vers le
bac &4,
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REVENDICATIONS

1. Réservoir de carburant notamment pour véhicule automobile, du

type comportant un bac 4 de réserve de - carburant de capacité

réduite dans lequel est situé I'orifice d aspiration 3 de la prise
d'essence, caractérisé en ce que l'on dépose dans le réservoir une
plaque 1 supportant une paroi 5 déterminant ainsi un bac % dont la
hauteur est inférieure 3 celle du réservoir, ladite paroi 5 s'enroulant

.en forme de labyrinthe, dont la sortie débouche au droit de

Iextrémité de nervures 9 pdssédant une forme et une orientation
ramenant le carburant circulant & la périphérie du réservoir en
direction du bac &.

2. Réservoir de carburant selon la revendication 1, caractérisé en ce

que l'entrée 6 du bac & est barrée par une cloison 7 de faible -
hauteur, pourvue d'un orifice 8 disposé le plus prés possible du fond

du réservoir.

3.. Réservoir de carburant selon la revendication 1, caractériséen ce
que le fond des canaux déterminés par les nervures 9 et la plaque 1
constitue une rampe inclinée 10 s'élevant en direction de la cloison
7 jusqu'a son sommet.
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