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Zatizeni pro méfreni prito&ného mnoistv{ paliva

(57 Zat{zen{ pro mé&fen{ prltoéného mnoZstvi

paliva v palivové soustavé motorového vozid-.
la obsahuje objemovy prdtokomér, zafazeny me-
zi &isti& paliva s dopravn{ &erpadlo paliva,
a trubkovy chladi&, do kterého je zalsténa
pfepadovd trubitka ze vstrikovacfho Cerpad-
la a ze vstifikovaciho potrubf, napojend na -
viko tohoto trubkového chladi&e. Oruhy konec:
trubkového chladiée je uzavien zdkladnou s
propojovaciami kandlky, z nichZ jeden je napo-
jen na pratokom&r. Zakfzenim je zajisténo
chlazen{ vracejiciho se ptebyte&ného pali-
va, aby se zachovala co nejmen3f chyba mg&-
fen{ objemového mnoZstvi paliva, protékaji-
ciho soustavou.
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Vyndlez se tykéd zatfzeni pro mé&feni pritoéného mnoZstvi paliva v palivové soustavé
motorového vozidla, sestdvajici z palivové nddrze, z nejména jednoho Zistige paliva, z
prdtokomdru, dopravniho terpadla, vstfikovacfho #erpadla a ze vstfikovaciho ustrojif.

Dosud znémé zatizen{ pro méfeni pridto&néha mnoZstvi paliva v palivovém systému moto-
rovych vozidel majf krom& 3inych piffdavnych zafizeni jako zdkladni souddst objemovy pra-
tokomér. Objemové prdtokomdry dosud zndmych konstruké&nich provedeni v8ak pfi provozu zpra-
vidla oznamujf nepfesné nebo 1 Zdste&né chybné hodnoty, kterd jsou dasledkem bud nedokona-
14 konstrukce prdtokomdru, kterd nent ptizpdsobena potfebdm m&Feni objemového mnoZstvi ta-
kové ldtky jako je palivo pro vzn#tové motory, nebo vndjsich vlivd jako jsou pratoéné
mnodstvi, tlak, teplota a viskozita mafené tekutiny. I nejlépe konstrukZns vyltedend a vy-
robend prdtokoméry uvalujf s hranicemi chyb v nam&fenych hodnotdch, které jsou vyjddteny
v procentech métensho objemového mnoZstvi a které platf pro cely rozsah prdto&nych mnoZ-
stvi od nejniidfho p¥fpustného prdto&ného mnoZstvi, prisem? tyto prdtokoméry jsou schopny
pracovat, pokud minimdlni prdto&né mno2stvi neklesne pod 10% maximélniho prito&ného mnoz-
stvi.

Pro métenf mnoZstv{ protéksjfciho paliva se do palivové soustavy viazuj{ objemové
pratokoméry znémych konstruk&nich provedenf tak, %s jejich vstup je pres &isti& paliva
napojen na palivovou nédr? a jsjich vystup je spojen ptes dopravn{ &erpadlo a dalsf &is-
tit paliva se vsttikovacim &erpadlem. Zp&tné potrubi ze vsttikovactiho terpadla a ze vstii-
kovacich trysek je napojeno podle druhu konstruk&nfho provedeni bud na vystupn{ stranu
pritokomé&ru nebo ns palivovou nédrz. ProtoZe palivo je ve vratném potrubi zahfété na asi
70°C, zaht{vd se 1 vlastn{ prdtokomsr a tfm se soudasnd zv&t3uje chyba mifenf. Palivo se
zvyZenou teplotou plsobf také neptfznivé na dopravni{ Zerpadlo.

Ukolem vyndlezu je proto vytedit takové uspordddn{ zatf{zent ﬁro m&tfen{ prdatoé&ného
mnozstv{ paliva, ve kterém by se dosdhlo sniZen{ teploty paliva, které se vract jako pte-
bytek od vstiikovacfho &erpadla, na teplotu okolniho prosttedf, aby nedochdzelo k zahf{vé-
ni pratokoméru pro métenf objemového prdtoku paliva a tim se nezv&tSovala chyba mé&fen{.

Tento ukol je vyfeSen zaffzenim podle vyndlezu, jeho? podstata époéivé v tom, Ze
vstiikovaci Zerpadlo a vstfikovaci dstrojf{ jsou spojena pfepadovou trubitkou s vikem trub-
kavého chladige, jeho% protilehly konec je uzavien zékladnou s propojovacimi kandlky, via-
zenou mezi pridtokom&r a dopravn{ Zerpadlo.

Podle vyhodného konkretnfho provedenf zaffzeni podle vyndlezu je zékladna trubkového
chladige opattena propojovacim kandlkem, v jeho2 vstupnim konci 38 upevnén vystupn{ spojo-
vaci dil prdtokomdru a v jJeho? vystupnim konci je upevn&n spojovact &ldnek s ndstavcem pro
piipojent dopravniho Cerpadls, pfifem? zdkladna je ddle opatfena pfi&nym propojovacim ka-
nédlkem, vydsténym do chladicfho prostoru t#lesa trubkového chladiie a v pFi#ném propojova-
cim kandlku jJe uspofdddn dosedacf prstenec, na ktery dosedd kulidka zp&tného uzdvéru, do-
tladovand na dosedac{ prstensc tla&nou pruZinou.

R Podle dal3fho vyhodného proveden{ vyndlezu jsou vike trubkového chladife i jeho z4-

kladna opatfeny na k sob& ptivrdcenych plochéch kruhovym vodicim vystupkem, na ktery je
nasunuto svym koncem vélcové t&leso trubkového chladite, jehoZ Zelo dosed4 na prstenco-
vé té#snéni na zdkladn& a na viku, ptitem? viko je spojeno s télesem trubkového chladiée
spojovacim Sroubem, zasSroubovanym svou koncovou &dsti do zékladny trubkového chladige,
prochédzejfcim vdlcovym chladicim prostorsm vélcového t#lesa trubkového chladide a pFig-
nym kandlkem viku a dosedajicim svou hlavou na vn&j3{ plochu vika. Prepadovd trubiika
vst¥ikovaciho Serpadla a vstfikovactho dstrojf je spojena s vikem prostfednictvim nédstav-
ce spojovaciho &lénku, upevn&ného na vystupu podélného kandlku vika, jeho% vstup Je uzav-
ten zaslepavaci zdtkou a ktery je propojen s p¥{&nym kandlkem vika.

Soustava konstruk&nich prvkd zaffzenf podle vyndlezu umo2nuje normdlni pritok paliva
pfivodnim systémem. Palivo, které se zahitdlo ve vst¥ikovacim &erpadle a vstfikovacich
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tryskdch, se pfi prdtoku vnitfni dutinou chladile paliva ochlazuje, protoZe vn&is{i plast
chladide obtékd proud chladiciho vzduchu, takZe palivo vstupuje do komory v zdkladné
chladiée ochlazené na teplotu ckolnfho vzduchu, poptipadé ns teplotu paliva, pritékaji-
ciho z palivové néddrZe. Zdkladna chladite se tedy nezahtivéd a tim také nedochdzf k zahti-
védn{ vystupni &dsti prGtokom&ru i celého pratokom&ru, tak2e mé&fici chyba se nezvyZuje a
zGstdvd stejnd jako pti vychozi teplotd celé vstrikovaci soustavy. Druhé vyhoda tedent
podle vyndlezu spo&fvéd v tom, %s nedochéz{ ani k zahtivénf eni dopravnfho Eerpadla, pro
které byly u dosud znémych tedeni zvy3ené teploty velmi nepiffznivé.

Konstrukce zaffzen{ podle vyndlezu je velmi jednoduchd a k jeho funkci neni nutny
ptivod elekirikcé energie, ktery byl u dosud zndmych fe3enf pFf&inou nutnosti zvldstnich
opatfeni pro ochranu proti vybuchu.

Ptiklad provedeni zaffzen{ pro m&fen{ prito&ného mnoistv{ paliva v palivové soustave
motorového vozidla podle vyndlezu je zobrazen na vykresu, kde obr. 1 znézorﬁuje schema
uspotfdddn{ palivové soustavy se zafizenim podle vynédlezu, na obr. 2 je podélny Fez chla-
digem paliva, napojenym na objemovy pritokomdr, obr. 3 zndzornuje pohled shora na chladig
paliva, vedeny ve sméru jeho podélné osy ze strany vika, a na obr. 4 je pfi&ny fez chladi-
tem paliva. ‘

Palivovd soustava motorového vozidla, obsahujic{ za¥fzen{ pro mé&fen{ prito&ného
mnoZstvi paliva, sestdvd z palivové nddrie 1, spojend potrubim s &Eistigem 2 paliva, za
kterym je ve sméru dopravy paliva uspofddén objlemovy prdtokomsr 3, pripojeny k zékladné
2 trubkového chladide 8 paliva, dopravni terpadlo &, druhy &isti& 5 paliva a vstkikovact
gerpadlo §, na které navazuje vstfikovaci dstrojf 7 se vstfikovacimi tryskemi. Vsttikova-
ci Gstrojl 7 a vsttikovaci Zerpadloc 6 je napojeno prepadovou trubitkou na viko 10 chladi-
te 8 paliva.

MéFici soustava pro mé&feni pratocného objemu paliva obsahuje objemovy pritokomér 3,
ktery je svym vstupnim spojovacim dilem 3.1 se zdvitem ptipojen prostifednictvim spojova-
ciho potrub{ s prvnim clétiéem'g paliva a ktery je svym vyatupniu spojovacim dflem 3.2
se zdvitem pripevnén k zdkladn® 9 trubkového chladige B paliva.

Zékladna 3 trubkového chladie 8 paliva je vytvolena ve form& hranolovitého télesa,
v jehoZ stfedu je vytvofen podélny propojovacf kandlek 9.1, v jehoZ koncovém vnitEnim z§-
vitu je upevnén vystupni propojovaci dil 3.2 objemového prdtokomdru 3 a v jehoZ protileh-
1ém koncovém vnitfnim zdvitu je upevné&n spojovaci &ldnek 12 s ndstavcem 12.1 pro pFipoje-
n{ potrubf, Celn{ plocha vystupnihe spojovaciho dilu 3.2 prétokom&ru 3 a &elnf plocha

spojovaciho &lénku 12 dosedajl na prstencovd tésnénf 13, 14.

P¥ibliZn& uprostfed zékladny 9 trubkového chladiie B protinsg kolmo podélny propojova-
ci kandlek 9.1 pfi&ny propojovaci kandlek 9.2, do jehoZ dstf{ v rovin& hornf plochy zdklad-
ny 2 je zalisovén dosedaci prstenec 15. Na vnitfni pfirubovy okraj spodni zékladni plochy
dosedaciho prstence 15 dosedd kuliZka 16, kterd Je do svého sedla zatlafovéna tlaZmou pru-
¢inou 17, opfenou svym druhym koncem o dno slepého p¥i&ného propojovacfiho kandlku 9.2. Na
horni plode zékladny 9 trubkového chladie 8 je vytvofen kruhov} vodic{ vystupek 9.3, ko-
lem kterého je vytvoifena prstencové drézka, ve které je uloZeno prstencové t&sn&nf 18, na
které dosedd svou spodni &eln{ plochou védlcové té&leso 11 trubkového chladite B paliva.

Na hornim konci je vélcové téleso 11 trubkového chladiée 8 uzavieno hranolovitym vi-
kem 10, ve kterém je vytvofen pri&ny kandlek 10.1, probfhajic{ v ose vélcového t&lesa 11
trubkového chladife 8, a vodorovny podélny kandlek 10.2. Na jednom konci vodorovného po-
délného kandlku 10.2 je do jeho vnittnfho zévitu za3roubovén Sroub ve form& zaslepovaci
zdtky 19, opatfené t&snicim prstencem, zatimco na druhém konci vodorovného podélného ka-
ndlku 10.2 je ve vnitEnim zévitu upevnén horn{ spojovacf &lédnek 12 s prstencovou t&snici
vioZkou a ptiénym ndstavcem 12.1 pro pitipojeni pfepadové trubicky od vstfikovacfho uUstro-
Ji 7. Spodn{ plocha vika 10 je opatlena spodnim kruhovym vodicim vystupkem 10.3, kolem
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kterého Je vytvolena prstencovéd drézka s prstencovym tésqénim 20, kterym viko 10 dosed4d
na horn{ &eln{ plochu vélcového t&lese 11 trubkového chladite 8 palivs, ‘

Viko 10 je spojenc se zdkladnou 2 trubkového chladite 8 svornikem 21, ktery je svym
spodnim koncem za3roubovén do st¥edu kruhového vodicfho vystupku 2.3 zékladny 3 a zajis-
tén zajisfovaci matict 22 a ktery svym hornim koncem prochéz{ pF{&nym kanilkem 10.1 vi-
ka 10, pfitem? na horni konec svornfku 21 Je nasroubovéna uzaviend matice 23, kterd do-
sedé prostlednictvim prstencového t&sn&n{ 24 na horn{ plochu vika 10. Po dotaZeni horn{
uzaviené matice 23 na svornfku 21 je t&leso 11 chladige 8 paliva pevn& sevieno mezi z4-
kladnu 2 a viko 10, pFi&em2 kruhovy vodicf vystupek 2.3 zékladny 9 a kruhovy vodic{ vy~

stupek 10.3 vika 10 dosedaj{ svym védlcovym obvodem na vanitfni{ plochy vélcového télesa 11
a uzavirajf z obou stran vélcovy chladic{ prostor 11.1 trubkového chladiZe 8.

z Vnéj!f plésifové plochy vdlcového té&lesa 11 trubkového chladi&e 8 vystupujf paprs-
kovité& uspofddand podélnd radidlni Zebra 11.2, kterd zvy3u3jf podstatn& velikost vnéjsiho
povrchu chladite 8 a tim zvy3uj{ jeho t&innost.

Méric{ za¥fzenf i s chladicem 8 paliva je upevné&no na nosniku 25 pomoc! 3roubd 26,
zasroubovanych do vodorovného dhelnikového ramena 25.1 nosnfku 25 a do zékladny 9. Svis-
1é dhelntkové rameno 25.2 je pomoci upevnovacich Zroubd 27 a pry2ovych tlumicich bloka
28 pro tlumeni otfesd a vibract ptipevn&no na karosérii vozidla. '

PREOMET VYNALEZU

1. Zatizen{ pro maten{ prdto&ného mnoZstv{ paliva v palivové soustavd motorového vo-
zidla, kterd sestdvd z palivové nddrie, z nejmén#d jednoho Eisti&e paliva, z pritokoméru,
dopravniho &erpadlas, ze vst¥ikovacfho terpadla a vsttikovactho dstrojf, vyznatujfcf se
tim, Ze vstfikovac{ Zerpadlo /6/ a vst¥ikovact uistroj{ /7/ je spojeno prepadovou trubis-
kou s vikem /10/ trubkového chladile /8/ paliva, jehoz protilehly konec je uzavien zéklad-
nou /9/ s propojovacimi kandlky /9.1, 9.2/, viazenou mezi prdtokomér /3/ a dopravni{ &er-
padlo /4/ paliva,.

2. Zatfzeni podle bodu 1, vyznaZujfcf se tim, Ze zdkladna /9/ trubkového chladige
/8/ paliva je opatfena podélnym propojovacim kandlkem /9.1/, v jeho? vstupnim konci je
upevnén vystupni spojovacf dfl /3.2/ pratokoméru /3/ a v Jeho? vystupnim konci je upevnén.
spojovaci &ldnek /12/ s néstavcem /12.1/ pro p¥ipojent potrubf od dopravnfho gerpadla /4/,
a ptignym propojovacim kandlkem /9.2/, vydst&nym do chladicfho prostoru /11.1/ vélcového
télesa /11/ trubkového chladite /8/ paliva, p¥igemz v pE{&ném propojovacim kandlku /9.2/
Je uspotddén dosedaci prstenec /15/, na ktery dosedd kuli&ka /16/ zp&tného uzdvéru, do-
tlatovand na dosedac!{ prstenec /15/ tlagnou pruZinou /17/.

3. Zatizen{ bodle bodd 1 a 2, vyznadujici se tim, 2e vike /10/ trubkového chladiZe
/8/ paliva i jeho zékladna /9/ jsou opatfeny na svych k sobg p¥ivrécenych plochéch kruho-
vym vodicim vystupkem /9.3, 10.3/, na ktery je nasunuto svymi konci védlcové t&leso /11/
trubkového chladite /8/ paliva, jeho? tela dosedajf na prstencovd tasnén /18, 20/ na z§-
kladnd /9/ & na viku /10/, pFiem# viko /10/ je sepnuto s t&lesem /11/ trubkového chladi-
te /8/ a jeho zékladnou /9/ svernikem /21/, zasroubovanym jednim svym koncem do zékladny
/9/ trubkového chladie /8/ paliva, prochdzejicim védlcovym chladicim prostorem /11.1/ v4l-
cového tdlesa /11/ trubkového chladi&e /8/ a pri&nym kandlkem /10.1/ viks /10/ a doseda-
Jicim svou horn{ uzavienou maticf{ /23/ na vn&3sf plochu vika /10/.

4. Zatfizen{ podle bodl 1 aZ 3, vyznadujfci se tim, Ze ptfepadovd trubi&ka vstfikova-
ctho terpadla /6/ a vstiikovacfho dstroji /7/ je pkipojena na viko /10/ prostifednictvim
ndstavce /12.1/ spojovacfho &ldnku /12/, upevhnéného na vystupu podélného kandlku /10.2/
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vika /10/, jeho? vstup je uzavien zaslepovaci zdtkou /19/ a ktery Je spojen s piitnym
kandlkem /10.1/ vika /10/.

1 vykres
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