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(54) Zplisob méiteni osové geometrie soustavy nosnych pojezdovych kol v priéniku JeFdbbu
nebo podvozku Jefébu a obdobnych dopravnich zarizeni

1

Vynélez Ye31 zplisob m&Fenf dsovévgeometrie soustavy nosnych pojez&ovjch kol jeFfsabu
usporddanych za sebou v pfi&niku je¥dbu, pfipadné v jeho podvozku, umcéﬁu&ici zjistit je-
Jich horizontélni a vertikdln{ udchylku, jako% i velikost dchylky osového pPesazeni pojez-
dovych kol. '

Je zném zplsob m&¥enf, p¥i kterém se pouZivd ocelovd struna na méfent dhlopi{ek
ocelové konstrukee jeXdbového mostu, hodnoti se rozdfl Unlopfidek a dom&Fuje se rozpdtf
po jezdovych kol ocelovym pismem a tahomdrem. M&Fenf thlop#{&ek je mono provéd&t v n&koli-
ia rovindeh na horni &dsti jerdbového mostu a pomocné 08y se pienddf olovnici. Stévajici
zplsob mé&feni neumoZnoval zaléténi horizontdlnich, smérovych odchylek pojezdavych kol a ani
osové pFesazen{ poaezdovych kol v ptiéniku.

Nedokonaly zplsob méfeni geometrie m&l za pffdinu velké opotfebeni nékolki pojezdo-
vych kol, jgkoi i znaéné opoifebeni kolejnic jefdbovych drah. Odstranovéni tdchto ndgsled-
ki bylo vysoce ndkladné a to Jjak pro vyrobce jerdbh, tak i pro Jejich uzivatele. Jefts
nesnadné j3{ zjié{ovéni geometrie u uZivatele jefdbu je v pFipadech, kdy na jeidbovém mos-
t& jsou namontovény rozvadéle a jerdbové kodka. V téchto pfipadech je m&feni ihlepPidek
prakticky zcelm vyloudeno. Zde bylo moZno provéd&t kontrolu kol za sebou pomoci struny
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pouze na mele gasti vyénivagicich pojezdovych kol z pfi{&niku. Timto zpﬁsobem se ne dost
presn& zjistila smé&rova horlzontélni odchylka kol v Jednom pfi¥niku, Piesnost ‘m&¥Fent

byla zAvisld na zkuSenosti a praxi pracovnika, provadéjiciho mé&reni. Uvedenym zplsobem
nebylo moZno zjistit rovnob&fnost soukoli v obou p¥iZnicich hebo podvozeich, ani horizen-
té1lni dchylky a osové pPesazeni pojezdovych kol. Dosud znémé oba zplsoby pouZivaly k mé-
feni struny, olovnice a pasma, byly nédrodné na &as a biedpoklédaly zkudenost pracovnikd,
provadé jicich méfeni. Presto vysledky mé¥eni byly nepPesné., Daldim znémym zplsoben je,

kdy se toto méreni provddi dvoupodstavcovou soupravou opticky'pomoci teodoiitu. Z daldich
zplisobl je zndm zplsob mé&Feni provédény»nejdfive porovnédvérdim dhlopi{dek ocelové konstruk-
ce jerdbového mostu, s tim se i soufasné provede vyivo¥eni pravého dhlu v horizotdlni ro-
viné méfené ocelové konstrukce. Vytvoreni tohoto pravého uhlu v harizontdlnf roviné dosa-
huje zejména optickou primkou, pomoci teodolitu, ddle optickou p¥fmkou pFistrojem na
kontrolu souososti, ocelovym drdtem a podobn&. P¥i méfeni vertikdlni roviny se pouZivé
nivela&niho p¥istroje, nédstroji na mé&Feni souososti a sirojnich vodovéh. Jako prostiedek
k mé?ehi délek slouzf obvykle ocelové m&Fici pdsmo a ocelové mé¥itko bez pfiloZeného a
&tectiho pbmoéného zar{zeni. Skutedné hodnoty m&feni t&mito dosud znémymi zplsoby méfeni

se zjistuji prend¥enim a dom&Fovénim.

Uvedené nedostatky se odstrani zplsobem méPfeni osové.geometrie soustavy nosnych po-
jezdo§ych kol podle vyndlezu tak, Ze teodolit je ustaven na predem Qytyéené body na ocelo-
vé konstrukci jerdbu, pritem? zji&fovédnf roviny ve trech bodech ka%dého po jezdového kola
se provede pfes pomocné otvory na prf&niku jerdbu uspofddané na horizontdlni oseiéepu

nosného pojezdového kola.

V¥hoda tohoto zpisobu mé&feni je zejména to, Ze na jedno upnﬁti teodolitu na aibovol-
ném pri&nfku se zjist! viechny potrebné udchylky pojezdovych kol v jednom p¥fé&niku vietnd
presazeni os. Nédsledné mé¥eni na druhém p¥iéniku zaruduje zji¥téni nejen pot¥ebnych uchy-
lek, ale i naprostou rovnobéénost os pojezdovych kol v obou pif¥nfcich. Daldi vyhodou to-
hoto- zplisobu mé&fent je zejména to,%e jej lze provést v pomérné& krdtkém &ase a Ze je neﬁé-
roéné na obsluhu a provozni\néklady. Vysledky m&reni jsou pfesné, m&feni pojezdovych kol
v horizontélni rovin& 1lze provést s pPesnosti 0,1 mm. Vyhodou také je, Ze m&fen{ lze pro-
vdd&t v pribéhu vliastni vyroby i Qe smonto?aném stavu, zejména pak je vyhodnym to, Ze ve
fézi vyroby zjisténé chyby nebo nepiesnosti vyréb& se mohou preventivn& eliminovat v pd- ‘
ﬁérﬁé'krétké dob&. Vlastnf zplsob m&Feni oproti znémym zplsoblm je pak celkové ndkolikréte
fychlejéim. Tyto pfednosti jsou v zddadé dény'vlastpim principéem zpisobu mé¥eni predmét-
ﬁé osové geometrie soustav pojezdovych kol, nebo¥ zplisob podle vyndlezu vychdzi p¥imo od
opracovanych ploch ocelové konstrukce, napiiklad zéﬁkﬁ rohovych lo%isek nebo Zepld nos-
nych pbjezdovych kol jeFébl. Naproti tomu zndmé dosud zpﬁsoby vychdz{ od pomocnych zdmér-
nych os zam&Fenych mezédvisle na ocelové konstrukc1 a od nich vychédz{ na zjisté&nt odahylek

pojezdovych mechanxzmﬁ.
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P¥fkladné provedeni zplisohu méfeni osové geometrie soustav nosnych bojez@ovych kol

podle vynélezu je zndzorn¥no na priloZengch vykresech, kde na obr. 1 je scimematicky zné-
zofnénnzpﬁsob méFeni nosnych pojezdovych kol elekirického mostového jeiAbu, ms obr. 2
jsou v bokorysu piiéniku je¥dbového mostu vybbrazgna moZnd vychoz{ mistas pifi vléstnim zpi
sobu m&¥enf, obr. 3 zndzornuje v axonometrickém pohledu vlastaf zplsob. provedeni m&fenf
na p¥{&nicich jeirdbu.

Zplsob nétenfi osové geometrie soustav nosngch @ojezdoyych kol podle obr. 1 ve vSech
pripadech vychdz{ z p¥Fedpokladu, %e ocelové komstrukce 1 jefsébu nebo obdotmsho dopravni-:
ho zarizeni Jje piedem ustavena ve vodorovné polaze, napiiklaed kdy pPfinfky & jeiébu jsou
podepfeny v t&Zisti tlekd nosnych pojezdovych kol 5 nebe ccelovd konstrukce 1 jeFddbu Jako
celek usazena na své jerdbové dréze. Vliastni prektické méPeni peomeirie pojes@ovich kol
se provddl ve své podstatd dle obr. 3 tak, Ze od osy Zepu 7 nosného pojezdového knlafﬁ '
se nem&f{ vzddlendsti A na horgi plochu p¥féniku 4 jersébu a vyznsif bod ryskom. Dle pPi-
loZeného uhelniku se bod prodlou%f v pomocnou osu&na celou 3ifku pP{infka 4 JePtbu. Siej-
né vzddlenost A se ﬂaméii stejnym zpﬁéobem i na protilehlém piiéniku 4 jeFétm. Na jednom
i pr{nikd 4 jefdbu se na pomocné ose ustavi upinaf 2 teodolitu 3 a zamif{ se ma bod
na druhém protilehlém p¥i¥niku 4 jefdbu. Tim dostaneme 0su 10 rovnobdinou s ssau dvou
proti sob& le%icich nosnych pojezdovych kol 5. Pootodenim teodolitu 3 o 98 stupni dosta-~
neme zém&rnou osu 10 podélnou s pri&nikem jerdbu 4, ke které se provéd{ doméfovéni dchy-
lek kaZdého nosného pojezdového kola 5 na opracované &ésti vénce nosného pojezdového ko-
1a 5 na tfech bodech vertikdlnf a horizontdlni osy pfes pomocn& zhotovené otvory 11
v pfidniku 4 jerdbu mEffc{ tydkou 12. Vyhodnocenim rozdilnych nem&d¥enych délek zjizlova-
nych t¥{ bodd kaZdého nosného kola 9 dostaneme hodnotq vertikdlni a horizontélnf odehylky

S

vietné osového presazeni nosnych ﬁbjezdoquh kol 5 za sebou v jednom pifinfku 4 jefibm.
Stejny‘postup m&feni se opakuje na druhém p¥fénfku 4 jefdbu. Timto zpliscbem se Jjednodule,
rychle a ptéené zjistuje geometrie nesnych pojezdovych kol 5 nebo soukoli jakéhokoliv
jerdbu. Jde tedy v principu o zji3tovani roviny ve t¥ech bodech ka%dého npsného pojezdo-
vého kola 5 pes pomocné otvory';; v kaZdém pPi&niku jef@bu 4. Bez téchto pomocaych otvord
1; v piiéniku 4 jefdbu nelze geometrii nosnych pojezdovych kol 5 zjistit.

Zpisobu méfenf podle vyndélezu se vyhodné pouZije zejména pfi vyrob¥ elektrickych
mostovych jerdbd a u jejich uZivateld, ddle pak p¥i vyrobd a u ufivateld portélovych a
poloportdlovych jerdbd a také u kozovych jeFdbi.
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PREDMET VYINALEZU

_ Zpisob mé¥eni osové geometrie soustavy nosnych pojezdovych koi v p¥i&niku jerdbu nebo

~ podvozku jerdbu a obdobnych dopravnich zarfzeni pomocf teodolitu vyznaleny tim, Ze teo-

. dolit (3) se ustavf proti predem vytyZenym bodim (9) na ocelové konstrukei (1) je¥ébu,
prilemi zjié{ovéhi roviny ve t¥ech bodech ka%¥dého pojezdového kola. (5) se provéddi pres
pomocné otvory (12) v pF{¥niku (4) jerdbu uspotddané na hbrizcntglni ose &epu (7) nos-
ného pojezdového kola (5).

3 vykresy
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