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(54) Lahka prenosna vozovka

Vyndlez sa tyka kon¥trukcie lahkej
prenosnej vozovky pre vystavhu dlelovych
dolasnych ciest najm® v polnohospoddrstve
a v stavebnictve, s moZnostou viacndsobné-
ho pouZitia. Vyroba prvkov lahke]j prenosnej
vozovky spadd do textilného a kvvospracuji-
ceho priemyslu,

Tahkd prenosnd vozovka sa skladid
z dvoch vrstiev. Spodnd vrstva je tvorend
pdgsom geotextilie uloZenej na zarovnany
pddny povrch. Geotextilia plni separadnd
funkeciu a zdroved sldiZ¥i i na rovnomerné
rozndSanie tlaku vyvolaného vozidlom na
pddny povrch. Hornd vrstvu vozovky tvoria
jednotlivé kovové &ldnky, ktoré sd navzdjom
pevne ale silasne rozoberatelné pospdjané.
Kovové Eldnky vytvdrajd dva samostatné ale
navzdjom spojené jazdné pruhy pre kolesd
dopravnych prostriedkov.
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Vyndlez sa t¥ka kon3trukcie Iahkej prenosnej vozovky pre vystavbu déelovyech dodasnych
diest najmd v polnohospoddrstve, pripadne i v inych odvetviach ndrodného hospoddrstva, s moz-
nostou viacnédsobného pouZitia. Vyroba prvkov lahkej prenosnej vozovky spadd do textilného a
kovospracujiceho priemyslu. V poInohospoddrskej prevddzke je nutné uskladfiovat niektoré pro-

dukty ur&ity &as priamo na ornej pdde, oby¥ajne v blizkosti trvalej komunikdcie.

Takéto dofasné sklddky sa robia pri vyrobe sildXe, kompostov, ale i pri zbere okopanin,
najmi cukrovej repy a zemiakov, dalej pri skladovani slamy, sena a pod. Skuto&nost, %e napr.
do cukrovaru nie je mo¥né odviest celd drodu v Iubovolnom Zase a v krdtkom fasovom obdobi
spbsobuje, podobne ako pri dlhodobom odvoze sild%e a slamy do kravinov, Ze ndkladné autd,
resp. traktory s vlelkami musia odvd%at tieto hmoty aj v nepriaznivom polasi a jazdit niekol-
ko desiatok metrov mimo trvalej komunikdcie po rozbahnenej ornej pdde.

Prdve tieto, sice krdtke ale obtia¥ne tseky spdsobuji nadmerné opotrebovdvanie vozidiel,
mutnost pou¥ivania vypomocnych tahinov, pr}éom sa sdlasne podkodzuje ornd pdda. Nie sd zriedka-
vé pripady, %e odvoz skladovanych hmdt sa stane idplne nemoén§ a droda zostdva na poli aZ do
zamrznutia pddy, kedy sa sice ornd pdda stane pre dopravu tdnosnou, ale vlastnd droda utrpi
na kvalite. Vystavba trvalych zpevnenych ciest k tymto sklddkam neprichddza do dvahy, lebo
vzhladom na rotdciu plodin v osevnom postupe bude sklddka kaZdym rokom umiestnend inde a Vy-
budovand prijadzova cesta by zbyto&ne zaberala produk&nd plochu ;E do dal¥ieho ndvratu cyklu

a prekd¥ala by pri agrotechnickych précach.

Doteraz sa v polnohospoddrstve pre popisané pripady nepou¥ivajd Ziadne dodasne zpevnené
cesty., Dovodom k tomu si zrejme technické a ekonomické priliny. V inych odboroch, najmi
v stavebnictve, kde obylajne nie je nutnd ddslednd likviddcia dolasnej komunikdcie po ukonde-
ni jej funkcie, je zndme viacero rieSeni. Je to zpevnenie povrchu vozovky primieSanim vépna,

cementu alebo inych chemickych prisad do pdvodnej zeminy.

Uvedeny spbsob je mdro&ny na ipecidlne mechanizmy a zpevnentd vozovku po skonleni previddz-
ky je nutné odstrdnit, %o spésobuje trvalé znehodnotenie ornice na celej ploche byvalej cesty.
§aldim riefenim je zpevnenie povrchu vozovky Zelezobetonovymi panelmi, ktoré sd pomerne dra-
hé a vyzaduji taktief pouZitie 3pecidlnych mechanizmov, ktoré sa beine nenachddzajd v drZbe

polnohospoddrskych podnikov.

Pomerne Easté zpeviliovanie povrchu vozovky sa robi pomocou geotextilie, na ktorej je roz-
prestretd krycia vrstva makadamu alebo ¥trkopiesku. Je to rie3enie ndroéné na dopravu hmdt
a pri vystavbe pomerne pracné, ak pre krdtkost Gseku nie je rentabilné pouZitie komplexnej
mechanizdcie. To isté flati aj o jej likviddcii, priom je proplematické dplné odstrdnenie
kameniva z byvalej trasy cesty. Zpevnenie povrchu vozovky kovovymi rchoZami namotanymi v ba-

loch a ukladanjch sivisle zo §pecidlneho vozidla je pouZivané pre Yenijné dlely.

Vyhodou tohoto riefenia je velkd rychlost vystavby aj demontdZe vozovky bez poSkodzova-
nia ornice. Nevyhodou je nutnost pouZitia ipecidlneho jednodlelového vozidla pri jej kladeni
i demontd3i. Vlastni kovovd roho? napriek pouZivaniu hlinikového plechu mi vzhladom na svoju

celoplosnost velkd hmotnost a z toho dévodu nie je vhodnd pre pripadnd rulnd manipuldciu.

Vy%§ie uvedené nedostatky su odstrénené lahkou prenosnou vozovkou podla vyndlezu, ktord
sa skladd z dvoch vrstiev. Spodnd vrstva je tvorend pésom geotextilie ulo¥enej na zarovnany
pédny povrch jnapr. brdnami/. 3irka pdsu geotextilie musi byt vi#&¥ia ako 3irka vlastnej vozov~
ky. Geotextilia plni separa&nd funkciu a zdroven sld¥i na rovnomerné roznd¥anie tlaku vyvola-

ného vozidlom na pddny povrch, tedy musi vyhovovat obidvom podmienkam.

Hornd vrstvu voezovky tvoria jednotlivé kovové &ldnky, ktoré sd navzidjom pevne, ale
st&asne rozoberatelne pospidjané. Jednotlivé &€ldnky povrchovej vrstvy vozovky si rieSené tak,

e zabezpeluji roznesenie tlaku vyvolaného kolesami vozidla na cely povrch geotextilie pri
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jej minimdlnom pokryti, &o umo¥fiuje nizku hmotnost jednotliv§ch kovovyeh &ldnkov, Z uvedenéd-
ho d8vodu musi pouZitd geotextilia mat okrem dobrého separadného Ulinku i dobri odolnost vo&i

namédhaniu v tahu v pozdlZnom i prie&nom smere.

Vhodnd je napr., vpichovand textilia z polypropylénu~vlidkien o hmotnosti 1 000 g.m_z,
Hmotnost jednotlivych kovovych &linkov povrchovej vrstvy vozovky umoZfiuje ich rulni montid:
bez pouZitia Specidlnych mechanizmov. Po ukon&eni prevddzky na komunikdcii je moZné vozovku
opadnym postupom demontovat a po opldchnuti tlakovou vodou uschovat v krytom sklade. 6 pri-~
klade dal3ej potreby je ju mo¥né pou¥it na inom mieste. PouZitie ILahkej prenosnej vozovky ne-

spdsobi Ziadne poSkodenie ornilnej vrstvy pddy.

Tahkd prenosnd vozovka umoXluje vybudovanie pristupovej komunikdcie v najkrat3om Zase
s minimdlnym ndrokom na pracovné sily a to bez zvld§tnych odbornych znalosti a bez pouritia
Specidlnych mechanizmov okrem dopravnych. Pri jej vystavbe a prevddzke na nej nedochéddza
k poSkodzovaniu p8vodného pddneho povrchu a je ju moZné operativne premiestiiovat, napr. vo
smere odberu materidlu zo sklédky. UmoZfiuje skladovanie materidlu na jej vystavbu na relativ-

ne malom priestore.

Vhodnym skladanim jednotlivych prvkov lahkej prenosnej vozovky sa dd Sirka komunikdcie
lubovolne zvd&fovat. Taktie? demont4dZ prenosnej vozovky je jednoduchd a rychla. Vystavba do-

¥ . . z . . . . . - : iy 3 »‘ * z
Casnej komunikdcie pomocou Tahkej prenosnej vozovky je tie¥ investi&ne mene] nirodéna,

Na pripojenych vykresoch je na obr. 1 zndzornené schéma pou¥itia lahkej prenosnej vozovky
v pbdoryse, na obr. 2 je schématicky zndzorneny kovovy &ldnok vozovky v pddoryse, na obr. 3

je zndzorneny kovovy &lédnok v pozdlZnom reze a na obr. 4 v prielnom reze,.

Pis geotextilie 1, ktory je ¥ir¥i ako #irka pou¥itych kovovych &ldnkov 2 voiovky sa ulo-
2i na zarovnany terén /fobr. 1/ smerom od stabilnej cesty 3 pozdlz skladky 4 tak, aby sa na
dofasnej ceste mohol pohybovat nakladaci mechaniimus 5 a taktieZ nédkladné auto 6. Na rozvinu-
ty péds geotextilie | sa tym istym smerom uloZia a pospdjaji jednotlivé &€lénky 2 vozovky. Ko-
vovy &€ldnok 2 vozovky /obr. 2, 3, 4/ sa gkladd z ocelového rdmu 7, na ktorom sd pripevnené,
najéastej8ie privarené dva zvinené pdsy ocelového plechu 8, ktoré tvoria vlastnd povrchovi

plochu vozovky.

Zvlnené pédsy plechu 8 md%u byt zvlnené sinusoiddlne alebo i pravodhle /fobr., 4/. Na nich
ako i na ocelovom rdme 7 sé pripevnené spojovacie zdmky 9 sliZiace na vzidjomné pevné spoje-
nie kovovych &ldnkov 2 vozovky. Ocelovy rém 7 je na obidvoch u¥$ich okrajoch.opatreny kovo-
vymi Zpicami 10 /obr. 3/, slé¥iacimi na zachytenie okrajov pdsu geotextilie 1. Medzery medzi
okrajom ocelového rdmu 7 a pédsom vzlneného plechu 8 ako i medzi obidvoma zvlnenymi pdsmi ple~
chu 8 sd rovnaké, &o umoXfiuje lubovolné roz§irovanié Iahkej prenosnej vozovky ulofenim dal-
§ich zvlnenych pdsov ocelového plechu 8 do tychto medzier. Takéto roz§irenie je nutné v pri-
padoch pouZitia netypického pracovného stroja, v pripade zalomenia trasy cesty a pod. Kovovy

&lanok 2 vozovky je mo¥né vyhotovit aj z iného vhodného materidlu, napr, z hlinika.
PREDMET VYNALEZU

1. Lahk4 prenosnd vozovka urdend ku krdtkodobému spristupneniu skladovangych hmdt provizorne
umiestnenych v bl{zkosci trvalej komunikdcie najmd v polnohospoddrstve a v stavebnictve, skla-
dajica sa z dvoch vrstiev a to spodnej vrstvy vytvorenej geotextiliou a vrchnej vrstvy-z ko-
vovych &ldnkov, vyznalujica sa tym, %e spodnd vrstva z geotextilie /1/ kontinudlne pokryva
cely povrch komunikdcie a druhd vrstva z kovovych &ldnkov /2/ vytvdra dva samostatné ale

navzdjom spojené jazdné pruhy pre kolesd dopravnych prostriedkov.

2. Lhakd prenosnd vozovka podla bodu 1 vyznafujdca sa tym, e kovovy &lédnok /2/ sa skla-
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d4 z obdlZnikového kovového rdmu /7/ opatreného spojovacimi zdmkami /9/ a Spicami /10/ a da-
lej na ftom pripevnenymi zvlpenymi pdsy plechu /8/, ktoré si taktieZ opatrené spojovacimi zdm-
kami /9/.

2 listy vykresov

Severografia. n. p., zdved 7. Most
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