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Miandatdére(s)e de véhicule automobile.
Linvention a pour objet une roue (18) de véhicule auto-
mobile. La roue comprend un axe de rotation (20); une jante

(22); un voile de jonction (26). La jante comprend un rebord de maintien (24) de flanc de pneumatique, le rebord de main-

tien présentant un profil de révolution (36) autour de I'axe de ”
rotation, ledit profil de révolution comprenant un crochet (38) o 1 o®

ouvert radialement vers 'axe de rotation et présentant une N o
extrémité interne, une extrémité externe. Le profil de révolu- & ]
tion présentant une jonction radiale (40) s’étendant depuis
'extrémité interne et une portion droite (42) s’étendant ra-
dialement depuis I'extrémité externe du crochet (38) vers
I'axe de rotation (20) afin de prolonger le crochet vers I'axe
de rotation. La jante est en aluminium et la portion droite

(42) forme une surface métallique réfléchissante.
Figure a publier avec I'abrégé: Figure 3
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Description

Titre de I'invention : Jante de roue de véhicule automobile

L’invention se rapporte au domaine des roues de véhicule automobile. L’ invention
concerne plus précis€ément une roue avec une jante a rebords de véhicule automobile.
L’invention a €également pour objet un véhicule automobile.

L’adhérence d’un véhicule automobile dépend de ses pneumatiques qui sont montés
autour de roues. De mani¢re commune, une roue présente une jante cylindrique en-
cerclant un voile perpendiculaire a I’axe de rotation. Le voile est généralement fixé a
un moyeu, tel un porte-fusée du véhicule. La roue délimite un logement interne dans
lequel est agencé un systeme de freinage, tel un disque couplé a un étrier de frein.
Ainsi, la compacité de la roue permet d’augmenter la taille des équipements qu’elle
recoit. En plus du couple de freinage, une roue est apte a transmettre un couple moteur
lors des phases d’accélération du véhicule automobile. La réduction de I’inertie en
rotation de la roue optimise ces phases d’accélérations.

Chaque roue forme une masse dite non suspendue. Lorsque cette masse augmente, le
confort est pénalisé ; tout comme le comportement du véhicule. En effet, augmenter
cette masse augmente 1’inertie du systéme de suspension, si bien que la préservation du
contact entre le pneumatique et la route est pénalis€ ; notamment lors des mouvements
de détente des systemes de suspension. Par ailleurs, la rigidité de la roue optimise le
maintien du pneumatique selon une géométrie prédéfinie malgré des efforts lat€raux.
Ainsi, la roue contribue directement et indirectement a la sécurité. Le choix des
matériaux de la roue permet d’atteindre un certain compromis entre les différentes
contraintes.

Le document FR3050400A1 présente un véhicule automobile comprenant une roue
munie d’une jante. La jante est réalisée dans une tole en alliage d'aluminium, fixée sur
le contour d'un voile réalisé dans une tdle d'acier. Le voile est fixé par des assemblages
reliant la t6le aluminium de la jante et la tdle d'acier du voile qui se superposent. Les
assemblages comportant des pions de liaison présentant une pointe traversant un
percage de la tdle d'aluminium de la jante, dont I'extrémité avant est soudée sur la tdle
d'acier du voile, et une tete arrieére prenant appui sur la tole d'aluminium de la jante
autour de ce percage.

Un avantage de cette roue est que les pions de liaison peuvent €tre installés de
maniere simple et rapide dans une opération unique. La roue comporte une masse
nettement réduite par rapport a une roue formée uniquement de tdles d'acier. Or, il
existe un besoin d’augmenter la rigidité d’une telle roue.

L’invention a pour objectif de répondre a au moins un des problemes ou incon-

vénients rencontrés dans 1’art antérieur. En particulier, ’invention a pour objectif
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d’augmenter la rigidité d’une jante de roue de véhicule automobile. L’invention a
également pour objectif d’optimiser la rigidité, la masse, la sécurité, et le cofit d’une
roue de véhicule automobile.

Selon un premier aspect, I’invention propose une roue de véhicule automobile ; la
roue comprenant un axe de rotation ; une jante autour de I’axe de rotation ; un voile de
jonction entre I’axe de rotation et la jante ; la jante comprenant un rebord de maintien
de flanc de pneumatique, le rebord de maintien présentant un profil de révolution
autour de I’axe de rotation, ledit profil de révolution comprenant un crochet ouvert ra-
dialement vers I’axe de rotation et présentant une extrémité interne, une extrémité
externe axialement opposée a I’extrémité interne, le profil de révolution présentant une
jonction radiale s’étendant depuis I’extrémité interne ; remarquable en ce que le profil
de révolution comprend en outre une portion droite s’étendant radialement depuis
I’extrémité externe du crochet vers 1’axe de rotation afin de prolonger le crochet vers
I’axe de rotation.

On aura bien compris que I’invention propose une jante avec un crochet de rebord
avec une bride radiale a I’extérieur, qui présente un profil droit.

La forme droite de la portion droite optimise la rigidité grace a sa rectitude et a sa
longueur radiale. Ainsi, le rebord de maintien est rigidifié et renforcé. En conditions
dynamique, il forme un support plus ferme pour le pneumatique. La roue devient plus
précise. Par ailleurs, le rebord est plus résistant aux chocs. Lorsque la roue bute contre
une bordure, le rebord conserve sa forme. Le risque de fuite au niveau de I’impact
diminue. La sécurité est optimisée.

Préférentiellement, la jante comprend un premier matériau avec une premicre
densité, et le voile de jonction comprend un deuxiéme matériau avec une deuxicme
densité supérieure a la premiere densité ; préférentiellement, la jante comprend un
alliage d’aluminium, et le voile de jonction comprend de 1’acier.

Préférentiellement, la jante comprend une surface métallique réfléchissante générée
par la portion droite du profil de révolution ; préférentiellement, la portion droite forme
une extrémité axiale de la jante.

Préférentiellement, la portion droite est perpendiculaire a I’axe de rotation ; préféren-
tiellement, la portion droite s’étend radialement le long de la jonction radiale.

Préférentiellement, le rebord de maintien est un premier rebord de maintien ; la jante
comprenant un deuxi¢me rebord de maintien de flanc de pneumatique, le deuxicme
rebord de maintien comprenant un bord libre circulaire entourant la portion droite.

Préférentiellement, le voile de jonction comprend un rayon extérieur depuis I’axe de
rotation, et la portion droite comprend un rayon intérieur depuis I’axe de rotation ; le
rayon extérieur étant inférieur au rayon intérieur.

Préférentiellement, axialement, la jante comprend une premicre moitié et une
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deuxieme moitié, le voile de jonction et la portion droite étant dans la deuxieéme moiti€.

Préférentiellement, la jante comprend une portée tubulaire s’étendant axialement
depuis la jonction radiale vers 1I’opposé de la portion droite ; la portion droite
s’étendant radialement vers I’intérieur de la portée tubulaire.

Préférentiellement, la portion droite est une premicre portion droite, la jonction
radiale comprenant une deuxi¢me portion droite radialement plus courte que la
premiére portion droite.

Préférentiellement, le profil comprend une jonction axiale s’étendant axialement
depuis la jonction radiale vers 1’opposé€ de la portion droite ; la portion droite se pro-
longeant radialement vers I’intérieur de la portion axiale.

Préférentiellement, la roue comprend un plan médian perpendiculaire a I’axe de
rotation et axialement au centre de la roue.

Préférentiellement, I’extrémité interne est vers le plan médian.

Préférentiellement, la jante comprend un premier matériau avec une premicre
conductivité thermique, et le voile de jonction comprend un deuxieme matériau avec
une deuxieme conductivité thermique inférieure a la premiere conductivité thermique.

Préférentiellement, le voile de jonction comprend une ouverture centrale et des
orifices de fixation répartis autour de I’ouverture centrale.

Préférentiellement, la deuxieme portion droite est parallele a la premicre portion
droite.

Préférentiellement, le rebord de maintien est un premier rebord de maintien, le profil
de révolution est un premier profil, le crochet est un premier crochet, I’extrémité
externe est une premiere extrémité externe ; la jante comprenant un deuxi¢me rebord
de maintien axialement opposé au premier rebord de maintien, le deuxiéme rebord de
maintien comprend un deuxi¢me profil de révolution autour de 1’axe de rotation, ledit
deuxiéme profil de révolution comprenant un deuxieme crochet avec une deuxicme
extrémité externe opposée a la premicre extrémité externe et formant un bord libre du
deuxieme rebord.

Préférentiellement, la portion droite comprend une hauteur supérieure ou €gale a 10
mm, préférentiellement supérieure ou €gale a 20 mm.

Selon un autre aspect, I’invention a pour objet une roue de véhicule automobile ; la
roue comprenant un axe de rotation ; une jante autour de I’axe de rotation ; un voile de
jonction a I’intérieur de la jante ; la jante comprenant un rebord de maintien de flanc de
pneumatique, le rebord de maintien présentant une goutticre externe ouverte ra-
dialement vers I’axe de rotation, un anneau de jonction radiale s’étendant depuis la
goutticre externe d’un c6té axialement interne ; remarquable en ce que le profil de ré-
volution comprend en outre un disque plat s’étendant depuis un c6té axialement

externe de la goutticre externe. Grace au disque plat, la roue est rigidifiée.
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Selon un autre aspect, I’invention a pour objet une jante de roue de véhicule au-
tomobile ; la jante comprenant un axe de rotation ; un plan médian perpendiculaire a
I’axe de rotation ; la jante comprenant un rebord de maintien de flanc de pneumatique,
le rebord de maintien présentant une gorge annulaire ouverte radialement vers I’axe de
rotation et bordée axialement, du c6té du plan médian, par une jonction radiale
s’étendant depuis la premicre extrémité ; remarquable en ce que du coté opposé au plan
médian, la gorge annulaire est bordée par une bride annulaire plate afin de prolonger la
gorge annulaire vers ’axe de rotation. L’extension radiale de la gorge annulaire
augmente la résistance de la roue au niveau du rebord de maintien.

Selon un autre aspect, I’invention propose un véhicule automobile comprenant une
roue avec une jante et un pneumatique monté autour de ladite jante ; remarquable en ce
que la roue est conforme a I’invention.

Préférentiellement, la premicre moitié est une moitié vers le centre du véhicule au-
tomobile, et la deuxieéme moitié est vers 1’extérieur du véhicule automobile.

Chaque caractéristique introduite par I’expression « préférentiellement » donnée en
relation avec I’un des aspects de I’invention s’applique a tous les autres aspects de
I’invention.

L’invention sera bien comprise et d’autres aspects et avantages apparaitront
clairement a la lecture de la description qui suit, donnée en référence aux figures
annexées et énumérées ci-dessous.

La [Fig.1] est une vue de profil d’un véhicule automobile selon I’invention.

La [Fig.2] montre, suivant son axe de rotation, une roue de véhicule automobile selon
I’invention.

La [Fig.3] est une coupe d’une roue de véhicule automobile selon I’invention.

La [Fig.4] est un agrandissement d’un rebord de maintien de roue de véhicule au-
tomobile selon I’invention.

Dans la description qui suit, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure » et
n’est pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres éléments dans le véhicule
automobile ou la roue auquel il se rapporte. I1 est entendu que le terme « comprendre »
inclut les termes « consister en ». Les termes « externe » et « interne » désigneront res-
pectivement ce qui est orienté vers I’extérieur de la roue et vers ’intérieur de la roue ;
a moins qu’une précision spécifique soit ajoutée.

Dans la présente description, le terme « longitudinal », le terme « longitudinalement
», le terme « transversal », et le terme « transversalement » sont employés selon le ré-
férentiel du véhicule, dans la configuration de montage. Le terme « longitudinal »
correspond a la direction principale de déplacement du véhicule. Le terme « transversal
» correspond a une direction perpendiculaire a la direction principale de déplacement

du véhicule.
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Le terme « avant » est en référence au sens principal de déplacement du véhicule. Le
terme « arricre » désigne 1’opposé de 1’avant du véhicule.

Le terme « axial » et le terme « axialement » correspondent a une orientation le long
de I’axe de rotation. Le terme « radial » et le terme « radialement » correspondent a
une orientation perpendiculaire a I’axe de rotation de la roue.

L’axe X représente la direction longitudinale, I’axe Y représente la direction
transversale, et I’axe Z représente la direction verticale du véhicule automobile. Ces
trois axes définissent un triedre direct.

Dans la présente description, les plages de valeurs comprennent les bornes qui les dé-
limitent.

Dans la présente description, les caractéristiques techniques sont définies dans la
configuration de montage de la roue, a moins que le contraire ne soit mentionné expli-
citement.

Au travers de la description, les différentes figures utilisent les mémes signes de
référence pour désigner des entités identiques ou similaires.

La [Fig.1] représente un véhicule automobile 10 selon I’invention. Le véhicule au-
tomobile 10 comprend des moyens de stockage d’énergie et au moins un moteur (non
représenté) adaptés pour entrainer ledit véhicule automobile 10.

Le véhicule automobile 10 comprend une structure 12. La structure 12 forme une
caisse extérieure, ou encore une ossature principale du véhicule automobile. La
structure 12 délimite différents compartiments du véhicule automobile 10, dont
I’habitacle passager, le coffre de chargement, le compartiment moteur (non re-
présentés). La structure 12 peut étre formée d’un assemblage de tdles embouties et
soudées 1’une a 1’autre.

La structure 12 relie différentes parties du véhicule automobile 10 dont les ouvrants.
La structure 12 forme un support de montage pour le groupe motopropulseur, les
systemes de suspension, le systeme de direction, les systemes de {reinage.

Le véhicule automobile 10 comprend des liaisons au sol 14, en ’occurrence quatre
liaisons au sol 14. Chaque liaison au sol 14 comprend un pneumatique 16 associ€ a une
roue 18. Lorsque le pneumatique 16 est monté autour de la roue 18, ils définissent une
chambre annulaire (non représentée). La chambre annulaire est €vidée et étanche. La
chambre annulaire est gonflée a une pression donnée afin d’ajuster la surface de
contact avec le sol. Le pneumatique 16 comprend une bande de roulement cylindrique,
et un flanc de chaque c6té de la bande de roulement. Les flancs forment des surfaces
annulaires autour de 1’axe de rotation 20. Les flancs sont en contact de la roue 18. Ils
s’étendent radialement.

Chaque roue 18 est montée mobile en rotation autour d’un axe de rotation 20 par

rapport a la structure 12. Chaque axe de rotation 20 est généralement transversal. 11
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peut Etre sensiblement incliné afin d’ajuster le confort, la stabilité, la précision de
conduite.

Le véhicule automobile peut par exemple €tre un véhicule automobile particulier ou
un véhicule automobile utilitaire.

La [Fig.2] présente de face une roue 18 de véhicule automobile. Le véhicule au-
tomobile correspond a celui présenté en relation avec la [Fig.1]. La vue est orientée
selon 1’axe de rotation 20, depuis I’extérieur du véhicule automobile.

La roue 18 présente un axe de rotation 20, qui forme un axe de symétrie centrale. La
roue 18 comprend une jante 22 de forme circulaire. Elle forme une bague autour de
I’axe de rotation 20. La jante 22 forme la partie circulaire a la périphérie de la roue 18.
Elle est €quilibrée en rotation. A chaque extrémité axiale, la jante 22 comprenant un
rebord de maintien 24 de flanc de pneumatique,

La roue 18 comprend encore un voile de jonction 26 physique entre 1’axe de rotation
20 et la jante 22. Le voile de jonction 26 est a 'intérieur de la jante 22 qui I’entoure.
Le voile de jonction 26 forme donc une liaison radiale. Il forme généralement un
disque. Il peut étre un disque plein. En I’occurrence, le voile de jonction 26 comprend
des ajours et des branches radiales qui sont réparties selon une alternance autour de
I’axe de rotation 20. Les ajours permettent un refroidissement d’un systeme de freinage
logé dans la roue 18.

Le voile de jonction 26 comprend une ouverture centrale 28 et des orifices de
fixation 30 répartis autour de 1’ouverture centrale 28. Les orifices de fixation 30 sont
configurés pour la fixation de la roue a un moyeux du véhicule automobile. Par
exemple, le voile de jonction 26 comprend de quatre a cinq orifices de fixation 30.
L’ouverture centrale 28 est adaptée pour assurer un centrage.

La jante 22 comprend une surface métallique réfléchissante 32. La surface métallique
réfléchissante 32 est plane. Elle forme un anneau autour de I’axe de rotation 20. La
surface métallique réfléchissante 32 est un surface miroir. Elle réfléchit la lumiere dans
le spectre visible. Elle est agencée a une extrémité externe de la jante 22. La surface
métallique réfléchissante 32 peut recevoir un traitement de surface. La surface mé-
tallique réfléchissante 32 est optionnellement polie. Elle peut comprendre le métal a
nu. Radialement, la surface métallique réfléchissante 32 présente une hauteur comprise
entre 5 mm et 40 mm, préférenticllement comprise entre 10 mm et 20 mm.

La surface métallique réfléchissante 32 comprend une rugosité Ra inférieure ou égale
a 0.8 um, préférentiellement inférieure ou égale a 0.1 um. Lorsqu’un autre véhicule
éclaire le véhicule automobile porteur de la roue 18, la surface métallique réflé-
chissante lui renvoie sa lumiere. Cela améliore la visibilité du véhicule porteur, ce qui
contribue a la sécurité.

Selon une option de I’invention, la roue comprend un revétement, par exemple de ca-
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taphorese, a I’exception de la surface métallique réfléchissante 32.

Selon une option, la roue 18 est équipée d’un enjoliveur externe (non représenté).
L’enjoliveur externe est attaché a la jante derricre la surface métallique réfléchissante
32 ; préférentiellement a I’intérieur de la surface métallique réfléchissante 32.

La jante 22 comprend un premier matériau avec une premicre densité, et le voile de
jonction 26 comprend un deuxieéme matériau avec une deuxieme densité supérieure a la
premiere densité. Avantageusement, la jante 22 comprend un alliage d’aluminium, et le
voile de jonction 26 comprend de I’acier. La jante 22 en alliage d’aluminium est
réalisée par fonderie, puis est usinée. La surface brute d’usinage regoit alors un verni.
Un tel revétement est couramment désigné par I’expression « diamantage ». La roue
peut étre hybride du point de vue de ses matériaux. Elle optimise la masse, la rigidité,
et les cofits de production. La jante 22 peut €tre moulée ou réalisée a partir d’un tube
par galetage. Le voile de jonction 26 peut €tre produit par emboutissage d’une tole
brute. Ils peuvent €tre liés par soudage.

Selon une option, le premier matériau présente une premicre conductivité thermique,
et le deuxieme matériau présente une deuxieme conductivité thermique inférieure a la
premiere conductivité thermique. Cet aspect favorise le refroidissement du
pneumatique monté autour de la jante 22.

Dans le présent mode de réalisation, la surface métallique réfléchissante 32 présente
un bord intérieur circulaire continu. Selon une alternative (non représentée) de
I’invention, le bord intérieur présente des discontinuités. Par exemple, le bord intérieur
présente des découpes tels des créneaux. Ainsi, la surface métallique réfléchissante
présente des premiers segments angulaires avec un premier rayon intérieur, et des
deuxiémes segments angulaires avec un deuxieme rayon intérieur supérieur au premier
rayon intérieur. Les premiers et deuxiemes segments angulaires forment une alternance
autour de I’axe de rotation.

La [Fig.3] présente une coupe de la roue 18 de véhicule automobile. Le véhicule au-
tomobile correspond a celui présenté en relation avec I’une des figures 1 a 2. La roue
18 est coupée selon son diametre.

La jante 22 présente essentiellement une épaisseur constante. Elle comprend au
moins un rebord de maintien 24 de flanc de pneumatique (non représenté). Le rebord
de maintien 24 marque une augmentation de diametre. I1 forme une bride externe. Le
rebord de maintien 24 présente un profil de révolution 36 autour de 1’axe de rotation
20. Le rebord de maintien 24 est généré par rotation du profil de révolution 36 autour
de I’axe de rotation 20. Il est symétrique.

Le profil de révolution 36 comprenant un crochet 38 ouvert radialement vers 1’axe de
rotation 20, donc vers I’intérieur de la roue 18. Le long de 1’axe de rotation 20, le

crochet 38 présente une extrémité interne, une extrémité externe axialement opposée a
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I’extrémité interne. Le crochet 38 forme une portion arquée. Il génere une gouttiere
externe ouverte vers 1’axe de rotation 20, c’est a dire une moitié externe de tore.

Le profil de révolution 36 présente une jonction radiale 40 s’étendant depuis
I’extrémité€ interne. La jonction radiale 40 s’étend radialement depuis le crochet 38, et
optionnellement axialement vers le centre 34 de la roue 18. Le centre 34 est un point
géométrique. Il est axialement au milieu de la roue 18, sur I’axe de rotation 20. La
jonction radiale 40 génere autour de ’axe de rotation 20 une bague, ou un anneau, gé-
néralement plat a ’intérieur de la gouttiere externe.

Le profil de révolution 36 comprend en outre une portion droite 42. La portion droite
42 est rectiligne. La portion droite 42 s’étend radialement depuis I’extrémité externe du
crochet 38 vers 1’axe de rotation 20 afin d’étendre le crochet 38 vers I’axe de rotation
20. La portion droite 42 généere un anneau plat, ou optionnellement une base de cone.
Elle peut comprendre une surface tronconique. L.’anneau plat prolonge vers Iintérieur
la gouttiere externe.

La jante 22 comprend une surface métallique réfléchissante 32 générée par la portion
droite 42 du profil de révolution 36. La portion droite 42 forme une extrémité axiale de
la jante 22. Ainsi, la surface métallique réfléchissante 32 forme 1’extrémité extérieure
de la roue vis-a-vis du véhicule.

La roue 18 comprend un plan médian 44. Le plan médian 44 est axialement au centre
34 de la roue 18. Il partage la jante 22 en deux parties de mémes longueurs. Le plan
médian 44 est perpendiculaire a I’axe de rotation 20. L’extrémité interne est vers le
plan médian 44, et ’extrémité interne est a I’opposé du plan médian 44.

Le rebord de maintien 24 est un premier rebord de maintien 46 ; la jante 22
comprenant un deuxieme rebord de maintien 48 d’un deuxieme flanc du pneumatique
(non représenté). Le deuxiéme rebord de maintien 48 comprend un deuxieme crochet
symétrique a celui du premier rebord de maintien 46 ; avec un profil de révolution sy-
métrique. Le deuxieme rebord de maintien 48 comprend un bord libre circulaire 50
entourant la portion droite 42. Ainsi, la portion droite 42 forme une bride de renfort
plus étendue du coté du premier rebord de maintien 46. Ainsi ce dernier est renforcé,
ce qui est bénéfique lorsqu’il est en extérieur du véhicule puisqu’il est davantage sus-
ceptible de heurter une bordure. Ainsi, I’invention optimise la masse, la sécurité et la
résistance de la roue 18.

Le voile de jonction 26 comprend un rayon extérieur 52 depuis 1’axe de rotation 20.
Le rayon extérieur 52 est le rayon maximum du voile de jonction 26. La portion droite
42 comprend un rayon intérieur 54 depuis I’axe de rotation 20. Le rayon intérieur 54
est le rayon minimal, par exemple mesuré contre la tranche libre de la portion droite
42. Le rayon extérieur 52 est inférieur au rayon intérieur 54. Le rayon extérieur 52 est

plus court que le rayon intérieur 54, par exemple d’au moins 2%, préférenticllement



[0070]

[0071]

[0072]

[0073]

[0074]

[0075]

[0076]

d’au moins 5% ; plus préférentiellement d’au moins 10%. Cette différence implique un
allongement de la portion droite 42, ce qui renforce la roue 18.

Axialement, la jante 22 comprend une premiere moitié 56 et une deuxieéme moiti€ 58.
Le voile de jonction 26 et la portion droite 42 sont agencés dans la deuxieme moitié
58. Ainsi, la jante 22 est renforcée 1a oul le voile de jonction 26 est implanté,
c’est-a-dire dans un trongon concentrant des sollicitations mécaniques. Les dé-
formations de la roue sont réduites. L’invention améliore le comportement dynamique
du véhicule automobile.

Selon le sens de montage de la roue 18, la premicre moitié 56 est vers I'intérieur du
véhicule automobile et protege un disque de freinage. La deuxieéme moiti€ 58 est vers
I’extérieur du véhicule automobile.

Par la suite de la description, on se réferera au premier rebord de maintien en tant que
rebord de maintien ; a moins que le contraire ne soit explicitement mentionné.

La [Fig.4] présente un agrandissement du rebord de maintien 24 de jante de roue de
véhicule automobile. Le véhicule automobile correspond a celui présenté en relation
avec ’une des figures 1 a 3.

Le rebord de maintien 24 présente un profil de révolution 36 autour de I’axe de
rotation 20. Le profil de révolution 36 correspond a une tranche du rebord de maintien
24 pris selon un plan incluant I’axe de rotation 20. Le profil du rebord de maintien 24
est identique sur tout le tour. Un orifice de gonflage ou des dispositifs €lectroniques de
contrdle (non représentés) peuvent €tre ajoutés a des positions angulaires spécifiques.
Le profil de révolution 36 présente un crochet 38 avec un coté concave vers I’axe de
rotation 20. Il peut présenter deux rayons de courbure. Il délimite une gorge annulaire
60 ouverte vers I’axe de rotation 20.

Le crochet 38 comporte une extrémité interne 62, une extrémité externe 64
axialement opposée a ’extrémité interne 62. L extrémité interne 62 est du c6té du plan
médian 44. Le profil de révolution 36 se prolonge par une jonction radiale 40 depuis
I’extrémité interne 62. Du c6t€ opposé, le profil de révolution 36 s’étend en une
portion droite 42 depuis I’extrémité externe 64. La portion droite 42 tend vers I’axe de
rotation 20, préférentiellement perpendiculairement a ce dernier. Cette orientation
optimise la rigidité et la masse de la roue.

La jante comprend encore une portée tubulaire 66. La portée tubulaire 66 présente un
rayon constant, ou variant d’au plus 10 %, préférentiellement d’au plus 3 %. La portée
tubulaire 66 forme une bague. Elle peut étre axialement au niveau du flanc de
pneumatique. La portée tubulaire 66 s’étend axialement depuis la jonction radiale 40
vers I’opposé de la portion droite 42. La portion droite 42 s’étend radialement vers
I’intérieur de la portée tubulaire 66. La portion droite 42 chevauche radialement la

portée tubulaire 66. Le rayon minimal de la portion droite 42 peut €tre inférieur a celui
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de la portée tubulaire 66. Cette particularité augmente la hauteur radiale de la portion
droite 42, et donc la rigidit€ de la jante.

[0077]  La portion droite 42 s’étend radialement le long de la jonction radiale 40. Elles
bordent chacune, et délimitent, la gorge annulaire 60. La jonction radiale 40 peut
comprendre un trongon droit, puis un trongon arqué vers le plan médian 44. Ainsi, la
portion droite 42 est une premiere portion droite, et la jonction radiale 40 comprend
une deuxieme portion droite radialement plus courte que la premiere portion droite.
Elles peuvent étre paralleles. Etant plus étendue, la portion droite 42 augmente la
rigidité vers I’extérieur du véhicule automobile.

[0078]  L’invention comprend la combinaison de tous les modes de réalisation présentés par
toutes les figures.

[0079]  Les figures 2 a 4 sont des vues isométriques. Ces figures respectent chacune une
échelle spécifique et des proportions réelles. Toutefois, en [Fig.4] les distances de I’axe

de rotation et du plan médian sont figuratives.
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Revendications

Roue (18) de véhicule automobile (10) ; la roue (18) comprenant un axe
de rotation (20) ; une jante (22) autour de I’axe de rotation (20) ; un
voile de jonction (26) entre 1’axe de rotation (20) et la jante (22) ; la
jante (22) comprenant un rebord de maintien (24) de flanc de
pneumatique (16), le rebord de maintien (24) présentant un profil de ré-
volution (36) autour de 1’axe de rotation (20), ledit profil de révolution
(36) comprenant un crochet (38) ouvert radialement vers I’axe de
rotation (20) et présentant une extrémité interne, une extrémité externe
axialement opposée a I’extrémité interne (62), le profil de révolution
(36) présentant une jonction radiale (40) s’étendant depuis 1’extrémité
interne (62) ; caractérisée en ce que le profil de révolution (36)
comprend en outre une portion droite (42) s’étendant radialement depuis
I’extrémité externe du crochet (38) vers 1’axe de rotation (20) afin de
prolonger le crochet (38) vers I’axe de rotation (20).

Roue (18) selon la revendication 1, caractérisée en ce que la jante (22)
comprend un premier matériau avec une premicre densité, et le voile de
jonction (26) comprend un deuxieéme matériau avec une deuxieme
densité supérieure a la premicre densité ; préférentiellement, la jante
(22) comprend un alliage d’aluminium, et le voile de jonction (26)
comprend de I’acier.

Roue (18) selon ’une des revendications 1 a 2, caractérisée en ce que la
jante (22) comprend une surface métallique réfléchissante (32) générée
par la portion droite (42) du profil de révolution (36) ; préféren-
tiellement, la portion droite (42) forme une extrémité axiale de la jante
(22).

Roue (18) selon ’une des revendications 1 a 3, caractérisée en ce que la
portion droite (42) est perpendiculaire a 1’axe de rotation (20) ; préféren-
tiellement, la portion droite (42) s’étend radialement le long de la
jonction radiale (40).

Roue (18) selon ’une des revendications 1 a 4, caractérisée en ce que le
rebord de maintien (24) est un premier rebord de maintien (46) ; la jante
(22) comprenant un deuxieme rebord de maintien (48) de flanc de
pneumatique (16), le deuxieme rebord de maintien (48) comprenant un
bord libre circulaire entourant la portion droite (42).

Roue (18) selon ’une des revendications 1 a 5, caractérisée en ce que le

voile de jonction (26) comprend un rayon extérieur (52) depuis I’axe de
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rotation (20), et la portion droite (42) comprend un rayon intérieur (54)
depuis I’axe de rotation (20) ; le rayon extérieur (52) étant inférieur au
rayon intérieur (54).

Roue (18) selon I’une des revendications 1 a 6, caractérisée en ce
qu’axialement, la jante (22) comprend une premicre moitié (56) et une
deuxieme moiti€ (58), le voile de jonction (26) et la portion droite (42)
étant dans la deuxieme moitié (58).

Roue (18) selon I’une des revendications 1 a 7, caractérisée en ce que la
jante (22) comprend une portée tubulaire (66) s’étendant axialement
depuis la jonction radiale (40) vers I’opposé de la portion droite (42) ; la
portion droite (42) s’étendant radialement vers 1’intérieur de la portée
tubulaire (66).

Roue (18) selon ’une des revendications 1 a 8, caractérisée en ce que la
portion droite (42) est une premicre portion droite (42), la jonction
radiale (40) comprenant une deuxiéme portion droite (42) radialement
plus courte que la premiere portion droite (42).

Véhicule automobile (10) comprenant une roue (18) avec une jante (22)
et un pneumatique (16) monté autour de ladite jante (22) ; caractérisé en

ce que la roue (18) est conforme a I’une des revendications 1 a 9.
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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