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Dzielone nadwozie samochodu
Udzielono patentu z mocg od dnia 20 maja 1950 r.

Przedmiotem wynalazku jest nadwozie samo-
chodu, podzielone na dwa lub kilka ruchomo ze
sobg polgczonych lecz sztywnych segmentéw lub
komor.

Wynalazek polega na tym, zZe komory te,
w ktoérych umieszcza sie zazwyczaj jeden z ze-
stawéw osiowych, polgczone sa ze sobg wahli-
wie tak, ze wstrzasy i drgania mie przenosza sie
z jednej komory na inne. .

Na rysunku uwidoczniono wynalazek w kilku
przykladach wykonania, przy czym fig. 1 przed-
stawia schematycznie gléwng i tylng komore
zamknietego oplywowego nadwozia w bocznym
widoku, fig. 2 — przekrdéj poprzeczny samocho-
du wedlug fig. 1, fig. 3 — widok boczny samo-
chodu z tylng komorg, polgczong z komorg gléw-
ng za pomocy jednego lub kilku poljczerr ela-
stycznych; fig. 4 i 5 przedstawiajg samochéd
wedlug fig. 3 w przekroju wzdluz plaszczyzny
przez miejsce lgczgce komory, przy czym na
fig. 4 przedstawiono jeden, a na fig. 5 dwa wie-
szaki wahadlowe; fig. 6 przedstawia zawieszenie
wieszakéw wahadlowych podobnie do fig. 5
w przekroju, przy czym pomiedzy czeSci zawie-

szenia wahadlowego wstawiono narzad gumowy;
fig. 7 przedstawia w przekroju poprzeczno-ela-
styczne zawieszenie w ksztalcie tuku, jako zlg-
cze dwéch komér samochodu.

W przykladzie wedlug fig. 1 i 2 nadwozie
sklada sie z komory 1, tworzgcej przéd, wozu
oraz zawierajgcej miejsce dla pasazeréw i po-
laczonej z nig komory tylnej 2.

Obie komory zawierajg czeSci 3 i 4 ramy ru-
rowej. Oba te odcinki ramy sa réwnoczednie cze-
Sciami zlgcza komoér. 'W tym celu sg zlgczone
wystajgcymi ze écian komory koncami, nasadzo-
nymi ma siebie obrotowo, i W znany spos6b za-
bezpieczone przed przesunieciem osiowym.

W wykonaniu przykladowym wedlug fig. 3 ko-
mora gléwna 1 i komora tylna 2 polaczone sg
ze sobg zlagczami wahliwymi, przy czym odmiana
wedlug fig. 4 posiada tylko jedno zlgcze wahli-

~we 7, a odmiana wedlug fig. 5 — dwa zlgcza

819, tworzgce zawieszenie réwnolegloboczne, do
ktérego przytwierdzona jest cze§é 3 za pomoca
poprzecznego dZwigara 10.

W wykonaniu wedtug fig. 3—6 zestaw nape-
dowy umieszczony jest w komorze tylnej 2. Ze-



staw tan shiintia sie .z gudkledni Ganivowej JI
ze skrzynka biegéw 12, umieszczong nad nim,
oraz z umieszczonego nad nig silnika 13.

Do zestawu tego naleza takze réwnoczesnie
czedci prowadnicze k6l tylnych 14, ktére wyko-
nane sg jako wahliwe polodki 15. Do komory
zestawu zamocowane jest zlgcze wahliwe 7 we-
dlug fig 4. lub zlacza wahliwe 8 i 9 wedlug
fig. 5 za pomoca przegubu 16 lub przegubéw,
ktérych os$ tworzy z poziomo lezacg ramg kat 30°.

Osie przegubu 17 koncowego podparcia sg row-

nolegle do osi przegubu 16, jak to uwidoczniono
' na fig. 3.

Przez ten uklad prowadniczy nastepuje ustale-
nie si¢ ré6wnowagi pod wplywem dzialania cie-
zaru komory gléwnej na pdlaczenie komory
bocznej, co dokladnie wplywa na wlasciwosci
jexdne sumochedu. Dzidlanie to ‘moze ‘byé ‘pod-
trzymane przez zastosowanie np. elastycznego
polgczenia. W tym celu mozna umiescié znanym
spessbern piericienie gumowe w czesciach 3 i 4
ram rurowych oraz w przegubach 16 i 17 przy
zlaczach 7 wzgl. 8 i 9. _

Te pierscienie, wzglednie sprezZyny gumowe,
moga réwniez byé zastgpione sprezynami meta-

lowymi, S$rubowymi lub plaskimi, odpowiednio
zamocowanymi. o

Na fig. 6 przedstawiono kombinacje wiesza-
kéw wahliwych ze sprezyng gumows. Pomiedzy
‘poprzeczny dzwigar 10 i sztywne miejsce zesta-
wu napgdowego wstawiono blok gumowy 18,
ktéry pod ‘8zialaniem zlgczy 8 i 9 narazony jest
‘przewaznie 'na S$ciskanie.

‘W wykonaniu wedlug fig. 7 zastosowano spre-
zyny gumowe 21, 22 prowadzone wzdluz krzyw--
ki 19 i osadzone miedzy diwigarem 20 i sztywna
czeScig zespolu napedowego 23.

Komora .preednia 24 wediug fig. 3 masadzona
jest ma $rodkowg cze§¢ 8 ramy i sztywmo albo

“wahliwie umoerowana.

Zastrzezenie patentowe

:Dzielone nadwozie samochedu, znamienne tym,
ze komory (1, 2) polaczone sa przegubami (16,
17) albo zlaczami wahliwymi (7) albo (8, 9), przy
czym polaczenia te sg zaopatrzone w gumowe
pierscienie wzglednie sprezyny gumowe (21, 22),
-prowadzone krzywka (19) miedzy zestawem na-
‘pgdowym a diwigarem (10).
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