
J   

Europäisches  Pa ten tamt  

European  Patent  Office  ©  Veröffentlichungsnummer:  0  1  5 4   2 9 0  

Office  europeen  des  brevets  A 2  

©  EUROPÄISCHE  P A T E N T A N M E L D U N G  

©Anmeldenummer:  85102T45.1  ©  Int.CI.4:  E  04  H  6 / 1 6  

©  Anmeldetag:  27.02.85 

©  Priorrtfit:  29.02.84  6R  73955  ©  Anmelder:  Yotis,  Athanasios 
19.04.84  DE  3414839  26,  Amalias  Avenue 
01.10.84  GR  80510  Athen(GR) 

@  Erfinder:  Yotis,  Athanasios 
©  VerSffentlichungstagderAnmeldung:  26,  Amalias  Avenue 

11.09.85  Patentblatt  85/37  Athen(GR) 

©  BenannteVertragsstaaten:  ©  Vertreter:  Baur,  Eduard,  Dr.-lng.  Dipl.-lng. 
AT  BE  CH  DE  FR  GB  IT  LI  LU  NL  SE  Werderstrasse  3 

D-5000K6ln1lDE) 

©  Radgarage. 
  Bei  einer  Radgarage  ist  die  Mittellängsachse  (11)  des 
Käfigs  als  Körperliche  Achse  ausgebildet,  die  an  ihren  beiden 
Enden  mit  Traglagern  (32,  32a)  versehen  ist,  die  auf  einem 
Fundament  (33,  33a)  oder  dergleichen  Halterung  aufruhen. 

Die  Radialstreben  (12)  gehen  von  den  beiden  Enden  der 
Mittellängsachse  (11)  aus,  an  den  Enden  der  Radialstreben 
(12)  sind  Schwenkachsen  (26)  der  Plattformen  (14)  ange- 
ordnet, 

von  den  Schwenkachsen  (26)  der  Plattformen  (14)  gehen 
Ausleger  (27)  aus,  deren  Enden  durch  einen  Ring  (29) 
verbunden  sind  bzw,  in  den  Ring  (34)  eingreifen,  der  die 
Mittellängsachse  (11)  des  Drehkreuzes  umgreift, 

wobei  der  Mittelpunkt  (M)  des  Ringes  (29)  in  einem 
Abstand,  der  der  Länge  eines  Auslegers  (27)  entspricht, 
seitlich  neben  der  Mittellängsachse  (11)  des  Drehkreuzes  und 
in  deren  Horizontalebene  liegt  und  am  Ende  jeden  Auslegers 
einer  Plattform  ein  Führungszapfen  angeordnet  ist,  wobei 
die  Führungszapfen  (28)  in  einen  von  dem  Fundament  oder 

dergleichen  Gerüst  getragenen  Ring  eingreifen. 





Die  Erf indung  b e t r i f f t   eine  R a d g a r a g e .  

Radgaragen  sind  in  v ie len   Aus führungs fo rmen   bekannt .   Dabei  kann 

zwischen  zwei  g r u n d s ä t z l i c h e n   Systemen  u n t e r s c h i e d e n   werden.  Zu 

dem  e r s t en   System  zählen  die  Radgaragen ,   bei  denen  zwischen  zwei 

durch  ihre  h o r i z o n t a l e   Drehachse  m i t e i n a n d e r   verbundenen  Dreh -  

kreuze  die  P l a t t f o r m e n   nach  Art  von  Gondeln  aufgehangen  s i n d  

und  die  Rampe  der  Zufahr t -   bzw.  der  A b f a h r t   und  en t sp rechend   auch 

die  Fahrbahnen  der  P l a t t fo rmen   sich  i n  R a d i a l r i c h t u n g  d e r   Rad-  



garage   e r s t r e c k e n .   Diese  Radgaragen  haben  den  N a c h t e i l ,   daß  s i e  

bei  hohem  bau l i chen   Aufwand  im  Verg le i ch   zu  ihrem  Raumbedarf  n u r  

wenige  P l a t t f o r m e n   und  en t sp rechend   wenig  A b s t e l l f l ä c h e n   e r m ö g l i c h e n .  

Zu  Radgaragen ,   bei  denen  die  P l a t t f o r m e n   e ine   r ad i a l   oder  in  a n d e r e n  

Worten   q u e r - z u r   Drehachse  v e r l a u f e n d e   Fahrbahnen  haben,  kann  be i -   _  

s p i e l s w e i s e   h ingewiesen   werden  auf  jene  nach  der  GB-PS  817  840 

oder  die   DE-AS  17  59  492  sowie  f r a n z ö s i s c h e   P a t e n t s c h r i f t   1  436  773.  

Bei  d i e s e r   f r a n z ö s i s c h e n   P a t e n t s c h r i f t   s ind  bei  sechs  R a d i a l s t r e b e n  

einem  jeden  S t r e b e n p a a r   zugeordnet   ü b e r e i n a n d e r   drei  P l a t t f o r m e n  

vo rhanden .   Um  eine  s t e t i g e   h o r i z o n t a l e   A u s r i c h t u n g   der  P l a t t f o r m e n  

zu  e r h a l t e n ,   i s t   die  Drehachse  der  R a d i a l s t r e b e n   an  der  e inen  B r e i t -  

s e i t e   höher  a n g e o r d n e t   als  die  Drehachse  der  g e g e n ü b e r l i e g e n d e n  

S t r e b e n   der  anderen  S e i t e .   Zwischen  den  beiden  Drehachsen  i s t   e i n  

Z a h n r a d g e t r i e b e   vorhanden.   Entsprechend   s ind   auch  die  Schwenkachsen  

an  g e g e n ü b e r l i e g e n d e n   Sei ten  der  drei  P l a t t f o r m e n   in  e i n e r   Höhe  um 

einen  Betrag  v e r s e t z t ,   der  der  vo re rwähn ten   Verse tzung  der  Drehachsen  

e n t s p r i c h t .  

Zu  dem  zwei ten  System  zählen  jene  Radgaragen ,   bei  denen  die  P l a t t -  

formen  e b e n f a l l s   zwischen  zwei  Drehkreuzen  angeordne t   s i n d ,   d i e  

durch  ihre   h o r i z o n t a l e   Drehachse  m i t e i n a n d e r   verbunden  s i n d ,   wobei 

die  Rampe  der  Zu fah r t   bzw.  Abfahr t   und  e n t s p r e c h e n d   auch  die  F a h r -  

bahnen  der  P l a t t f o r m e n   sich  in  A x i a l r i c h t u n g   der  Radgarage  oder  i n  

anderen   Worten  p a r a l l e l   zur  Drehachse  e r s t r e c k e n .   Diese  Radgaragen  

haben  den  V o r t e i l ,   daß  eine  wei tgehend  hohe  Ausnutzung  des  Raumes 



s t a t t f i n d e n   karm.  B e i s p i e l s w e i s e   kann  h i n g e w i e s e n   werden  auf  d i e  

Radgarsge  nach  GB-PS  997  728  oder  US-PS  3  077  994 .  

Zu  der  Radgarage  nach  dem  zwe i tgenann ten   System  z ä h l t   auch  j e n e  

nach  der  DE-AS  27  06-983.  Bei  d i e s e r   Radgarage   l i e g t  d i e   Dreh-  

achse  in  der  Ebene  der  Zu-  bzw.  Abfah r t ,   die  nur  an  e ine r   S e i t e  

vorhanden  i s t .   Auch  sind  die  Drehachsen  der  P l a t t f o r m e n   in  e inem 

j e w e i l i g e n   Abstand  zu  dem  Ende  der  das  Drehkreuz   b i ldenden   Schen-  

kel  a n g e o r d n e t ,   so  daß  die  Zufahr t   bzw.  Abfah r t   nur  in  der  Ebene 

und  somit  s e i t l i c h   der  Drehachse  möglich  i s t .   Die  v o r b e k a n n t e  

Radgarage  e rmög l i ch t   nur  bis  zu  v ier   P l a t t f o r m e n   für   das  A b s t e l l e n  

von  Fahrzeugen.   Um  bei  der  DE-AS  2  706  983  e ine  G l e i c h l a u f r i c h t u n g  

fü r   die  aufgehängten   P l a t t f o rmen   und  deren  E r s t r e c k u n g   j ewe i l s   i n  

h o r i z o n t a l e r   Ebene  zu  s c h a f f e n ,   wird  v o r g e s c h l a g e n ,   daß  auf  d e r  

von  der  E i n f a h r t   abgelegenen  Rückse i te   der  M i t t e l a c h s e   der  Dreh-  

kreuze  ein  Zahnrad  drehbar   a u f g e s e t z t   und  das  auf  j e d e r   der  waage-  

r e c h t e n   Achsen  der  P l a t t fo rmen   e b e n f a l l s   auf   der  Rückse i t e   e i n  

Zahnrad  d rehbar   mont ie r t   i s t ,   das  zum  W a a g e r e c h t h a l t e n   der  P l a t t -  

form  mit  dem  Zahnrad  auf  der  M i t t e l a c h s e   kämmt.  Diese  Lösung  i s t  

b a u l i c h   sehr  aufwendig.  In  der  Regel  b e n ö t i g t   s ie   für  das  auf  d e r  

M i t t e l a c h s e   a u f s i t z e n d e   Zahnrad  einen  e igenen   A n t r i e b .   Von  e r h e b -  

l ichem  Nachte i l   i s t ,   daß  die  Zufahr t   bzw.  Abfah r t   auf  e iner   S t i r n -  

s e i t e   der  Radgarage  begrenzt   i s t   und  somit   n i c h t   eine  du rchgehende  

Zu-  und  Abfahr t   möglich  i s t .  



Zu  dem  zwe i tgenann ten   System  z ä h l t   auch  die  Radgarage  nach  d e r  

US-PS  2  706  054,  von  der  die  v o r l i e g e n d e   Erfindung  ausgeh t .   Be- 

s c h r i e b e n   i s t   eine  Radgarage,  bei  der  ein  mit  r a d i a l e n   S t r e b e n  

v e r s e h e n e r   Käfig  um  eine  h o r i z o n t a l e   M i t t e l l ä n g s a c h s e   d r e h b a r  

. angeordne t   i s t  u n d  d e r   Käfig  P l a t t f o r m e n   für  darauf   a b g e s t e l l t e   - -  

P e r s o n e n k r a f t w a g e n   t r ä g t ,   die  um  e ine   j ede r   P l a t t fo rm  z u g e o r d n e t e  

h o r i z o n t a l e   Schwenkachse  so  schwenkbar   s ind,   daß  jede  P l a t t f o r m  

s t e t s   in  e i n e r   h o r i z o n t a l e n   E r s t r e c k u n g   b l e i b t   und  dazu  j e d e  

Schwenkachse  e ine r   P l a t t fo rm  an  ihrem  Ende  mit  einem  r ad i a l   a b -  

s t ehenden   Aus leger   versehen  i s t   und  d i e se   Ausleger  an  ihren  Enden 

d r e h g e l e n k i g   durch  Stangen  verbunden  s ind ,   die  zu  einem  Ring  g e -  

s c h l o s s e n   s i n d .  

Der  Käfig  i s t   an  seinem  Umfang  g e s c h l o s s e n  d u r c h   zwei  R i n g e ,  d i e  

auf  aus  Walzen  bestehenden  S t ü t z l a g e r n   umlaufen.  In  der  Mitte  des  

Außenumfanges  i s t   ein  Zahnkranz  v o r h a n d e n ,   der  über  einen  E l e k t r o -  

motor  a n g e t r i e b e n   wird.  Die  P l a t t f o r m e n   sind  inne rha lb   von  Röhren 

vorhanden ,   die  um  die  M i t t e l l ä n g s a c h s e   der  Röhre  schwenkbar  s i n d ,  

damit  die  in  einem  e rheb l i chen   Abstand  un te rha lb   d i e s e r   Schwenk- 

achsen  vorhandenen  P la t t fo rmen   E  i h r e   s t e t e   h o r i z o n t a l e   Lage  b e i -  

b e h a l t e n .   Zwischen  den  Röhren  s ind  d i e s e   abs tü tzenden   Rollen  v o r -  

handen,  die  an  einem  besonderen  T r a g g e r ü s t   b e f e s t i g t   s ind.   Die  Rad- 

garage  i s t   nur  mit  einem  e r h e b l i c h e n   bau l ichen   Aufwand  h e r z u s t e l l e n .  

N a c h t e i l i g   i s t ,   daß  sie  keine  D u r c h f a h r t   g e s t a t t e t ,   weil  die  Röhren 

nur  an  e i n e r   Se i t e   offen  s ind.   Ein  w e i t e r e r   Nachtei l   i s t ,   daß  min-  

d e s t e n s   drei  E i n f a h r t s w e g e  f r e i   g e l a s s e n   w e r d e n  m ü s e n .   Die  Radgarage 

kann  nur  in  der  geze ichne ten   m i t t l e r e n   Höhenlage  a u f g e s t e l l t   werden .  



Die  v o r l i e g e n d e   Erfindung  geht  von  der  Aufgabe  aus,  eine  Radga rage  

zu  s c h a f f e n ,   die  bei  einfachem  Aufbau  und  geringem  Raumbedarf  s e h r  

v i e l e   P l a t t f o r m e n   e r m ö g l i c h t ,   deren  L ä n g s e r s t r e c k u n g   p a r a l l e l   zu 

der  als  Drehachse  a u s g e b i l d e t e n   M i t t e l a c h s e   als   auch  quer  dazu  

v o r h a n d e n  s e i n  k a n n   und  e i n e  u n b e h i n d e r t e   Durchfah r t   p a r a l l e l   z u r  

Drehachse  in  ve r sch iedenen   Höhenlagen  z u l ä ß t .  

Zur  Lösung  d i e s e r   Aufgabe  wird  bei  e i n e r   Radgarage,   bei  der  ein  m i t  

r a d i a l e n   S t reben   versehener   Käfig  um  e ine   h o r i z o n t a l e   M i t t e l l ä n g s -  

achse  d rehbar   angeordnet   i s t   und  der  Käfig  P l a t t f o rmen   für  d a r a u f  

a b g e s t e l l t e   Personenkraf twagen   t r ä g t ,   d ie   um  eine  j ede r   P l a t t f o r m  

zugeordne te   Schwenkachse  so  schwenkbar  s i n d ,   daß  jede  P l a t t f o r m  

s t e t s   in  e i n e r   h o r i z o n t a l e n   E r s t r e c k u n g   b l e i b t   und  dazu  j e d e  

Schwenkachse  e ine r   P la t t fo rm  an  ihrem  Ende  mit  einem  r a d i a l  a b -  

s tehenden   Ausleger   versehen  i s t   und  d i e s e r   Ausleger   an  ihren  Enden 

d r e h g e l e n k i g   durch  Stangen  verbunden  s i n d ,   die  zu  einem  Ring  g e -  

s c h l o s s e n   s i nd ,   erf indungsgemäß  v o r g e s c h l a g e n ,   daß 

a)  die  M i t t e l l ä n g s a c h s e   des  Käfigs  a ls   k ö r p e r l i c h e   Achse  a u s g e -  

b i l d e t   i s t ,   die  an  ihren  beiden  Enden  mi t   T rag lage rn   v e r s e h e n  

i s t ,   die  auf  einem  Fundament  oder  d e r g l e i c h e n   Hal terung  a u f r u h e n ,  

b)  die  R a d i a l s t r e b e n   von  den  beiden  Enden  der  M i t t e l l ä n g s a c h s e  

a u s g e h e n ,  

c)  an  den  Enden  der  R a d i a l s t r e b e n   die  Schwenkachsen  der  P l a t t f o r m e n  

angeordne t   sind  und  somit  die  P l a t t f o r m   den  Außenumfang  des  

Drehkreuzes   b i l d e n ,  



d)  die   von  den  Schwenkachsen  der  P l a t t f o r m e n   ausgehenden  A u s l e g e r  

in  der  Hor i zon t a l ebene   bzw.  p a r a l l e l   zu  d e n  P l a t t f o r m e n   v e r -  

l a u f e n   und  deren  Enden  durch  einen  Ring  verbunden  s ind ,   d e r  

die  M i t t e l l ä n g s a c h s e   des  Drehkreuzes  u m g r e i f t ,  

e )  w o b e i   der  M i t t e l p u n k t   des  Ringes  in  einem  Abstand,   der  d e r  

Länge  e ines   Auslegers   e n t s p r i c h t ,   s e i t l i c h   neben  der  M i t t e l -  

l ä n g s a c h s e   des  Käfigs  und  in  deren  H o r i z o n t a l e b e n e   l i e g t ,  

f)  am  Ende  jeden  Auslegers  e ine r   P l a t t f o r m   ein  Führungszapfen   a n -  

g e o r d n e t   i s t ,   wobei  die  Führungszapfen   in  einen  von  dem  Funda-  

ment  oder  d e r g l e i c h e n   Gerüst  g e t r a g e n e n   Ring  e i n g r e i f e n .  

Durch  die  e r f indungsgemäße  Lösung  wird  e ine   Radgarage  e r r e i c h t ,   d i e  

bei  ger ingem  Raumbedarf  sehr  v i e l e   P l a t t f o r m e n   e r m ö g l i c h t ,   wobei 

d ie   P l a t t f o r m e n   in  R a d i a l r i c h t u n g   zur  Drehachse   oder  in  A c h s r i c h -  

tung  zur   Drehachse  befahrbar   s ind.   Zug le i ch   kann  bei  in  A c h s r i c h -  

tung  zur  Drehachse  be fahrbaren   P l a t t f o r m e n   ein  durchgehendes   Be-  

f a h r e n   e r f o l g e n .  

Mit  der   e r f indungsgemäßen  Lösung  l a s sen   s i ch   Radgaragen  mit  d r e i ,  

v i e r ,   f ü n f ,   aber  auch  sechs  oder  acht  P l a t t f o r m e n   h e r s t e l l e n .   Zu-  

g l e i c h   können  bei  P l a t t f o r m e n ,   die  r a d i a l   und  somit  quer  zur  Dreh-  

achse   der  Radgarage  g e r i c h t e t   s ind ,   mehrere   P l a t t f o r m e n   eine  E i n h e i t  

b i l d e n .   Bei  d i e s e r   Lösung  l assen   s i c h ,   da  die  Bre i t e   e iner   Radgarage  



ger ing   i s t ,   nebene inande r   in  k o a x i a l e r   E r s t r e c k u n g   mehrere  Dreh-  

kreuze  a n o r d n e n .  

Die  Kombination  der  im  Hauptanspruch  angegebenen   Merkmale  e r m ö g l i c h t  

eine  Radgarage,   die  einen  geringen  b a u l i c h e n   Aufwand  e r f o r d e r t   und 

daher  l e i c h t g e w i c h t i g   h e r s t e l l b a r   i s t .  

Der  e r s t e   Vorschlag  in  der  e r f indungsgemäßen   Lösung,  daß  die  M i t t e l -  

l ängsachse   als  k ö r p e r l i c h e   Achse  a u s g e b i l d e t   i s t ,   die  an  i h r e n  

beiden  Enden  T r a g l a g e r   a u f w e i s t ,   i s t   n i c h t   nur  die  Grundlage  f ü r  

eine  in  s t a t i s c h e r   H ins ich t   e in fache   b a u l i c h e   Ges ta l tung   der  Rad- 

ga rage ,   sondern  auch  die  Grundlage  d a f ü r ,   die  Radgarage  nach  d e r  

Erf indung  in  v i e l e n   u n t e r s c h i e d l i c h e n   Bauwerken  anordnen  zu  können .  

So  kann  sie  in  e i n e r   Grube  angeordnet   s e i n .   Sie  kann  auch  i n n e r -  

halb  eines  Bauwerkes  angeordnet   s e in .   So  kann  die  Drehachse  i n  

der  Ebene  der  Z u f a h r t ,   aber  auch  u n t e r h a l b   oder  oberhalb  der  Zu- 

f a h r t   angeordne t   s e i n .  

Das  we i t e re   Te i lmerkmal ,   daß  die  R a d i a l s t r e b e n   von  den  beiden  Enden 

der  M i t t e l l ä n g s a c h s e   ausgehen,   i s t   die  Grundlage   für  eine  e i n f a c h e  

k o n s t r u k t i v e   A u s b i l d u n g .  

Der  we i t e re   Vorsch lag ,   an  den  Enden  der  R a d i a l s t r e b e n   die  Schwenk- 

achsen  der  P l a t t f o r m e n   anzuordnen,   s c h a f f t   die  Mög l i chke i t ,   d i e  

Zufahr t en   in  v e r s c h i e d e n e n   Ebenen  a n z u o r d n e n .   Wei terhin   wird  d a -  

durch  die  Mög l i chke i t   e ine r   Durch fah r t   g e s c h a f f e n ,   d.h.  daß  Zu- 

f a h r t   und  Abfahr t   in  e ine r   Richtung  s t a t t f i n d e n .  



Das  w e i t e r e   Te i lmerkma l ,   daß  die  von  den  Schwenkachsen  der  P l a t t -  

formen  ausgehenden  Ausleger   in  der  H o r i z o n t a l e b e n e   oder ,   wenn  s i e  

in  einem  ger ingen   und  somit  kaum  b e a c h t l i c h e n   Abstand  u n t e r h a l b   d e r  

P l a t t f o r m e n   a n g e o r d n e t ,   p a r a l l e l   zu  d iesen  v e r l a u f e n ,   s i c h e r t   b e i  

P l a t t f o r m e n ,   d e r e n  L ä n g s e r s t r e c k u n g   p a r a l l e l   zur  D r e h a c h s e  v e r l ä u f t ,  

e ine   Anordnung,  die  das  Befahren  e ine r   P l a t t f o r m   u n t e r h a l b   e i n e r  

anderen   P l a t t f o r m   n i ch t   b e h i n d e r t .  

Das  w e i t e r e   Te i lmerkma l ,   daß  an  den  Schwenkachsen  der  P l a t t f o r m e n  

A u s l e g e r   a n g e o r d n e t   s ind ,   die  mit  ihren  Enden  mit  einem  Ring  v e r -  

bunden  s ind ,   der  die  M i t t e l l ä n g s a c h s e   des  Drehkreuzes   u m g r e i f t ,  

s i c h e r t   auf  e i n f a c h e   Weise  die  s t e t s   in  h o r i z o n t a l e r   Ebene  v e r b l e i -  

bende  E r s t r e c k u n g   der  P l a t t f o r m e n .  

Die  Aus leger   an  den  P l a t t f o r m e n   mit  den  F ü h r u n g s z a p f e n   oder  Rol len ,   d i e  

mit  einem  r o t i e r e n d e n   Ring  verbunden  s i n d ,   können  an  beiden  S t i r n -  

s e i t e n   e i n e r   Radgarage  angeordnet   s e in ,   ohne  daß  d a d u r c h  d i e   d u r c h -  

gehende  Zu fah r t   über  mindestens   drei  P l a t t f o r m e n ,   die  axial   z u r  

Drehachse   a n g e o r d n e t   s ind ,   beh inde r t   wäre.  Die  e r f i n d u n g s g e m ä ß e  

Lösung  i s t   j edoch   bei  e i n f a c h e r   Ges ta l tung   der  Radgarage  so  v e r -  

w i n d u n g s s t e i f ,   daß  l e d i g l i c h   an  e ine r   S t i r n s e i t e   des  Käfigs  die  Aus- 

l e g e r   an  den  Schwenkachsen  der  P l a t t f o rmen   und  an  deren  Enden  d i e  

F ü h r u n g s r o l l e n   oder  S t i f t e   vorhanden  s ind ,   die  in  den  umlaufenden  

Ring  e i n g r e i f e n .   Dabei  hande l t   es  s ich  v o r z u g s w e i s e   um  einen  R i n g ,  

der  an  dem  Fundament  oder  d e r g l e i c h e n   Gerüst   d r e h b a r   g e l a g e r t   i s t .  



In  w e i t e r e r   e r f i n d u n g s g e m ä ß e r   A u s g e s t a l t u n g   wird  v o r g e s c h l a g e n ,  

daß  von  der  M i t t e l l ä n g s a c h s e   sechs  R a d i a l s t r e b e n   ausgehen.  D i e -  

ser  Vorschlag  beruht   auf  der  E r k e n n t n i s ,   daß  sechs  R a d i a l s t r e b e n ,  

zwischen  denen  j e w e i l s   ein  Winkel  von  60°  vorhanden  i s t   und  s o m i t  

an  den  E n d e n  d i e s e r   R a d i a l s t r e b e n   j e w e i l s   zugeordnet   i n s g e s a m t  

sechs  P l a t t f o r m e n   oder  sechs  Gruppen  von  P la t t fo rmen   a n g e o r d n e t  

s ind,   eine  besonders   v o r t e i l h a f t e   Lösung,  weil  nur  ein  v e r g l e i c h s -  

weise  ge r i nge r   Raumbedarf  notwendig  i s t ,   die  dennoch  eine  u n b e h i n -  

der te   Zufahr t   und  auch  Abfahr t   in  v e r s c h i e d e n e n   Ebenen  z u l ä ß t .  

Die  Schwenkachsen  der  P l a t t f o r m e n   l i e g e n   d i ch t   oberhalb  der  P l a t t -  

formen.  Dadurch  i s t   g e w ä h r l e i s t e t ,   daß  s ie   das  durchgehende  B e f a h r e n  

e iner   P l a t t f o r m   n i c h t   h inde rn .   In  w e i t e r e r   e r f indungsgemäßer   A u s g e -  

s t a l t u n g   l i egen   die  Schwenkachsen  der  P l a t t f o r m e n   in  deren  E b e n e n ,  

wobei  die  S t i rnenden   der  aus  Blech  g e b i l d e t e n   P la t t fo rmen   m i t  

Schwenkachsen  versehen   s i n d ,   die  an  den  Enden  der  zugeordne ten   Ra-  

d i a l s t r e b e n   g e l a g e r t   s i n d .  

Zur  f o r m s t e i f e n   Ausbi ldung  der  Radgarage  bei  geringem  M a t e r i a l a u f -  

wand  füh r t   auch  der  Vor sch l ag ,   daß  die  R a d i a l s t r e b e n   im  B e r e i c h  

ih re r   halben  Länge  durch  Quer s t r eben   v e r s t e i f t   s ind.   Der  w e i t e r e  

Vorschlag,   die  M i t t e l l ä n g s a c h s e   der  Radgarage  als  Rohr  a u s z u b i l d e n ,  

g ib t   e b e n f a l l s   eine  hohe  V e r s t e i f u n g   und  zug le i ch   die  M ö g l i c h k e i t ,  

d ieses   Rohr  als  V e r p a c k u n g s b e h ä l t e r   für  die  Streben  und  Stangen  d e r  

Radgarage  zu  n u t z e n .  



Bei  e i n e r   Radgarage,   bei  der  die  Zufahr t   und  Abfah r t   quer  z u r  

Drehachse   v e r l ä u f t ,   wird  in  w e i t e r e r   e r f i n d u n g s g e m ä ß e r   A u s g e s t a l -  

tung  v o r g e s c h l a g e n ,   daß  als  b a u l i c h e   E i n h e i t   mit  e i n e r   z u g e o r d n e -  

ten  Schwenkachse  ü b e r e i n a n d e r   drei   P l a t t f o r m e n   angeo rdne t   s i n d ,  

d i e   durch  S e i t e n w a n d u n g e n  m i t e i n a n d e r   verbunden  s ind   und  die  z u -  

g e o r d n e t e   Schwenkachse  aus  zwei  T e i l s t ü c k e n   b e s t e h t ,   die  s ich  j e -  

we i l s   in  k o a x i a l e r   E r s t r eckung   im  Bereich  der  R a d i a l s t r e b e n   zu  

den  Sei tenwandungen  e r s t r e c k e n .  

Die  e r f indungsgemäße   Lösung  l ä ß t   zu,  als   b a u l i c h e   E i n h e i t   mit  e i n e r  

z u g e o r d n e t e n   Schwenkachse  ü b e r e i n a n d e r   drei   P l a t t f o r m e n   a n z u o r d n e n .  

Auch  e r m ö g l i c h t   die  e r f indungsgemäße   Lösung,  daß  sowohl  bei  z u r  

Drehachse   r a d i a l e r   Zufahr t   und  Abfahr t   sowie  bei  a x i a l e r   Z u f a h r t  

und  Abfahr t   nebene inander   und  in  zur  Drehachse  k o a x i a l e r   E r s t r e c k u n g  

mehrere   Radagaragen  angeordne t   s i n d .  



Die  Erf indung  i s t   in  den  Zeichnungen  b e i s p i e l h a f t   d a r g e s t e l l t .  

Es  z e i g e n :  

Figur  1  e i n e   Radgarage  in  S t i r n a n s i c h t ,  

Figur  2 -   die  Radgarage  nach  F igur   1  in  S e i t e n a n s i c h t ,  

F iguren  3  bis  6  abgewandel te   Radgaragen  in  S t i r n a n s i c h t   und 

j ewe i l s   z u g e o r d n e t e r   S e i t e n a n s i c h t ,  

Figur   7  eine  Radgarage  e n t s p r e c h e n d   Figur  3  in  S t i r n a n -  

s i ch t   mit  der  D a r s t e l l u n g   der  R a d i a l s t r e b e n ,  

die  die  P l a t t f o r m e n   t r a g e n ,  

Figur   8  die  Radgarage  nach  F igur   7  mit  der  D a r s t e l l u n g  

der  die  H o r i z o n t a l l a g e   s i chernden   Aus leger   m i t  

dem  r o t i e r e n d e n   F ü h r u n g s r i n g ,  

Figur  9  eine  abgewandel te   Radgarage  mit  d e r  D a r s t e l l u n g  

der  die  H o r i z o n t a l l a g e   der  P l a t t f o rmen   s i c h e r n -  

den,  zu  einem  v i e l e c k i g e n   Ring  g e s c h l o s s e n e n  

S t a n g e n ,  

Figur  10  eine  we i t e re   Radgarage  in  S t i r n a n s i c h t ,  

Figur  11  die  Radgarage  nach  F igur   7  in  t e i l w e i s e r   Dar -  

s t e l l u n g   der  P l a t t f o r m e n   mit  Auslegern  und 

Führungsr ing  i n  d e r   Ans ich t   von  o b e n ,  

Figur  12  die  Anordnung  nach  F igur   11  in  S t i r n a n s i c h t ,  

Figur   13  einen  A u s s c h n i t t   mit  der  Lagerung  des  F ü h r u n g s -  

r inges  und  des  A u s l e g e r s   an  der  Schwenkachse  

.  e iner   P l a t t f o r m ,  

Figur  14  das  E ing re i f en   des  Aus legers   in  den  F ü h r u n g s r i n g ,  



Figur   15  e inen  abgewandel ten   Aus lege r   in  p e r s p e k t i v i s c h e r  

D a r s t e l l u n g ,  

F igur   16  die  Radgarage  nach  Figur   10  in  S e i t e n a n s i c h t ,  

F igur   17  die  Radgarage  nach  F igur   10  in  O b e r a n s i c h t ,  

F igur   18  eine  w e i t e r e   Radgarage  in  S t i r n a n s i c h t ,  

F igur   19  und  20  die  Radgarage  nach  Figur  18  in  S e i t e n a n s i c h t ,  

F igur   21  und  22  die  Radgarage  nach  Figur   18  in  O b e r a n s i c h t ,  

F igur   23  e ine  w e i t e r e   Radgarage  in  O b e r a n s i c h t ,  

F igur   23  A   die  Drehbühne  in  S e i t e n a n s i c h t ,  

F igur   24  eine  w e i t e r e   Radgarage  in  S e i t e n a n s i c h t ,  

F igur   25  die  Radgarage  nach  Figur   24  in  S t i r n a n s i c h t ,  

F igur   26  einen  v e r t i k a l e n   S c h n i t t   durch  eine  P l a t t f o r m  

aus  B e t o n ,  

F igur   27  e inen  v e r t i k a l e n   S c h n i t t   durch  eine  P l a t t f o r m  

aus  S t a h l b l e c h .  



Figur   1  z e i g t   eine  Radgarage 10  mit  e iner   a ls   Drehachse  11  a u s -  

g e b i l d e t e n   M i t t e l l ä n g s a c h s e ,   die  sechs  in  einem  Winke l  abs tand  

von  j e w e i l s   60°  angeordne te   R a d i a l s t r e b e n   12,  12a,  12b  usw.  h a t .  

Diese  R a d i a l s t r e b e n   12  t ragen  an  ihren  Enden  ü b e r  z u g e o r d n e t e  

Schwenkachsen  13,  13a,  13b  usw.  P l a t t f o r m e n   14,  14a,  14b  u s w . ,  

auf  denen  Pe r sonenkra f twagen   15,  15a,  15b  usw.  a b g e s t e l l t   s i n d .  

Nach  Figur   1  i s t   die  Drehachse  u n t e r h a l b   der  Fahrbahn  16  i n  

e i n e r   Grube  17  a n g e o r d n e t ,   die  die  beiden  g e g e n ü b e r l i e g e n d e n  

Se i tenwandungen   18,  18a  und  die  beiden  S t i r n w a n d u n g e n   19,  19a 

a u f w e i s t .   Die  Radgarage  i s t   mit  e ine r   Oberdachung  20  v e r s e h e n .  

Aus  Figur   1  und  Figur  2  e r g i b t   s i ch ,   daß  die  be iden   oben  ange -  

o r d n e t e n   P l a t t f o r m e n   14  und  14a  in  der  Ebene  der  Z u f a h r t   16  l i e g e n  

und  somit   für  die  P l a t t f o r m   14  eine  u n b e h i n d e r t e   Durch fah r t   mög- 

l i c h   i s t ,   weil  Türen  oder  Tore  20,  20a  vorhanden  s i n d .   Es  i s t  

v o r t e i l h a f t ,   daß  l e d i g l i c h   Türen  oder  Tore  19,  19a  für   die  i n  

der  Zeichnung  l inke   P l a t t f o r m   14  vorhanden  s i n d ,   obwohl  auch 

die  P l a t t f o r m   14a  eine  Zu-  und  Abfahrt   in  e i n e r   d u r c h g e h e n d e n  

Richtung  möglich  machen  würde.  Es  i s t   v o r t e i l h a f t ,   daß  nu r  

e ine   der  in  i h r e r   oberen  S te l lung   d icht   n e b e n e i n a n d e r   l i e g e n -  

den  P l a t t f o r m e n   die  Zufahr t   und  Abfahrt   in  der  R ü c k r i c h -  

tung  z u l ä ß t ,   weil  in  diesem  Fall  nur  eine  Klappe  21  vorhanden  zu 



se in   b raucht ,   d ie   mit  der  j e w e i l i g e n   Drehung  des  Käfigs  a n g e h o b e n  

und  abgesenkt   w i rd ,   um  e i n  u n b e h i n d e r t e s   Auss te igen   zu  b e w i r k e n ,  

das  nach  der  D a r s t e l l u n g   in  Figur  1  bei  einem  Auto  mit  R e c h t s l e n k u n g  

d a r g e s t e l l t   i s t .  

Die  Figuren  3  und  4  z e igen ,   daß  bei  e i n e r   Anordnung  der  Drehachse  11 

in  der  Höhenlage  der  Zufahr t   16  beide  auf  den  P l a t t fo rmen   14b  und 

14c  b e f i n d l i c h e n   Fahrzeuge  b e s t i e g e n   werden  können,  wobei  e b e n f a l l s  

bevorzugt   nur  e ine   d i e s e r   beiden  P l a t t f o r m e n   14b  bzw.  14c  mit  e i n e r  

Tür  oder  einem  Tor  für   die  Zufahrt   bzw.  Abfahr t   versehen  i s t .  

Die  Figuren  5  und  6  ze igen ,   daß  die  Drehachse  11  des  Radkreuzes  bzw. 

des  Käfigs  so  t i e f   i n n e r h a l b   der  Grube  angeordne t   i s t ,   daß  die  b e i -  

den  oberen  P l a t t f o r m e n   14,  14a  b e f a h r b a r   s ind ,   wobei  in  diesem  F a l l  

die  Zufahrt   in  der  P f e i l r i c h t u n g   22  und  die  Abfahr t   in  der  Gegen-  

p f e i l r i c h t u n g   22a  e r f o l g t .   Vorhanden  i s t   eine  Tür  20b  zum  B e t r e t e n  

der  Radgarage  und  ein  Tor  20a  für  die  E i n f a h r t   und  z u g l e i c h   A u s f a h r t .  

Die  Figuren  1  bis  6  s o l l e n   d a r l e g e n ,   daß  die  e r f indungsgemäße   Rad-  

garage  gee igne t   i s t ,   v i e l s e i t i g e n   r äuml i chen   Anforderungen  zu  e n t -  

s p r e c h e n .  

Die  Figuren  1  bis  6  zeigen  das  P r i n z i p ,   daß  die  P l a t t f o r m e n   14,  14a 

usw.  sich  in  A c h s r i c h t u n g   der  als  M i t t e l l ä n g s a c h s e   a u s g e b i l d e t e n  

Drehachse  11  e r s t r e c k e n   und  somit  d ie   a x i a l e   Zufahr t   bzw.  A b a h r t  

b e w i r k e n .  



Weite re   E i n z e l h e i t e n   über  den  Aufbau  der  in  den  Figuren  1  bis  6 

d a r g e s t e l l t e n   Radgarage  ergeben  s ich  aus  F igur   7.  Dort  i s t   d i e  

Drehachse   11  d a r g e s t e l l t ,   die  e n t s p r e c h e n d   Figur   10  an  jedem  Ende 

mit  r a d i a l   abs tehenden  Scheiben  23  und  24  v e r s e h e n   i s t ,   die  nach 

Figur   10  j e w e i l s   in  G e s t a l t   zweier  Sche iben   23  und  23a  bzw.  24 

und  24a  vorhanden  s ind ,   zwischen  denen  die  sechs   R a d i a l s t r e b e n  

12,  12a,  12b  usw.  angeordnet   s ind.   Diese  R a d i a l s t r e b e n   12  s i n d  

etwa  in  der  Häl f te   i h r e r   Länge  mit  Q u e r s t r e b e n   25,  25a,  25b  usw. 

ve rbunden ,   die  ein  Hexagonal  b i l d e n .   An  den  Enden  der  R a d i a l s t r e -  

ben  12,  die  an  beiden  S t i r n s e i t e n   a n g e o r d n e t   s i n d ,   sind  die  i n s g e -  

samt  sechs  Drehachsen  26,  26a,  26b  usw.  g e l a g e r t ,   an  denen  d i e  

P l a t t f o r m e n   14,  14a,  14b  usw.  vorhanden  s i n d .  

F igur   7  z e i g t   im  unteren  l inken  T e i l ,   daß  die  P l a t t -  

formen  14  in  angegebener   D o p p e l p f e i l r i c h t u n g   und  somit  in  i h r e r  

Ebene  nach  außen  v e r s c h i e b b a r   sind  und  dabei  von  den  j ewe i l s   be -  

n a c h b a r t e n   F ö r d e r e i n r i c h t u n g e n   41,  41a  bewegt  und  auch  g e t r a g e n  

werden.   Dadurch  i s t   es  möglich,   für  den  in  der  Ansicht   l inks   un t en  

d a r g e s t e l l t e n   Wagen  s e l b s t   in  e ine r   Grube  e ine   Ausfahr t   in  ü b l i c h e r  

F a h r t r i c h t u n g   nach  vorne  zu  e r m ö g l i c h e n .  

Aus  Figur  7  i s t   v e r s t ä n d l i c h ,   daß  die  Z u f a h r t   und  bei  e n t s p r e c h e n d e r  

s e i t l i c h e n   Verschiebung  der  P l a t t f o r m e n   die  d re i   Fahrebenen  A,  B 

und  C  möglich  s i n d .  



Die  Figuren  7  und  8  ze igen ,   daß  an  d iesen   Schwenkachsen  13,  13a 

usw.  in  deren  H o r i z o n t a l e b e n e   und  in  der  Ans ich t   j e w e i l s   nach 

r e c h t s   Ausleger   27  angeordne t   s ind,   die  an  ihren  Enden  in  e i n e n  

Ring  e i n g r e i f e n .   Um  h i e r   in  der  Ze ichnung,   aber  auch  z u r  E r l ä u -  

t e rung   die  B e g r i f f e   R a d i a l s t r e b e n ,   Aus lege r   und  Ring  u n t e r s c h e i -  

den  zu  können,  z e i g t   Figur  7  die  R a d i a l s t r e b e n   12  mit  den  Quer-  

v e r s t e i f u n g e n   und  den  Schwenkachsen  13  mit  den  P l a t t f o r m e n   14. 

Die  Ausleger   27  haben  an  ihren  f r e i e n   Enden  Führungszapfen   28 ,  

die   mit  einem  Ring  29  d r e h g e l e n k i g   verbunden  s ind .   Nach  den  F i -  

guren  7  und  8  i s t   d i e s e r   Ring  ein  r o t i e r e n d e r   K r e i s r i n g ,   d e s s e n  

M i t t e l p u n k t   M  in  einem  solchen  Abstand  s e i t l i c h   neben  der  Dreh-  

achse   11  der  Radgarage  l i e g t ,   die  der  Länge  e ines   Auslegers   27 

e n t s p r i c h t .   Der  Ring  29  i s t ,   wie  das  im  e i n z e l n e n   aus  den  F igu ren  

12  bis  14  e r s i c h t l i c h   i s t ,   an  der  S t i rnwandung  19  der  Grube  o d e r  

d e r g l e i c h e n   f e s t s t e h e n d e n   Gerüst   g e l a g e r t   und  g e f ü h r t   zwischen 

e i n e r   oberen  Rol le   35  und  e iner   un te ren   Rolle  35a,  die  an  d e r  

P l a t t e   40  b e f e s t i g t   s ind ,   die  i h r e r s e i t s   an  der  Wandung  19  d e r  

Grube  oder  d e r g l e i c h e n   Gerüst   b e f e s t i g t   i s t .  

F igur   14  z e i g t ,   daß  der  an  dem  äußeren  Ende  des  Auslegers   27  ange-  

o rdne t e   Zapfen  28  in  eine  zugeordne te   Bohrung  des  r o t i e r e n d e n  

Füh rungs r inges   29  e i n g r e i f t .   Es  i s t   v e r s t ä n d l i c h ,   daß  dabei  e i n  

n i c h t   d a r g e s t e l l t e s   Kuge l lager   Anwendung  f inden   kann.  Der  v o r b e -  

s c h r i e b e n e   r o t i e r e n d e   Führungsr ing  29  i s t   e ine  besonders   v o r t e i l -  

h a f t e ,   e i n f ache   und  s i c h e r e   Lösung .  



Figur  7  z e i g t ,   daß  der  Ring  29  an  seinem  Umfang,  v o r t e i l h a f t   an 

seinem  Außenumfang  mit  A n t r i e b s m i t t e l n   in  G e s t a l t   e ine r   Verzah-  

nung  mit  Zähnen  42  v e r s e h e n  i s t ,   in  die  ein  ö r t l i c h   v o r h a n d e n e r  

Antr ieb  43  e i n g r e i f t ,  d e r   nach  dem  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   aus  e i n e r  

umlaufenden  Kette  44 und  Umlenkro l l en   und  dem  Elek t romotor   45  b e -  

s t e h t .   Die  Rota t ion   der  Radgarage  durch  den  Antr ieb  des  Ringes  29 ,  

der  zug le i ch   durch  die  Anordnung  der  Aus leger   27  die  s t e t s   h o r i z o n -  

t a l e   Lage  der  P l a t t fo rmen   14  s i c h e r t ,   i s t   eine  besonders   v o r t e i l -  

h a f t e ,   p r e i s w e r t e   und  raumsparende  L ö s u n g .  

Da  bei  der  e r f indungsgemäßen  Lösung  der  Ring  29  und  somit  auch  d e r  

Antr ieb   43  nur  an  e ine r   S t i r n s e i t e   der  Radgarage  notwendig  i s t ,  

und dabei   gewisse  Verwindungen  in  Kauf  genommen  werden,  wird  zum 

Ausgleich  d i e s e r   Verwindungen  v o r g e s c h l a g e n ,   daß  die  Ausleger  27 

mit  e ine r   j e w e i l s   zugeordneten  E i n r i c h t u n g   46  versehen  s ind,   d i e  

die  wirksame  Länge  des  Auslegers   v e r ä n d e r n .   Nach  Figur  15  hat  d e r  

Ausleger   an  seinem  f r e i e n   Ende  zwei  Führungen  47,  47a  in  G e s t a l t  

von  Schrauben,   deren  Schäf te   in  z u g e o r d n e t e   Gewindebohrungen  e i n -  

ge sch raub t   s ind.   Auf  den  Schäf ten   i s t   g l e i t b a r   ein  Führungsstück  48 

g e l a g e r t ,   das  den  Zapfen  28  a u f w e i s t ,   der  in  eine  z u g e o r d n e t e  

Bohrung  des  Ringes  29  e i n g r e i f t ,   wie  das  in  Figur  14  d a r g e s t e l l t  

i s t .   Die  Köpfe  der  Schrauben  47,  47a  s i c h e r n   die  maximale  Ver-  

schiebung  und  können  somit  zu  e i n e r   gewissen  E i n s t e l l u n g   f ü h r e n .  

F i g u r  9  z e i g t  d i e   abgewandel te   L ö s u n g .  A n  d e n   Enden  d e r  A u s l e g e r  

27,  27a  usw.  sind  über  Achsen  28,  28a,  28b  usw.  d r e h g e l e n k i g  



Stangen  29 ' ,   29a ' ,   29b'  usw.  vorhanden,   die  sechs  Stück  b e t r a g e n  

und  somit  ein  Hexagonal  b i l d e n .   Dieser   somit  ein  Vieleck  b i l d e n -  

de  Ring  29'  aus  den  Stangen  30  umgibt  eben fa l l s   die  Drehachse  11 

mit   einem  M i t t e l p u n k t   14,  der  s e i t l i c h   neben  der  Drehachse  11  und 

in  dessen  H o r i z o n t a l e b e n e   sowie  in  einem  Abstand  angeordne t   i s t ,  

der  der  Länge  eines  Aus l ege r s   27  e n t s p r i c h t .   An  den  A n l e n k s t e l l e n  

der  Stangen  30,  30a  usw.  sind  die  Anlagen  von  Rollen  umgeben,  d i e  

in  eine  Schiene  34  e i n g r e i f e n ,   der  als  K r e i s s e k t o r   an  der  Wand  19 

b e f e s t i g t   i s t .   Zur  Funkt ion   genügt ,   sofern  zwei  benachba r t e   R o l l e n  

in  den  S c h i e n e n a b s c h n i t t   34  mit  U-förmigem  Q u e r s c h n i t t   e i n g r e i f e n .  

Es  sei  aber  bemerkt,   daß  der  K r e i s r i n g ,   wie-er   im  e i n z e l n e n   i n  

den  Figuren  11  bis  14  b e s c h r i e b e n   i s t ,   von  größerem  Vor te i l   a l s  

e in   v i e l e c k i g e r   Ring  i s t ,   dessen  Rollen  bei  der  Ro ta t ion   n a c h e i n -  

ander   in  einen  S c h i e n e n a b s c h n i t t   34  e i n g r e i f e n .  

An  d i e s e r   S t e l l e   sei  bemerk t ,   daß  auch  die  o r t s f e s t e   Schiene  34 

zu  einem  Ring  g e s c h l o s s e n   se in   kann,  in den  die  von  einem  K u g e l -  

l a g e r   umgebenen  Zapfen  28  e i n g r e i f e n .  



In  Fig.  10  i s t   auch  d a r g e s t e l l t ,   daß  zum  Zwecke  der  V e r s t e i f u n g   von 

jedem  Rohrende  ausgehende  S t r eben   31  vorhanden  s i nd ,   die  r a d i a l   a b s t e h e n  

und  mit  den  R a d i a l s t r e b e n   verbunden  s ind .   Dadurch  e r g i b t   s ich  e ine   ä u ß e r s t  

f o r m s t e i f e   und  v e r w i n d u n g s f r e i e   Ausb i ldung ,   die  es  möglich  m a c h t ,  

d a ß  d i e  v o r e r w ä h n t e n ,   an  den  Drehachsen  26  der  P l a t t f o r m e n   a n g e -  

o rdne ten   Aus lege t  27   mit  den  a n  i h r e n  E n d e n   zugeordne ten   Stäben  3 0 ,  

die  bei  sechs  P l a t t f o r m e n   ein  Hexagonal  b i lden  oder  nach  der  i n  

den  Figuren  7  und  8  d a r g e s t e l l t e n   bevorzugten   Ausführungsform  d e s  

r o t i e r e n d e n  R i n g e s   29  nur  an  e i n e r   S t i r n s e i t e   angeordne t   s i nd ,   w i e  

das  in  Figur  10  d a r g e s t e l l t   i s t .   Die  Stäbe  30  können  auch  S e i l e  

s e i n ,   weil  sie  l e d i g l i c h   auf  Zug  b e a n s p r u c h t   s i n d .  

Figur   10  z e i g t ,   daß  die  Drehachse   an  beiden  Enden  mit  Lagern  32,  32a  

versehen  i s t ,   die  auf  z u g e o r d n e t e n   Fundamenten  33,  33a  ruhen.   Es 

i s t   v e r s t ä n d l i c h ,   daß  d i e s e   Fundamente  33  auch  in  s o n s t i g e r   Weise  

a u s g e b i l d e t   sein  können.  So  können  s ie   e b e n f a l l s   B e s t a n d t e i l e   von 

Gerüsten  se in ,   die  L a g e r f l ä c h e n   für   die  Lager  32  oberha lb   des  E r d -  

bodens  d a r s t e l l e n ,   s o f e r n ,   wie  das  bei  Parkhäusern  der  Fall  s e i n  

kann,  die  Zufahrt   durch  Rampen  g e b i l d e t   i s t .  

Die  aus  einem  Rohr  be s t ehende   Drehachse  macht  es  mögl ich ,   die  R a d i a l -  

s t r e b e n   und  auch,  sofern  v o r h a n d e n ,   die  Stangen  29  zum  Zwecke  d e s  

T r a n s p o r t e s  i n   e iner   j e w e i l i g e n   R o h r h ä l f t e   a n z u o r d n e n .  

Figur  10  z e i g t ,   daß  die  e i n e r   jeden  P l a t t f o r m   zugeordne te   Schwenk-  

achse  13  in  der  Ebene  d e r  P l a t t f o r m   angeordne t   i s t  u n d   an-den  S t i r n -  

enden  der  aus  Blech  g e b i l d e t e n   P l a t t f o r m e n   von  kurzer   Länge  s i n d  



und  l e d i g l i c h   an  e ine r   S t i r n s e i t e   die  Aus leger   27  mit  dem  r o t i e r e n -  

den  Ring  29  angeordne t   s i n d .  

F i g u r   16  ze ig t   eine  Abwandlung  in  der  Weise,   daß  die  R a d i a l s t r e b e n  

12,  12a  usw.  z u s ä t z l i c h   zu  den  Q u e r s t r e b e n  2 5   noch  durch  D i a g o n a l -  

s t r e b e n   26,  26a  verbunden  s ind .   Die  vo rgenann ten   R a d i a l - ,   Quer -  

und  D i a g o n a l s t r e b e n   sind  v o r t e i l h a f t   m i t e i n a n d e r   v e r s c h r a u b t ,   so  

daß  die  Radgarage  zum  Zwecke  ihres   T r a n s p o r t e s   auf  die  B a u s t e l l e  

e in   g e r i n g e s   Volumen  a u f w e i s t .   Die  P l a t t f o r m   14  i s t   mit  einem  S c h u t z -  

gehäuse   30  ve r sehen ,   das  eine  S c h i e b e t ü r   30a  h a t .  

F i g u r   18  ze ig t   eine  Radgarage  e r f i n d u n g s g e m ä ß e r   Ausbi ldung,   b e i  

der   e b e n f a l l s   die  v o r b e s c h r i e b e n e   Drehachse  11  an  ihren  b e i d e n  

Enden  g e l a g e r t   i s t .   Sie  hat  sechs  R a d i a l s t r e b e n   12,  12a,  12b  u s w . ,  

an  deren  Enden  die  Schwenkachsen  13,  13a  usw.  für  P l a t t fo rmen   a n -  

g e o r d n e t   s ind.   Die  P l a t t f o r m e n   e r s t r e c k e n   s ich  in  i h r e r   L ä n g s r i c h -  

tung  quer  zur  Drehachse  11,  so  daß  eine  r a d i a l e   Zufahr t   und  A b f a h r t ,  

wie  in  P f e i l r i c h t u n g   d a r g e s t e l l t   i s t ,   e r f o l g t .   Figur  18  z e i g t ,   daß  

a l s   b a u l i c h e   E inhe i t   mit  e i n e r   e i nz igen   zugeo rdne t en   Schwenkachse 

13  ü b e r e i n a n d e r   drei  P l a t t f o r m e n   14  als  P l a t t f o r m e n   1 4 ' ,  1 4 "   und 

1 4 ' "   angeordne t   s ind ,   die  e n t s p r e c h e n d   der  D a r s t e l l u n g   in  Figur  19 

durch  Sei tenwandungen  37  und  37a  m i t e i n a n d e r   verbunden  sind  und  d i e  

z u g e o r d n e t e   Schwenkachse  13  aus  zwei  T e i l s t ü c k e n   13'  und  13"  b e -  

s t e h t ,   die  sich  j ewe i l s   in  k o a x i a l e r   E r s t r e c k u n g   im  Bereich  d e r  

R a d i a l s t r e b e n   1 2 ' ,  1 2 "   zu  den  beiden  Sei tenwandungen  37,  3 7 a  e r -  

s t r e c k e n .  



Figur   18  z e i g t ,   daß  die  P l a t t f o rmen   1 4 ' ,  1 4 "   und  1 4 ' "   von  e inem 

Schu tzgehäuse   30  umgeben  i s t .  

Figur   2 0  z e i g t ,   daß  nebene inande r   in  k o a x i a l e r   E r s t r e c k u n g   m e h r e r e  

Radgaragen  vorhanden  s ind.   Insbesondere   aus  den  Figuren  19  und  20 

wird  d e u t l i c h ,   daß  die  e i n z e l n e   Radgarage  t r o t z   ge r ingen   Raumbe- 

dar f s   e ine  Vielzahl   von  K r a f t f a h r z e u g e n   aufnehmen  kann  und  d i e  

e i n z e l n e   Radgarage  so  schmal  i s t ,   daß  auf  ger ingem  Raum  mehre re  

Radgaragen  nebene inander   anzuordnen  s ind.   Zug l e i ch   zeigen  a l l e  

Ze ichnungen ,   i n sbesonde re   die  Figuren  17  und  18,  daß  bei  e i n z e l -  

nen  Radgaragen,   aber  auch  bei  mehreren  n e b e n e i n a n d e r   a n g e o r d n e t e n  

Radgaragen ,   die  Drehachsen  der  Radgaragen  in  k o a x i a l e r   E r s t r e c k u n g  

l i e g e n .   Dadurch  i s t   eine  e in fache   S t a t i k   mögl ich .   Auch  zeigen  d i e  

Figuren  17  und  18,  daß  bei  P l a t t f o r m e n ,   die  zu  e i n e r   E inhe i t   d r e i  

P l a t t f o r m e n   aufweisen ,   die  Schwenkachsen  d i e s e r   Gruppen  von  P l a t t -  

formen  koaxial   angeordnet   s ind.   Dadurch  sind  e b e n f a l l s   bei  d i e s e n  

Gruppen  von  P l a t t f o rmen   Ausleger   27  vorhanden,   die  im  e i n z e l n e n  

zu  den  Figuren  11  bis  14  beschr ieben   worden  s i n d ,   e b e n f a l l s   i n  

g l e i c h e r   Ausbildung  anwendbar .  

Es  sei  v e r s t a n d e n ,   daß  auch  bei  den  Radgaragen  nach  den  Figuren  2 ,  

4  und  6  koaxial   h i n t e r e i n a n d e r   mehrere  Radgaragen  vorhanden  s e i n  

können.  Diese  können  dann  e inze ln   so  gedreht   werden,   daß  e i n e  

D u r c h f a h r t   über  h i n t e r e i n a n d e r   angeordnete   P l a t t f o r m e n   mögl ich  



i s t .   Diese  i s t   gegeben  bei  der  j e w e i l i g e n   S t e l l ung   der  P l a t t f o r m e n  

in  der  Höhe  der  Drehachse  11  und  d a r ü b e r ,   wie  das  aus  Figur  1 

e r s i c h t l i c h   i s t .  

F i g u r  2 3   z e i g t   die  raumsparende  Anordnung  e i n e r   Radgarage  m i t  

s chmale r   Zufahr t   und  einem  D r e h t e l l e r   4 7 .  

F igur   24  z e i g t ,   daß  die  Radgarage  auch  a l s   L i f t   nutzbar   i s t ,   um 

mehrere   ü b e r e i n a n d e r   angeordnete   P a r k e t a g e n   48,  48a,  48b  e i n e s  

Pa rkhauses   e r r e i c h e n   zu  können.  

F igur   25  z e i g t ,   daß  die  Radgarage  an  einem  Gerüst   49  g e l a g e r t   i s t .  

F igur   26  ze ig t   e ine  P l a t t f o r m   aus  Beton  50  mit  e ine r   A r m i e r u n g  5 1 ,  

die  im  Bereich  der  beiden  Fahrspuren  hohl  a u s g e b i l d e t   und  in  dem 

Bere ich   dazwischen  eine  nach  oben  g e r i c h t e t e   Wölbung  hat .   An  den 

S t i r n s e i t e n   sind  Querwandungen  51  vo rhanden ,   die  die  Schwenkachsen 

13,  13a  t r a g e n .  

F igur   27  z e i g t   e ine  P l a t t f o r m   aus  S t a h l b l e c h ,   die  e b e n f a l l s   im  Be- 

r e i c h   der  Fahrspuren   als  Hohlkörper  a u s g e b i l d e t   i s t .   An  den  S t i r n -  

s e i t e n   sind  e b e n f a l l s   Querwandungen  vo rhanden ,   die  die  Schwenkachsen 

13  kurze r   Länge  t r a g e n .  



1.  Radgarage ,   bei  der  ein  mit  r a d i a l e n   S t r e b e n  v e r s e h e n e r   Käfig  um 

e ine   h o r i z o n t a l e   M i t t e l l ä n g s a c h s e   drehbar   angeordne t   i s t   und 

d e r  K ä f i g   P l a t t f o r m e n   für   da r au f   a b g e s t e l l t e   P e r s o n e n k r a f t w a g e n  

t r ä g t ,   die  um  eine  j e d e r   P l a t t f o r m   zugeordne te   h o r i z o n t a l e  

Schwenkachse  so  schwenkbar   s ind ,   daß  jede  P l a t t f o r m   s t e t s   i n  

e ine r   h o r i z o n t a l e n   E r s t r e c k u n g   b l e i b t   und  dazu  jede  Schwenkachse  

e ine r   P l a t t f o r m   an  ihrem  Ende  mit  einem  rad ia l   abs tehenden   Aus -  

l ege r   versehen  i s t   und  die  Aus leger   an  ihren  Enden  d r e h g e l e n k i g  

durch  Stangen  verbunden  s i n d ,   die  zu  einem  Ring  g e s c h l o s s e n  

s ind ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t  ,  

daß 

a)  die  M i t t e l l ä n g s a c h s e   (11)  des  Käfigs  als  k ö r p e r l i c h e   Achse  a u s -  

g e b i l d e t   i s t ,   die  an  ih ren   beiden  Enden  mit  T rag l age rn   (32,  3 2 a )  

versehen  i s t ,   die  auf  einem  Fundament  (33,  33a)  oder  d e r -  

g l e i chen   Hal te rung  a u f r u h e n ,  

b)  die  R a d i a l s t r e b e n   (12)  von  den  beiden  Enden  der  M i t t e l l ä n g s a c h s e  

(11)  a u s g e h e n ,  

c)  an  den  Enden  der  R a d i a l s t r e b e n   (12)  die  Schwenkachsen  (26)  d e r  

P l a t t f o r m e n   (14)  a n g e o r d n e t   sind  und  somit  die  P l a t t f o r m e n   ( 1 4 )  

den  Außenumfang  des  Drehkreuzes   b i l d e n ,  

d)  die  von  den  Schwenkachsen  (26)  der  P l a t t fo rmen   (14)  a u s g e h e n d e n  

Ausleger   (27)  in  der  H o r i z o n t a l e b e n e   bzw.  p a r a l l e l   zu  den  P l a t t -  

formen  (14)  v e r l a u f e n   und  deren  Enden  durch  einen  Ring  (29)  v e r -  

bunden  sind  bzw.  in  den  Ring  (34)  e i n g r e i f e n ,   der  die  M i t t e l -  

l ängsachse   (11)  des  Drehkreuzes   u m g r e i f t ,  



e)  wobei  der  M i t t e l p u n k t   (M)  des  Ringes  (29)  in  einem  Abstand,   d e r  

der  Länge  e ines   A u s l e g e r s   (27)  e n t s p r i c h t ,   s e i t l i c h   neben  d e r  

M i t t e l l ä n g s a c h s e   (11)  des  Drehkreuzes  und  i n  d e r e n   H o r i z o n t a l -  

ebene  l i e g t ,  

f)  am  Ende  jeden  A u s l e g e r s   e ine r   P l a t t f o r m   ein  Führungszapfen  a n g e -  

ordne t   i s t ,   wobei  die  Führungszapfen   (28)  in  einen  von  dem 

Fundament  oder  d e r g l e i c h e n   Gerüst   ge t r agenen   Ring  e i n g r e i f e n .  

2.  Radgarage  nach  Anspruch  1,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  die  Enden  der  Aus lege r   mit  Stangen  v e r -  

bunden  s ind ,   die  e inen   v i e l e c k i g e n   Ring  b i lden   und  an  dem  Ende 

eines   jeden  A u s l e g e r s   (27)  eine  um  eine  h o r i z o n t a l e   Achse  d r e h e n -  

de  F ü h r u n g s r o l l e   (34)  a n g e o r d n e t   i s t ,   die  in  einen  k r e i s s e k t o r -  

förmigen  A b s c h n i t t   e i n e r   H a l t e s c h i e n e   (35)  e i n g r e i f t ,   die  an  

e i n e r   f e s t s t e h e n d e n ,   der  S t i r n s e i t e   des  Drehkreuzes   z u g e k e h r t e n  

Sei tenwandung  (29)  a n g e b r a c h t   i s t .  

3.  Radgarage  nach  Anspruch  1,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  die  Führungszapfen   (28)  der  den  P l a t t -  

formen  zugeordnetem  Aus l ege r   (27)  in  e inen  r o t i e r e n d e n   Ring  ( 2 9 )  

e i n g r e i f e n ,   der  an  dem  Fundament  oder  d e r g l e i c h e n   Gerüst   d r e h b a r  

g e l a g e r t   i s t .  

4.  Radgarage  nach  Anspruch  3,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  der  Ring  (29)  



an  seinem  Umfang  mit  e i n e r   Verzahnung  (42)  versehen  i s t   und 

der  Ring  (29)  durch  einen  ö r t l i c h e n   r o t i e r e n d e n   Ant r ieb   ( 43 )  

a n g e t r i e b e n  i s t ,   der  in  die  Verzahnung  (42)  e i n g r e i f t ,   v o r z u g s -  

weise  als  K e t t e n a n t r i e b .  

5.  Radgarage  nach  Anspruch  3,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  die  Lagerung  des  d rehbaren   Ringes  am 

Fundament  oder  d e r g l e i c h e n   Gerüst   aus  zwei , -   vorzugsweise   a u s  

zwei  P a a r  -   den  Ring  zwischen  s ich  ha l t enden   F ü h r u n g s r o l l e n  

b e s t e h t .  

6.  Radgarage  nach  Anspruch  1,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  die  Aus leger   (27)  mit  e ine r   E i n r i c h -  

tung  versehen  s ind ,   die  während  des  B e t r i e b e s   die  wirksame  Länge 

der  Ausleger   v e r ä n d e r t .  

7.  Radgarage  nach  Anspruch  1,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  die  Aus leger   (27)  aus  den  Schwenk- 

achsen  (26)  der  P l a t t f o r m e n   (14)  und  der  Ring  (29)  l e d i g l i c h  

an  e iner   S t i r n s e i t e   der  Radgarage  angeordne t   s i n d .  

8.  Radgarage  nach  Anspruch  1,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  von  der  M i t t e l l ä n g s a c h s e   (11)  d r e i ,  

v i e r ,   fünf  oder  sechs  R a d i a l s t r e b e n   (12)  a u s g e h e n .  



9.  Radgarage  nach  Anspruch  1,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ;   daß  die  Schwenkachsen  (26)  der  P l a t t f o r -  

men  (14)  in  deren  Ebenen  a n g e o r d n e t   s i n d .  

10.  Radgarage  nach  Anspru ch  9,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  die  S t i r n e n d e n   der  P l a t t f o r m e n   (14) 

mit  Schwenkachsen  (13)  versehen  s i n d ,   die  an  den  Enden  d e r  

zugeo rdne t en   R a d i a l s t r e b e n   (12)  g e l a g e r t   s i n d .  

11.  Radgarage  nach  Anspruch  9,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e   t  ,   daß  die  P l a t t f o r m e n   in  der  Ebene  i h r e r  

E r s t r e c k u n g   v e r s c h i e b b a r   g e l a g e r t   s i n d .  

12.  Radgarage  nach  Anspruch  11,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  p a r a l l e l   und  d i c h t   u n t e r h a l b   sowie 

in  Richtung  nach  außen  s e i t l i c h   neben  der  P l a t t f o r m   an  d e r  

Z u f a h r t -   bzw.  Abfahr t rampe  eine  F ö r d e r e i n r i c h t u n g   a n g e o r d n e t  

i s t ,   die  die  P l a t t f o r m   t r ä g t   und  nach  außen  v e r s c h i e b t .  

13.  Radgarage  nach  Anspruch  1,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e   t  ,   daß  die  R a d i a l s t r e b e n   (12)  im  B e r e i c h  

i h r e r   halben  Länge  durch  Q u e r s t r e b e n   (25)  und  vorzugsweise   m i t  

von  dem  Knotenpunkt  e i n e r   Q u e r s t r e b e   ausgehenden ,   mit  der  b e -  

n a c h b a r t e n   R a d i a l s t r e b e   (12a)  ve rbundenen ,   auf  Zug  b e a n s p r u c h -  

ten  D i a g o n a l s t r e b e   (26)  v e r s t e i f t   s i n d .  



14.  Radgarage  nach  Anspruch  1,  d a d u r  c h  g  e k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e   t ,   daß  die  M i t t e l l ä n g s a c h s e   (11)  der  Rad- 

garage   als  Rohr  a u s g e b i l d e t   i s t .  

15.  Radgarage  nach  Anspruch  1,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  eine  P l a t t f o r m   (14)  im  Bereich  d e r  

be iden   Fahrspuren  hohl  a u s g e b i l d e t   und  die  S t i rnwandungen   d i e  

Schwenkzapfen  (13)  t r a g e n .  

16.  Radgarage  nach  den  Ansprüchen  1  und  2,  d a d u r c h  

g e k e n n z e  i c h  n e t  ,   daß  die  L ä n g s e r s t r e c k u n g   d e r  

P l a t t f o r m e n   (14)  p a r a l l e l   zur  M i t t e l l ä n g s a c h s e   (11)  v e r l ä u f t .  

17.  Radgarage  nach den  Ansprüchen  1  und  2,  d a d u r c h  

g e k e  n n z e i c h n  e t  ,   daß  als  b a u l i c h e   E i n h e i t   m i t  

e i n e r   zugeordneten  Schwenkachse  (26)  ü b e r e i n a n d e r   drei  P l a t t -  

formen  (14 ' ,   1 4 " ,  1 4 ' " )   angeordnet   s ind ,   die  durch  S e i t e n -  

wandungen  (37,  37a)  m i t e inande r   verbunden  s ind  und  die  z u g e -  

o r d n e t e   Schwenkachse  (26)  aus  zwei  T e i l s t ü c k e n   b e s t e h t ,   d i e  

s i c h  j e w e i l s   in  k o a x i a l e r   Ers t reckung   (12 )  im   Bereich  d e r  

R a d i a l s t r e b e n   (12)  zu  den  Seitenwandungen  ( 3 7 ,  3 8 )   e r s t r e c k e n .  

18.  Radgarage  nach  Anspruch  17,  d a d u r c h   g  e  k  e  n  n  -  

z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  nebene inander   in  k o a x i a l e r   E r s t r e c k u n g  

mehrere   Radgaragen  (10a,  10b,  10c)  a n g e o r d n e t   s i n d .  
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