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Predmétem vyndlezu je zafizeni k. dopravé
a napindni materidlu, zejména pii vysokofrekvené-
nim svafovdni{ velkoplo§nych polotovari, na-

piiklad krycich plachet nékladnich automobild.

Pi#i mechanizovaném vysokofrekventnim svafo-
vini velkoplognyeh polotovart, napifklad krycich
plachet ndkladnich automobilli, vyrdbénych z jed-
notlivych past termoplastického materidlu se
vyskytuje problém posouvini materidlu po pritr-
#ich tak, aby materidl v misté budouciho svaru
byl priméfens napnut. Tento problém je kompli-
kovén tim, e vychozi materidl nebyva stejnorody,
tj. délka podélnych vldken textilni vyztuZe nent
ve viech mistech stejnd, coZ se projevuje tim, Ze
jsou bud okraje pasu uvolnény a stfed napnut
nebo naopak. Vyskytuji se i pifpady, kdy je jeden
okraj napnut a druhy uvolnén, coZ piisobi potize
pfi mechanickém navadéni rovnobéZnych past pro
svafeni.

Uvedené nevyhody odstrafiuje v previiné mife
zatizeni podle vynélezu k dopravé a napindni ma-
teridlu zejména pii vysokofrekvenénim. svatovdni
velkoploinych polotovart, kde je materidl posu-
novén dopravnfkem s jednim pohdnénym vélcem
a jednim vratnym vélcem, mezi nimiZ jsou napnuty
" nejméné dva podélné pasy, jehoZ podstata spoéivd
v tom, %e na kolejnicich uloZenych po obou’ stra-

néch dopravnfku je napitié dopravniku umistén
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pojizdng vozik, tvofeny dvéma postranicemi spo-
jenymi pod trovni horni vétve podélnych past
dopravniku spojovacim nosnfkem, ktery je v misté
mezer mezi podélnymi pasy dopravniku opatien
vystupky, pfi¢emz na nosniku ulo%eném v postra-
nicich nad trovni horni vétve podélnych pasii do-
pravniku jsou nad mezerami mezi podélnymi
pasy dopravniku upevnény piitlaéné Eelisti a blize
pohénéného valce dopravniku je na rdmu zafizeni
upevnéna zpétnéd brzda. Dalsi podstatou Tedent
podle vynélezu je, Ze piitlaénéd Celist je k nosniku
upevnéna pomoci stonku. prochdzejictho dvéma

_névarky pevné spojenymi s nosnikem, ptidemz

hornf konec stonku je opatfen zdvitem pro nasrou-
bovéani dvou matic a kolem stonku je upravena
tlatné pruZina zakonlend talifkem. Dile je pod-
statou vynilezu to, Ze zpétnd brzda sestdvé z piic-
niku upevnéného k rdmu zafizeni pod drovn{ horni
vétve podélnych past dopravniku, kteryzto pric-
nik je v misté mezer mezi podélnymi pasy opatien
vystupky a nad trovni borni vétve podélnych
pastt dopravniku jsou k rému zafizeni upevnény
ototné vzpdry, dosedajici na vystupky pficniku.

Zatizeni{ podle vyndlezu k dopravé a napindni
materidlu je zndzornéno na pfipojenych vykresech,

kde:



na obr. 1 jeschematicky bokorys zafizeni,

na obr. 2 je &ast piidorysu tohoto zaiizeni a

na obr. 3 j€¢ detailni zndzornéni uchopovaci
Easti.

Zatizeni podle vyndlezu, které je uloZeno na
spoleéném rdmu 24 (obr. 1) a jako celek je zatazeno

za vysokofrekvenénim svafovacim lisem do linky -

pro vysokofrekvenéni svafovdni velkoplosnych
polotovart, sestdvéd z dopravniku 1 s jednim po-
hénénym vélcem 2 a jednim vratnym vilcem 3,
mezi nimiZz jsou napnuty nejméné dva, obvykle
viak vice, podélné pasy 4, po kterych je svatovany
materidl 25 posunovan. Po obou strandch doprav-
niku 1 jsou na ramu 24 zai{zeni upraveny kolejnice
5 po kterych se pomoci koleéek 7 a nezndzornéného
mechanismu posunuje vozik 6. Vozik 6 sestdva
ze dvou postranic 8, které jsou pod urovni horni
vétve podélnych pasi 4 spojeny spojovacim nosni-
kem 9. Spojovaci nosnik 9 je v misté mezer mezi
podélnymi pasy 4 opatien vystupky 10 (obr. 2).
Nad udrovni horni vétve podélnych past 4% jsou
postranice 10 voziku 6 spojeny nosnikem 12
uloZenym otoéné na ¢epech 13. Otaceni nosniku 12
se déje pomoci pneumatického vilee 14. Nad me-
zerami mezi podélnymi pasy 4 jsou na nosniku 12
ulozeny odpruzené piitlaéné celisti 11 (obr. 1 a 3)
a to tak, Ze stonek 15 kazdé piitlaéné celisti 11
prochdzi vidy dvéma, nad sebou upravenymi
nivarky 16, pevné pripojenymi k boéni sténé
nosniku 12. Na hornim konei je stonek 15 opatien
z4vitem pro nasroubovani dvou matic 17. V pro-
storu mezi dvéma ndvarky 16 je kolem stonku 15
upravena tlaénd pruzina 18 zakonéend talitkem
19. Matice 17 se stahuji proti sobé a tvoii stavitelny
doraz pro pohyb stonku 15 ptitlaéné elisti 11
smérem dolfi, kam je tladen pruzinou 18 prostied-
nictvim talitku 19 tak, Ze pfitlacné &elisti 11 do-
sedaji na vystupky 10 spojovaciho nosniku 9.
UloZeni pritlaénych delisti 11 mizZe byt podle vy-
nédlezu provedeno také tak, Ze nosnik 12 je s po-
stranicemi 8 spojen pevné a pritlaéné celisti 11
mohou byt ovldddny jednotlivé napiiklad kazdd
viastnim pneumatickym vilcem nebo -elektro-
magnetem a podobné. Blize pohdnéného vilce 2
dopravniku 1 je na rdmu 24 zafizeni upevnéna
zpétnd brzda 20, sestdvajici z piiéniku 21 (obr. 1),
upevnéného k rdmu 2% pod trovni horni vétve
podélnych past 4 dopravniku 1. Pfiénik 21 je
v misté mezer mezi podélnymi pasy 4 opatien
vystupky 22. Nad trovni horni vétve podélnych
past 4 jsou k rdmu 24 upevnény otoéné vzpéry 23.
Poloha otoénych bodl je u vzpér 23 volena tak,
ze vzpéry 23 samoinnym vzepfenim bréni zpét-
nému pohybu polotovaru 25, zatim co pohyb vpied

umoziiuji. Vhodnym nastavenim polohy matic 17
lze dosdéhnout toho, Ze pfi maximédlnim pootodeni
nosnfku 12 kolem éeptt 13 doleva nékteré pritladné

- Gelisti 11 nedosednou na polotovar 25, protoZe

tomu brénf matice 17 a ptisluing piitlaénd delist 11
je tak vyrazena z ¢innosti. VySroubuji-li se matice
17 vysSe, dosedne pritlaénd delist 11 na polotovar
25 difv, nez dosednou matice 17 na ndvarek 16
a polotovar 25 je sevien mezi pritlacnou éelist 11
a vystupek 10 na spojovacim nosniku 9.
Zatizeni podle vynédlezu k dopravé a napindni
materidlu je zpravidla zafazeno ve vyrobni lince
na vysokofrekvenéni svafovdni velkoploinych po-
lotovartl, sestdvajicich z nékolika pést. Jednotlivé
pasy zpracovidvaného materidlu se odvijeni z civek
odvijeéti a jsou vedeny pres ta’ny vélec, vélec
kompenzdtoru a pres soustavu volnob&Znych véleh
do portdlového vysokofrekvenéniho svafovactho
lisu, kde se okraje sousednich pdsti pieklddaji pres
sebe a postupné se k sobé svaiuji. Za vysokofrek-
venénim svafovacim lisem je pak viazeno zatizeni
podle vyndlezu. Napnuti jednotlivych pasti mate-
ridlu pii jejich odtahovéni je déno vahou vélce
kompenzétoru, jeho ramen a piidavnych zdva¥i
a volbou poétu piidavnych zdva#i lze napéti jednot-
livych past ménit. Funkce zafizeni podle vyndlezu
je tato: Po dokonéeni svaru se elektroda vysoko-
frekvenéniho  svafovactho lisu (nezndzornén)

- zvedne, nosnik 12 voziku 6, ktery se naléz4 v levé

krajni poloze se pisobenim pneumatického vélce
14 pootodi vlevo &im# se piitlatovaci Celisti 11
piitlaéi k vystupkiim 10 spojovaciho nosniku 9
a uchopi polotovar 25. Vozik 6 se pohybuje doprava
a unddi sebou polotovar 25. Kdy# vozik 6 dokonéi
svij zdvih, jehoz délka je ddna délkou elektrody
vysokofrekvenéniho svatovaciho lisu, dostane lis
impuls k proveden{ svafovaciho cyklu a kompen-
zdtor se soustavou taznych valell pokyn k odvinuti
daldfho materidlu (nezndzornéno). V pravé krajni
poloze voziku 6 se nosnik 12 pasobenim pneuma-
tického valee 14 pootodi doprava, éim% se pritla-
tovaci Celisti 11 uvolni a vozik 6 se vriti do levé
krajni polohy. Tim je obnovena vychozi poloha
a po dokondeni svaru se cyklus opakuje. Aby
nedoslo ke zpétnému staZeni pasti polotovaru 25
plsobenim kompenzdtoru v okamZiku, kdy vozik
6 dojede do pravé krajni polohy a ptitladné delisti 11
se zvednou, je za pohdnénym véleem 2 dopravniku
1 zpétnd brzda 20, jejiz vzpéry 23 samodinnym
vzeptenim brani zp&tnému pohybu polotovaru 25,
zatim co pii pohybu polotovaru 25 nejsou v zdbdru.
Vyrazenim nékterych ptitlaénych &elisti 11 z &in-
nosti lze ovlivnit odtahovdni jednotlivych pastt
polotovaru 25 tak, %e lze odstranit zvinéni jejich
okrajii v mistech kde maji byt svafeny.

PREDMET VYNALEZU

1. Zatizeni k dopravé a napindni materidlu
zejména pii vysokofrekvenénim svatovani velko-
plodnych polotovart, kde materidl je posunovén
dopravnikem s jednim pohdnénym vélcem a jednim
vratnym valcem, mezi nimiZ jsou napnuty nejméné

dva podélné pasy, vyznadujici se tim, Ze na kolej-
nicich (5) uloZenych po obou strandch dopravniku
(1) je napii¢ dopravniku (1) umistén pojizdné
vozik (6), tvoieny dvéma postranicemi (8) spoje-
nymi pod urovni horni vétve podélnych pasi (4)



dopravniku (1) spojovacim nosnikem (9), ktery je
v misté mezer mezi podélnymi pasy (4) dopravniku
(1) opatfen vystupky (10), pficemz na nosniku
(12) uloZeném v postranicich (8) nad drovni horni
vétve podélnych pastt (4) dopravniku (1) jsou nad
mezerami mezi podélnymi pasy (4) dopravniku
(1) upevnény pritlaéné celisti (11) a blize pohdnéné-
ho vélce (2) dopravniku (1) je na rdmu (24) zatizeni
upevnéna zpétnd brzda (20).

2. Zatizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim,
ze piftlaénd &elist (11) je k nosniku (12) upevnéna
pomoci stonku (15), prochézejiciho dvéma névarky
(16) pevné spojenymi s nosnfkem (12), pFifemz
horni konee stonku (15) je opatien - zdvitem pro

nasroubovani dvou matic (17) a kolem stonku (15)
je upravema tlatnd pruZina (18) zakondend ta-
litkem (19).

3. Zatizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim,
Ze zpétnd brzda (20) sestava z piicniku (21) upevné-
ného k ramu (24) zatizeni pod drovni horni vétve
podélnych past (4) dopravniku (1), kteryzto priénik
(21) je v misté mezer mezi podélnymi pasy (4)
opatten vystupky (22) a nad drovni horni vétve
podélnymi pasy (4) opatien vystupky (22) a nad
urovni horni vétve podélnych past (4) dopravniku
(1) jsou k ramu (24) zafizeni upevnény otoéné
vzpéry (23), dosedajici na vystupky (22) priéniku
(21).
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