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@ Sattelkupplung mit Kupplungsplatte und Verschieissring.

Bei einer Sattelkupplung mit einer einen Einflhrungs-

schiitz (12) fur einen Zugsattelzapfen aufweisenden
Kupplungsplatte (10) ist an der Kupplungsplatte (10) ein
im Wesentlichen halbkreisringférmiger Verschleissring (14)
fir den Zugsattelzapfen angeordnet. Der Verschleissring
(14) weist einen im Wesentlichen T-férmigen Querschnitt
mit einem mit Auflageflachen (18, 20) versehenen Ver-
schleisskérper (16) und einem von diesem abragenden, in
Einbaulage des Verschleissringes (14) in eine Nut (24) in
der Kupplungsplatte (10) eingreifenden Steg (26) auf. Der
vorgeschlagene Verschieissring ist einfach herzustelien
und leicht zu montieren.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Sattelkupplung mit ei-
ner einen Einfihrungsschlitz fiir einen Zugsattelzap-
fen aufweisenden Kupplungsplatte, wobei an der
Kupplungsplatte ein im Wesentlichen halbkreisring-
férmiger Verschleissring fir den Zugsattelzapfen
angeordnet ist.

Da an der Anlagestelle zwischen Zugsattelzapfen
und Kupplungsplatte wéhrend des Fahrbetriebes
grosse Kraftibertragungen erfoigen, unterliegt die-
ser Bereich der Kupplungsplatte einem grossen
Verschleiss. In diesen kraftibertragenden Bereichen
kann schon ein kleines Spiel zu enormen Flachen-
pressungen fiihren, sodass mit einem starken Mate-
rialverschleiss zu rechnen ist.

Deshalb ist man schon friher dazu Ubergegan-
gen, in diesem Bereich einen so genannten Ver-
schieissring anzuordnen, der im Bedarisfalt aus-
tauschbar ist, da die Partie des Verschleissrings.
die mit dem Koénigszapfen in Kontakt ist, héher be-
ansprucht wird als die Sattelkupplungsplatte.

Aus der DE-B-1202 145 ist beispielsweise ein
derartiger Verschleissring bekannt geworden. Es
handelt sich dabei um ein auswechselbares, kra-
genférmiges Verschleisssegment, wobei  dieses
Segment von der Oberseite der Kupplungsplatte in
die fir den Zugsatteizapfen bestimmte Ausnehmung
eingelassen wird und anschliessend mit der Kupp-
lungsplatte verschraubbar ist.

Nachteilig bei dieser AusfGhrung wie auch bel
den (brigen bekannten und praktizierten Ver-
schleissringanordnungen ist die Tatsache, dass der
Verschleissring mit der Kupplungsplatte verschraubt
ist. Da wahrend der Fahrt durch Unebenheiten der
Strasse stark schwankende Zug- und Stosskrafte
auftreten, die von den Eigenschwingungen der
Kupplung noch Uberlagert werden, besteht die Ge-
fahr, dass die Schraubverbindungen sich lockern
und in der Folge zu geféhrlichen Situationen fahren.
Bei Winkelungenauigkeit dieser querschnittlich L-
tdrmigen Verschleissringe erhdht sich der Druck auf
die Schrauben, was letztiich zu deren Bruch fihren
kann. Zudem sind Schraubverbindungen immer be-
arbeitungsintensiv und flihren demzufolge zu hohe-
ren Kosten.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu Grun-
de, eine Sattelkupplung mit einem Verschleissiing
der eingangs genannten Art vorzuschlagen, die ein-
fach und wirtschaftlich hergestellt werden kann und
zu einer Vereinfachung des Montagevorganges faht.

Zur erfindungsgemissen Losung der Aufgabe
fihrt, dass der Verschleissring einen im Wesentli-
chen T-férmigen Querschnitt mit einem mit Anlage-
flachen versehenen Verschieisskorper und einem
von diesem abragenden, in Einbaulage des Ver-
schleissringes in eine Nut in der Kupplungsplatte
eingreifenden Steg aufweist.

Die querschnittlich T-formige Ausgestaltung des
Verschleissringes mit einem in die Kupplungsplatte
eingreifenden Steg bietet folgende Vonteile:

— Es wird mehr festigkeitsrelevantes Material in die
Kupplungsplatte eingefthrt.

~ Der Verschleissring kann einfach eingedreht wer-
den.
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- Die Anlageflache und damit das Kupplungsspiel
zwischen Kupplungsplatte und Zugsattelzapfen ist
einfach und bestimmt.

— Der Einsatz des Verschleissringes erfordert nur
gine einfache Bearbeitung der Kupplungsplatte.

Bei einer bevorzugten Ausflhrungsform ist der
Verschleisskdrper im Wesentlichen halbkreisringfor-
mig ausgestaltet.

Zweckmassigerweise liegt der Verschleisskorper
in Einbaulage des Verschleissringes mit einer &us-
seren Anlagefliche einer Gegenanlageflache an der
Kupplungsplatte an.

Besonders bevorzugt ist eine Anordnung, bei der
der Verschleisskdrper im Wesentlichen halbkreiszy-
lindrische innere und Adussere Anlageflachen mit ei-
ner gemeinsamen Zylinderachse aufweist und der
Steg in einer senkrecht zur Zylinderachse liegende
Ebene von der &usseren Anlageflache des Ver-
schleisskérpers abragt.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung eines bevorzugten  Ausfiihrungsbei-
spiels sowie anhand der Zeichnung, diese zeigt
schematisch in

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Kupplungsplatte
mit eingesetztem Verschleissring:

Fig. 2 einen Querschnitt durch einen Teil der
Sattelkuppiung von Fig. 1 entlang deren Linie I,

Eine in Fig. 1 dargestellte Kupplungsplatte 10 far
eine Sattelkupplung weist einen in der Langsachse
L angeordneten EinfGhrungsschlitz 12 zur Einfah-
rung eines Zugsattelzapfens auf. Der Einfihrungs-
schlitz 12 ist begrenzt durch einen im Wesentlichen
halbkreisringférmigen Verschleissring 14, an dem
der Zugsatteizapfen in eingelegter Stellung anliegt.

Geméss Fig. 2 ist der Verschleissring 14 quer-
schnittlich  T-férmig ausgebildet und weist einen
halbkreisringférmigen Verschleisskérper 16 einer Di-
cke d und einer Hohe h auf. Der Verschieisskorper
16 ist begrenzt durch eine halbkreiszylindrische
aussere Anlageflaiche 18 und eine halbkreiszylindri-
sche innere Anlagefliche 20, die konzentrisch um
eine gemeinsame Zylinderachse z angeordnet sind.
Die aussere Anlageflache 18 liegt einer ebenfalls
halbkreiszylindrischen Gegenanlagefliche 22 an der
Kupplungsplatte 10 an.

Von der ausseren Anlageflaiche 18 des Ver-
schieisskorpers 16 ragt ein halbkreisférmig ange-
ordneter Steg 26 in Richtung der Kupplungsplatten-
ebene E ab und steht in Eingriff mit einer von der
Gegenanlageflaiche 22 in die Kupplungsplatte 10
eingearbeiteten Nut 24.

Die Einflhrung des Verschleissringes 14 in die
Kupplungsplatte 10 erfoigt auf einfache Weise so,
dass der Steg 26 im Bereich einer der Stirnseiten
des Verschleissringes in der fur die Aufnahme des
Zugsattelzapfens bestimmten Ausnehmung in die
Nut 24 eingefihrt und nachfolgend der Verschleiss-
ring 14 entlang der Nut 24 in seine endgiltige Posi-
tion geschoben wird. Im Bedarfsfall kénnen in der
Zeichnung nicht dargestelite Fixierbolzen oder -stifte
als Verdrehsicherung angeordnet werden.

Der Verschleissring kann aus irgendeinem geeig-
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neten verschieissfesten Material gefertigt sein, wo-
bei Stahl ein bevorzugter Werkstoff ist.

Patentanspriiche

1. Sattelkupplung mit einer einen Einfilhrungs-
schiitz (12) fur einen Zugsattelzapfen aufweisenden
Kupplungsplatte (10), wobei an der Kupplungsplatte
(10) ein im Wesentlichen halbkreisringférmiger Ver-
schleissring (14) fir den Zugsattelzapfen angeord- 10
net ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Ver-
schleissring (14) einen im Wesentlichen T-férmigen
Querschnitt mit einem mit Anlageflachen (18, 20)
versehenen Verschleisskorper (16) und einem von
diesem abragenden, in Einbaulage des Verschleiss- 15
ringes (14) in eine Nut (24) in der Kuppiungsplatte
(10) eingreifenden Steg (26) aufweist.

2. Sattelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Verschleisskdrper (16) im
Wesentlichen halbkreisringférmig ausgestaltet ist. 20

3. Sattelkupplung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Verschleisskorper
(16) in Einbaulage des Verschleissringes (14) mit
seiner Ausseren Anlagefliche (18) an einer
Gegenanlageflache (22) der Kupplungsplatte (10) 25
anliegt.

4. Sattelkupplung nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Ver-
schleisskérper (16) im Wesentlichen halbkreiszylind-
rische innere und dussere genannte Anlageflachen 30
(20, 18) mit einer gemeinsamen Zylinderachse (2)
aufweist und der Steg (26) in einer senkrecht zur
Zylinderachse (z) liegenden Ebene (E) von der aus-
seren Anlageflaiche (18) des Verschleisskdrpers
(16) abragt. 35
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