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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest dysza wylotowa silnika turbowentylatorowego.

Z opisu patentowego nr EP2239420 znane sg dysze wylotowe silnika odrzutowego posiadajgce
w czesci wylotowej kierownice strug w catej szerokosci kanatu przeptywowego. Kierownice majg czesé
powierzchni pokrytg piankg metalowg, piankg weglowg lub ich kombinacjg w celu redukcji hatasu
i zwiekszenia wymiany ciepta.

Znane jest z opisu patentowego nr US8333559 rozwigzanie konstrukcyjne kierownic wentylatora
stuzgce do zmniejszenia zawirowania strugi, w ktérym kierownice wykonane sg z kilku réwno rozmiesz-
czonych topatek kierujgcych pomiedzy pierscieniami zewnetrznym i wewnetrznym obudowy wentyla-
tora. Linie ukfadajgce topatek kierujacych pochylone sg obwodowo w kierunku naptywajgcego strumie-
nia. Rozwigzanie to umozliwia zwiekszenie sprawnosci catego silnika poprzez zamiane energii kine-
tycznej zawirowanej strugi na zwiekszenie réznicy cisnien.

Znane jest rowniez ze zgtoszenia patentowego nr US4989406 rozwigzanie konstrukcyjne kierow-
nic w dyszy wylotowej, w ktérym kierownice stanowig zaréwno podpory turbiny i wykonane sg jako
owiewki oraz zabudowane bezposrednio za nimi fopatki sterujgce, przy czym ksztatt koncowy owiewek
jest taki sam jak ksztatt topatki kierujgcej. Taka konstrukcja umozliwia zwiekszenie sprawnosci oraz
zmniejszenie dtugosci i ciezaru catego silnika.

Celem wynalazku jest opracowanie konstrukcji dyszy wylotowej silnika turbowentylatorowego,
ktéra zredukuje zawirowania za pracujgcymi topatkami turbiny i wentylatora.

Istotg dyszy wylotowe;j silnika turbowentylatorowego zawierajgcej w kanale pierscieniowym wylo-
towym powietrza wentylatorowego i kanale pierscieniowym wylotowym gazéw spalinowych kierownice
strug, wedtug wynalazku, jest to, ze zawiera trzy réwnolegte do siebie kierownice powietrza wentylato-
rowego rozmieszczone co 120° bezposrednio za wirnikiem wentylatora na catej dtugosci powierzchni
zewnetrznej kanatu pierscieniowego wylotowego powietrza wentylatorowego oraz trzy rownolegte do
siebie kierownice gorgcego traktu gazowego rozmieszczone co 120° bezposrednio za wirnikiem turbiny
na catej dlugosci powierzchni zewnetrznej kanatu pierscieniowego wylotowego gorgcego traktu gazo-
wego. Wysokosc¢ kierownic powietrza wentylatorowego wynosi do 30% szerokosci kanatu pierscienio-
wego wylotowego powietrza wentylatorowego. Wysoko$¢ kierownic gorgcego traktu gazowego wynosi
do 30% szerokosci kanatu pierscieniowego wylotowego gorgcego traktu gazowego. Kierownice powie-
trza wentylatorowego i kierownice gorgcego traktu gazowego w poczatkowej czesci bezposrednio za
wirnikiem wentylatora i turbiny majg ksztatt krzywoliniowy, ktéry nastepnie przechodzi w prostoliniowy
ustawiony pod kgtem od 0° do 3° do osi dyszy silnika. W czesci krzywoliniowej styczna do szkieletowej
w punkcie przeciecia szkieletowej z powierzchnig krawedzi natarcia posiada kat 62 rowny katowi 61
stycznej do szkieletowej topatki turbiny lub wentylatora w punkcie przeciecia szkieletowej z ostrzem
profilu fopatki.

Korzystnym skutkiem wynalazku jest to, ze konstrukcja dyszy wylotowej silnika turbowentylatoro-
wego umozliwia zredukowanie zawirowan za pracujgcymi topatkami turbiny i wentylatora, a takze
zmniejszenie straty cisnienia oraz oporéw przeptywu. Kolejnym korzystnym skutkiem wynalazku jest
zmniejszenie hatasu pracy silnika, jaki powstaje przy wysokich obrotach turbiny.

Wynalazek zostat przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia silnik turbowentylatorowy w przekroju wzdtuz osi silnika, a fig. 2 — schematyczny rzutowy przekroj
topatki wentylatora lub turbiny i odpowiednio kierownicy powietrza wentylatorowego lub kierownicy go-
racego traktu gazowego.

Dysza wylotowa silnika turbowentylatorowego zbudowana jest z kanatu pierscieniowego wyloto-
wego 1 powietrza wentylatorowego i kanatu pierscieniowego wylotowego 2 gorgcego traktu gazowego.
W kanale pierscieniowym wylotowym 1 powietrza wentylatorowego na jego powierzchniach zewnetrz-
nych 3 na catej dtugosci umieszczone sa trzy réownolegte do siebie kierownice 4 powietrza wentylatoro-
wego rozmieszczone co 120° bezposrednio za wirnikiem wentylatora 5. W kanale pierscieniowym wy-
lotowym 2 gorgcego traktu gazowego na catej dtugosci powierzchni zewnetrznej 6 umieszczone sg trzy
réwnolegte do siebie kierownice 7 gorgcego traktu gazowego rozmieszczone co 120° bezposrednio za
wirnikiem turbiny 8. Kierownice 4 powietrza wentylatorowego i kierownice 7 gorgcego traktu gazowego
w poczgtkowej czesci bezposrednio za wirnikiem wentylatora 5 i turbiny 8 majg ksztatt krzywoliniowy,
ktéry nastepnie przechodzi w prostoliniowy ustawiony réwnolegle do osi dyszy silnika turbowentylatoro-
wego. W czesci krzywoliniowej styczna do szkieletowej w punkcie przeciecia szkieletowej z powierzch-
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nig krawedzi natarcia posiada kat 62 rowny katowi 61 stycznej do szkieletowej topatki turbiny lub wenty-
latora w punkcie przeciecia szkieletowej z ostrzem profilu fopatki. Wysoko$¢ kierownic 4 powietrza wen-
tylatorowego wynosi 20% szerokosci kanatu pierscieniowego wylotowego 1 powietrza wentylatorowego.
Wysokos$¢ kierownic 7 gorgcego traktu gazowego wynosi 20% szerokosci kanatu pierscieniowego wy-
lotowego 2 gorgcego traktu gazowego.

Zastrzezenie patentowe

1. Dysza wylotowa silnika turbowentylatorowego zawierajgca w kanale pierscieniowym wyloto-
wym powietrza wentylatorowego i kanale pierscieniowym wylotowym gorgcego traktu gazo-
wego kierownice strug znamienna tym, ze zawiera trzy réwnolegte do siebie kierownice (4)
powietrza wentylatorowego rozmieszczone co 120° bezposrednio za wirnikiem wentylatora
(5) na catej dlugosci powierzchni zewnetrznej (3) kanatu pierscieniowego wylotowego (1) po-
wietrza wentylatorowego oraz trzy rownolegte do siebie kierownice (7) gorgcego traktu gazo-
wego rozmieszczone co 120° bezposrednio za wirnikiem turbiny (8) na catej dtugosci po-
wierzchni zewnetrznej (6) kanatu pierscieniowego wylotowego (2) gorgcego traktu gazowego,
przy czym wysokos¢ kierownic (4) powietrza wentylatorowego wynosi do 30% szerokosci ka-
natu pierscieniowego wylotowego (1) powietrza wentylatorowego, a wysokos¢ kierownic (7)
gorgcego traktu gazowego wynosi do 30% szerokosci kanatu pierscieniowego wylotowego (2)
goracego traktu gazowego, a ponadto kierownice (4) powietrza wentylatorowego i kierownice
(7) goracego traktu gazowego w poczatkowej czesci bezposrednio za wirnikiem wentylatora
(5) i turbiny (8) majg ksztatt krzywoliniowy, ktéry nastepnie przechodzi w prostoliniowy usta-
wiony pod katem od 0° do 3° do osi dyszy silnika, przy czym w czesci krzywoliniowej styczna
do szkieletowej w punkcie przeciecia szkieletowej z powierzchnig krawedzi natarcia posiada
kat 62 rowny katowi 61 stycznej do szkieletowej topatki turbiny lub wentylatora w punkcie prze-
ciecia szkieletowej z ostrzem profilu topatki.
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Rysunki
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Fig. 1
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Fig. 2
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