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(57) Abstract

The invention relates to an airbag module which is arranged
in the roof area of a motor vehicle in front of the occupants, and
which comprises at least one module housing and an airbag to
which a gas generator is assigned. According to the invention,
the module housing (1) is arranged in such a way that the opening
(2) thereof for deploying the airbag (21) in the case of a crash
points toward the windshield (3). In addition, the airbag (21) has
two sections (4, 5) of which the first (4) is a section which, in
the first phase of deployment, deploys from top to bottom along
the windshield (3), and the second (5) depicts a joined section
which is 90° offset and which deploys in a direction toward
the occupant’s (25) body below the head. When in a deployed
state, the first section (4) has a lower degree of expansion in a
direction toward the occupant (25) than that of the second section
(5). The airbag module is advantageous in that the airbag, after
deployment, fills up the space in front of the occupant at least to
a large extent, and in that the airbag has a deployment trajectory
with which, during unfolding, the airbag is deployed, also for a

forward most seated occupant, from the position above the occupant and into a position located in front of the occupant without placing

the occupant in danger.




(57) Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul, das im Dachbereich eines Kraftfahrzeuges vor dem Insassen angeordnet ist und mindestens
ein Modulgeh#use und einen Gassack aufweist, dem ein Gasgenerator zugeordnet ist. ErfindungsgemaB ist das Modulgehduse (1) so
angeordnet, da dessen Offnung (2) fiir den Austritt des Gassacks (21) im Crashfall in Richtung der Windschutzscheibe (3) weist, da8 der
Gassack (21) zwei Abschnitte (4, 5) aufweist, von denen der erste (4) ein sich in der ersten Phase der Entfaltung von oben nach unten
entlang der Windschutzscheibe (3) entfaltender Abschnitt ist, und der zweite (5) sich anschlieBende ein sich in Richtung der Korperpartie des
Insassen (25) unterhalb seines Kopfes entfaltender abgewinkelter Abschnitt darstellt, wobei der erste Abschnitt (4) im entfalteten Zustand
eine geringere Ausdehnung in Richtung des Insassen (25) aufweist als der zweite Abschnitt (5). Das Airbagmodul weist den Vorteil auf,
daB der Gassack nach der Entfaltung den Raum vor dem Insassen zumindest weitestgehend ausfiillt und er weist eine Entfaltungstrajektorie
auf, die den Gassack bei der Entfaltung ohne Gefahr auch fiir einen weit vorn sitzenden Insassen aus der Position iiber dem Insassen in

eine Position vor dem Insassen bringt.
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Airbagmodul

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul, insbesondere Beifah-
rer-Airbagmodul nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Es ist Ublich, daf® Airbagmodule direkt vor dem Insassen im
Fahrzeug eingebaut sind, da der gefiillte Gassack seine
Schutzfunktion bei einem Frontalaufprall symmetrisch zur
Kérpermittelachse des Insassen erfiillt. Es ist deshalb
bekannt, den Fahrerairbag im Lenkrad und den Beifahrerair-
bag vor dem Insassen in der Armaturentafel anzuordnen. Da
aber zunehmend der Wunsch besteht, den flir den Beifahrerair-
bag bisher benutzten Bereich der Armaturentafel fir andere
Zwecke zu verwenden, mufite das Airbagmodul an anderer

Stelle angeordnet werden.

Aus dem US-Patent 5 602 734 ist ein Beifahrer-Airbagmodul
bekannt, das im Dachbereich vor dem Insassen angeordnet
ist. Der Gassack ist so ausgefithrt, daf® er sich nahezu
gleichzeitig von oben nach unten an der Windschutzscheibe
und in Richtung des Insassen entfaltet. Dabei wird im
wesentlichen nur der Kopf- und Halsbereich des Insassen
durch den Gassack im Crashfall geschiitzt, d.h., es wird
nicht der gesamte zur Verfligung stehende Raum vor dem
Insassen zu dessen Beteiligung an der Fahrzeugverzdgerung
genutzt. Weiterhin besteht dadurch die Gefahr, daR ein zu
weit vorn sitzender Insasse von dem sich entfaltenden
Gassack am Kopf angeschossen wird, was erhebliche Verletzun-
gen zur Folge haben kann.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Airbagmodul
bereitzustellen, bei dem der Gassack nach der Entfaltung
den Raum vor dem Insassen zumindest weitestgehend ausfillt
und der eine Entfaltungstrajektorie aufweist, die den
Gassack bei der Entfaltung ohne Gefahr auch flir einen weit
vorn sitzenden Insassen aus der Position Uber dem Inssaen

in eine Position vor dem Insassen bringt.

Erfindungsgemdfls wird das gemaf den Merkmalen des Anspruchs

1 erreicht.

Bei einem Airbagmodul, insbesondere Beifahrer-Airbagmodul,
der im Dachbereich eines Kraftfahrzeuges vor dem Insassen
angeordnet ist und mindestens ein Modulgehiuse und einen
Gassack aufweist, dem ein Gasgenerator zugeordnet ist, ist
erfindungsgemédfs das Modulgehduse so angeordnet, daR dessen
Offnung fir den Austritt des Gassacks im Crashfall in
Richtung der Windschutzscheibe weist. Weiterhin weist der
Gassack zwei Abschnitte auf, von denen der erste ein gich
in der ersten Phase der Entfaltung von oben nach unten
entlang der Windschutzscheibe entfaltender Abschnitt ist,
und der zweite sich anschliefende ein sich in Richtung- der
Kérperpartie des Insassen unterhalb seines Kopfes entfalten-
der abgewinkelter Abschnitt darstellt, wobei der erste Ab-
schnitt im entfalteten Zustand eine geringere Ausdehnung in

Richtung des Insassen aufweist als der zweite Abschnitt.

Der Vorteil dieser Anordnung besteht darin, dafl der Kopf
des Insassen bei der Entfaltung des Gassacks mit dem ersten
Abschnitt wegen dessen geringer Ausdehnung in Richtung des
Insassen nicht in Berthrung kommt. Auch mit dem zweiten
Abschnitt kann der Kopf wdhrend der Entfaltung nicht in Be-
rihrung kommen, da dieser Abschnitt auf die Kdrperpartie
unterhalb des Kopfes ausgerichtet ist und den gesamten Raum
zwischen dem Insassen und der Armaturentafel ausfullt.

Selbst bei einem weit vorn sitzenden Insassen wiirde deshalb
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bei einem Aufprall zundchst der Thorax durch den Gassack
abgestitzt. Dadurch macht der Oberkérper des Insassen eine
Kippbewegung nach vorn und erst dann, d.h., wenn der Entfal-
tungsvorgang bereits abgeschlossen ist, taucht er mit dem

Kopf in den hinteren Teil des zweiten Abschnitts ein.

Es 1ist zweckmdflig, daR der erste Abschnitt eine solche
Lange aufweist, dafl er sich im entfalteten Zustand entlang
der Windschutzscheibe zumindest bis nahezu auf die Armatu-
rentafel erstreckt, und daR der =zweite Abschnitt eine
solche Gréfle aufweist, dafl er im entfalteten Zustand zumin-

dest den Thorax-Bereich des Insassen bedeckt.

Vorzugsweise schliefit sich der zweite Abschnitt an den

ersten Abschnitt unter einem Winkel wvon anndhernd 90° an.

In einer Ausflhrungsform ist vorgesehen, daR der Gassack im
Bereich seiner Anbindung an das Modulgehduse eine Tasche
aufweist, deren Vorderkante quer beziliglich des Insassen
durch den Gassack verlauft, seitliche Uberstrémdffnungen
aufweist und mit gegentiiberliegenden Seiten des Gassacks ver-
bunden ist. Weiterhin ist in dem sich an die Tasche an-
schlieflenden Abschnitt die dem Insassen zugekehrte Seite
des Gassacks mit der Riickseite des Gassacks zumindest in
dem Bereich verbunden, die im entfalteten Zustand des
Gassacks dem Kopf des Insassen gegenlberliegt. Die Tasche
hat einerseits die Aufgabe, die Ausdehnung des Gassacks in
Richtung des Insassen zu begrenzen. Sie hat also die Funk-
tion eines Fangbandes. Andererseits soll sie die davor lie-
gende Verbindungsstelle zwischen Vorder- und Riickseite des
Gassacks vor dem aggressiven Gasstrahl schiitzen. Diese
Verbindungstelle, die auch als Kopfabndher bezeichnet wird,
soll die Ausdehung des Gassacks in Richtung des Insassen an
dieser Stelle vdllig verhindern, um eine liberhdhte Nackenex-
tension des Insassen zu vermeiden. Vorzugsweise ist die
dem Insassen zugekehrte Seite mit der Rlickseite des Gas-

sacks durch einen kreisfédrmigen Abn&dher verbunden.
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Es ist zweckméRig, daR am Ubergang zwischen dem ersten und
dem zweiten Abschnitt mindestens ein Band zwischen der dem
Insassen zugekehrten Seite des Gassacks und der gegeniiber-
liegenden Seite zur Erzielung der abgewinkelten Lage des
zwelten Abschnitts gegeniiber dem ersten Abschnitt vorgese-

hen ist.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform ist der Gassack als
2D-Gassack ausgebildet, der aus einer Unter- und einer
Oberplatte zusammengesetzt ist, wobei die Unterplatte im
entfalteten Zustand dem Insassen zugewandt ist. Weiterhin
ist die Tasche mit der Unter- und Oberplatte verbunden, so
daff sich ein Fangband bildet. Als Flammschutz fiir die
Tasche und den erwd@hnten Verbindungsstellen kann im Inneren
eine zweite Tasche angeordnet sein. An der Unterplatte ist
am Ubergang zwischen dem ersten und dem zweiten Abschnitt
durch Raffen ein Umlenkband gebildet, das innen an der
Oberplatte befestigt ist. Das Umlenkband, das die abgewin-
kelte Lage des zweiten Abschnitts gegeniiber dem ersten
Abschnitt gewdhrleistet, ist in diesem Fall also Kkein
gesondertes Teil sondern Teil der Unterplatte. Das Umlenk-
band ist vorzugsweise in der Mitte des Gassacks vorgesehen,
so dafs seitlich das Gas in den zweiten Abschnitt strdmen
kann. Um das Einstromen des Gases in den zweiten Teil des
Gassacks zu verbessern, ist es zweckmdRig, die seitlichen
Bereiche des Umlenkbandes abzutrennen.

Es ist weiterhin zweckméf3iig, daR das Ende des zweiten
Abschnitts des Gassacks im nicht entfalteten Zustand mit
dem ersten Abschnitt durch eine Reiffnaht verbunden ist,
wobei diese vorzugsweise im Bereich des Kopfabnihers vor-
gesehen ist. Dadurch wird die Entfaltungstrajektorie des
Gassacks weiter optimiert. Die Reiffnaht ist so bemessen,
dafl sie am Kopfabndher abreift, nachdem sich der erste Ab-

schnitt entlang der Windschutzscheibe entfaltet hat.
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Das Gehduse des Aibagmoduls ist vorzugsweise im Bereich der
Sonnenblende des 'Beifahrersitzes angeordnet und weist
zweckmdf3ig nur etwa eine dem Durchmesser eines quer zum

Insassen angeordneten Rohrgasgenerators entsprechende Hohe
auf. ‘

Der Gassack ist vorzugsweise im Bereich des Gasgenerators

befestigt und im gefaltetem Zustand vor diesem gelagert.

Eine weitere Verbesserung der Entfaltungstrajektorie wird
dadurch erreicht, daf bei dem gefalteten Gassack die dem
Insassen zugekehrte Seite partiell gerafft ist, das ungefal-
tete dem Insassen =zugekehrte Ende des Gassacks t{iber dem
gerafften Teil liegt und am Kopfabnidher mit einer Reifnaht
befestigt ist und daR der Gassack fir das Verstauen im

Gehduse zusdatzlich gerafft ist.
Die Erfindung soll in Ausfihrungsbeispielen anhand von
Zeichnungen erldutert werden. Es zeigen:

Fig. 1 Die Einbauposition des Airbagmoduls und die

Entfaltungstrajektorie des Gassacks,

Fig. 2 eine Draufsicht auf den ausgebreiteten Gassack;

Fig. 3 einen Schnitt durch die Fig. 2 entlang der Linie
IIT - III;

Fig. 4 einen Schnitt durch das Airbagmodul

Fig. 5.1 den Ablauf einer speziellen Gassackfaltung;
bis 5.3

Fig. 6.1 den Ablauf der Gassackentfaltung;
bis 6.4
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Fig! Ta Ausfihrungsformen des Airbagmoduls.
bis 9b '

Das Gehduse 1 des erfindungsgeméRen Airbagmoduls ist im
Bereich der Sonnenblende fiir den Beifahrer untergebraéht.
Das Airbagmodul ist dort so angebracht, daR die Offnung 2
des Airbagmoduls fur den Gassackaustritt in Richtung der
Windschutzscheibe 3 weist. Der Pfeil in der Fig. 1 zeigt
die Entfaltungstrajektorie. Es ist erkennbar, daR sich
zunachst ein erster Abschnitt 4 des Gassacks entlang der
Windschutzscheibe 3 entfaltet und daR sich anschlieRend
eine zweiter Abschnitt 5 in Richtung des Insassen 25 entfal-
tet. Auf diesen Entfaltungsvorgang wird spater noch ndher
eingegangen.

In den Figuren 2 und 3 ist der prinzipielle Aufbau des
Gassacks dargestellt. Es ist ein 2D-Gassack dargestellt,
der aus einer Unterplatte 6 und einer Oberplatte 7 zusammen-
gesetzt ist, die am Umfang mittels einer Naht 17 wmiteinan-
der verndht sind. An einer offenen Seite 12 ist der Gassack
mit einem Diffusor 8 verbunden (Fig. 4). An dieser Seite
des Gassacks ist in diesem eine Tasche 9 vorgesehen, deren
Vorderkante 10 quer bezuglich des Insassen verlauft und die
seitlich Uberstréméffnungen 11 aufweist. In Strémungsrich-
tung der aus dem Gasgenerator austretenden Gase ist hinter
der Tasche 9 ein kreisfdérmiger Kopfabndher 13 vorgesehen,
der die Unter- und Oberplatte 6, 7 wmiteinander verbindet.
Die Tasche 9 soll einerseits die Ausdehnung des Gassacks in
Richtung des Insassen beschrdnken, indem sie durch Nahte 18
mit der Unter- und Oberplatte verbunden ist, d.h., sie hat
eine Fangbandfunktion, und andererseits soll sie den Kopfab-
naher 13 vor dem aggressiven Gasstrahl schiitzen. Der Kopfab-
ndher soll die Ausdehnung des Gassacks in Richtung des
Insassen an dieser Stelle vollstdndig verhindern, um eine

Uberhdhte Nackenextension des Insassen zu vermeiden.
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Durch Raffen und Zusammenndhen der Unterplatte 6 mittels
einer Naht 14 Uber die gesamte Gassackbreite wird ein
Umlenkband 15 gebildet, das an der Oberplatte 7 innen
mittels einer Naht 16 festgendht wird. Dadurch wird der Gas-
sack in die zwei Abschnitte 4, 5 unterteilt, die unter
einem Winkel X© zueinander verlaufen. Aus der Fig. 2 ist
erkennbar, daf? das Umlenkband 15 nur in der Mitte des
Gassacks vorgesehen ist und daf das Gas seitlich an diesem

in den zweiten Abschnitt 5 des Gassacks vorbeigeleitet
wird.

In der Fig. 4 ist das Aibagmodul mit dem gefalteten Gassack
im Schnitt dargestellt. Im Geh8use 1 ist ein Rohrgasgene-
rator 19, der vom Diffusor 8 umgeben ist , quer zum Insas-
sen angeordnet. Der Diffusor 8 weist in Richtung des Insas-
sen Offnungen 20 auf. Der am Diffusor befestigte Gassack 21

liegt in gefalteter Lage vor dem Diffusor 8.

Die Faltung des Gassacks 21 erfolgt in der Weise, dafR der
vormontierte Gassack 21, wie in der Fig. 5.1 dargestellt,
ausgebreitet wird. Dann wird das Gassackende partiell
gerafft, wie in Fig. 5.2 dargestellt, und das Ende 22 des
Gassacks 21 mittels einer Reifnaht 23 am Kopfabndher 13
befestigt. Anschliefend wird der Gassack in das Geh&duse 1
eingeschoben, so daf er in diesem die in den Figuren 4 und

5.3 dargestellte Lage einnimmt.

Aus den Figuren 6.1 bis 6.4 ist der Entfaltungsvorgang
ersichtlich. Der Gassack 21 tritt nach der Zindung des
Gasgenerators aus der Offnung 2 aus, wobei sich zunachst
der erste Abschnitt 4 entlang der Windschutzscheibe 3 bis
zur Armaturentafel 24 entfaltet. In dieser Entfaltungsphase
bleibt das Ende 22 noch am Kopfabnidher 13 befestigt (Fig.
6.1). Es ist erkennbar, daf? sich der Gassack in dieser
Entfaltungsphase nur geringfligig in Richtung des Insassen

25 entfaltet. Dadurch ist die Gefahr fiUr einen weit vorn



© WO 00/40440 PCT/DE99/04101

sitzenden Insassen gering, in der Entfaltungsphase mit dem
Kopf auf den Gassack zu prallen.

Nachdem der erste Abschnitt 4 entfaltet ist, reiRt die
Reifinaht 23 am Kopfabndher 13 und der zweite Abschnitt 5
wird um einen Winkel von ca. 90° in Richtung des Thorax des
Insassen 25 umgelenkt wund fullt sich im Raum 2zwischen
diesem und der Armaturentafel 24 (Fig. 6.2). Es ist erkenn-
bar, das der zweite Abschnitt 5 des Gassacks diesen Raum
vollstadndig ausfliillt. Wenn sich nun der Insasse infolge des
Fahrzeugaufpralls nach vorn bewegt, wird deshalb zunichst
der Thorax durch den Gassack abgestiitzt, wie es aus Fig.
6.3 ersichtlich ist. Als Folge dieser Abstlitzung macht der
Oberkérper des Insassen eine Kippbewegung nach vorn und
taucht mit dem Kopf am Kopfabniher 13 vorbei in den hinte-
ren Teil des zweiten Abschnitts 5 des Gassacks, wie es in

Fig. 6.4 dargestellt ist.

Mit diesem erfindungsgemédfen Airbagmodul wird nicht nur der
bisher hierfir vorgesehene Raum unterhalb der Armaturenta-
fel fiOr andere Einbauten frei, sondern es wird weiterhin
auch ein verbesserter Schutz fir den Insassen im Crashfall
erzielt, insbesondere vor allem fir einen weit vorn sitzen-

den Insassen.

In den Figuren 7a bis 9b sind Ausfiihrungsformen des Airbag-
moduls dargestellt. In den Figuren 7a und 7b ist ein Airbag-
modul mit einem rechteckfdrmigen Gehiuse 30 dargestellt, in
dem der Rohrgasgenerator 19 mit dem Diffusor 8 angeordnet
ist. Weiterhin ist in dem Geh&duse 30 der gefaltete Gassack
21 angeordnet.

In den Figuren 8a und 8b ist ein Airbagmodul dargestellt,
bei dem eine externe Gasquelle vorgesehen ist, die in den
Figuren nicht dargestellt ist. Diese Gasquelle ist Uber

eine Rohrleitung 31 mit einem Gehiuse 32 des Airbagmoduls
verbunden.
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Die Ausfihrungsform der Figuren 9%a und 9b entspricht im
wesentlichen der Ausfihrungsform der Figuren 8a und 8b. Der
Unterschied besteht darin, daR ein Gehduse 33 vorgesehen
ist, das eine abgerundete Kante 34 aufweist, in der die

Austrittsdéffnung flir den Gassack vorgesehen ist.

* k % k %
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Patentanspriiche

1. Airbagmodul, das im Dachbereich eines Kraftfahrzeu-
ges vor dem Insassen angeordnet ist und mindestens
eine Modulgehduse und einen Gassack aufweist, dem

ein Gasgenerator zugeordnet ist,
dadurch gekennzeichnet,

dafs das Modulgehduse (1) so angeordnet ist, daR
dessen Offnung (2) fur den Austritt des Gassacks
(21) im Crashfall in Richtung der Windschutzscheibe
(3) weist, dafl der Gassack (21) zwei Abschnitte
(4, 5) aufweist, von denen der erste (4) ein sich
in der ersten Phase der Entfaltung von oben nach
unten entlang der Windschutzscheibe (3) entfalten-
der Abschnitt ist, und der zweite (5) sich anschlie-
Bende ein sich in Richtung der Kdérperpartie des In-
sassen (25) unterhalb seines Kopfes entfaltender ab-
gewinkelter Abschnitt darstellt, wobei der erste Ab-
schnitt (4) im entfalteten Zustand eine geringere
Ausdehnung in Richtung des Insassen (25) aufweist

als der zweite Abschnitt (5).

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dafl der erste Abschnitt (4) eine solche Lange
aufweist, daf er sich im entfalteten Zustand ent-
lang der Windschutzscheibe (3) zumindest bis nahezu
auf die Armaturentafel (24) erstreckt, und daR der
zweite Abschnitt (5) eine solche GréRe aufweist,
daf? er im entfalteten Zustand zumindest den Thorax-

Bereich des Insassen (25) bedeckt.
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3. Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dall sich der zweite Abschnitt (5) an den
ersten Abschnitt (4) unter einem Winkel von anna-
hernd 90° anschlief3t.

4. Alrbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, da? der
Gassack (21) im Bereich seiner Anbindung an das Mo-
dulgehdause (1) eine Tasche (9) aufweist, deren Vor-
derkante (10) gquer beziglich des Insassen (25)
durch den Gassack (21) verlauft, seitliche Uber-
stroméffnungen (11) aufweist und mit gegeniiberlie-
genden Seiten (6, 7) des Gassacks (21) verbunden
ist, daf in dem sich an die Tasche (9) anschliefRen-
den Abschnitt die dem Insassen zugekehrte Seite des
Gassacks mit der Ruckseite des Gassacks zumindest
in dem Bereich verbunden ist, die im entfalteten
Zustand des Gasasacks dem Kopf des Insassen gegen-
uberliegt.

5. Airbagmodul nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, daRR die dem Insassen zugekehrte Seite (6) mit
der Rlckseite (7) des Gassacks (21) durch einen
kreisfdérmigen Abndher (13) verbunden ist.

Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen-
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daf am Uber-
gang zwischen dem ersten (4) und dem zweiten Ab-
schnitt (5) mindestens ein Band (15) zwischen der
dem Insassen zugekehrten Seite (6) des Gassacks und
der gegenlberliegenden Seite (7) zur Erzielung der
abgewinkelten Lage des zweiten Abschnitts (5)

gegenuber dem ersten Abschnitt (4) vorgesehen ist.
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10.

1i1.

Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daR der
Gassack ein 2 D-Gassack ist, der aus einer Unter-
(6) und einer Oberplatte (7) zusammengesetzt ist,
wobei die Unterplatte (6) im entfalteten Zustand
dem Insassen (25) zugewandt ist, daR die Tasche {9)
mit der Unter- (6) und Oberplatte (7) wverbunden
ist, dafl an der Unterplatte (6) am Ubergang zwi-
schen dem ersten (4) und dem zweiten Abschnitt (5)
durch Raffen ein Umlenkband (15) gebildet ist, das
innen an der Oberplatte (7) befestigt ist.

Airbagmodul nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, daff das Umlenkband (15) in der Mitte des

Gassacks (21) vorgesehen ist.

Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehdnen
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daf3 das Ende des
zweiten Abschnitts (5) des Gassacks (21) im nicht
entfalteten Zustand mit dem ersten Abschnitt (4)

durch eine Reifinaht (23) verbunden ist.

Airbagmodul nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, dafl die Reiffnaht (23) im Bereich des Kopfabnéa-
hers (13) vorgesehen ist.

Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daf das
Gehause (1) des Airbagmoduls im Bereich der Sonnen-

blende des Beifahrersitzes angeordnet ist.
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12. Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen-
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daf das
Gehéduse (1) des Airbagmoduls etwa eine dem Durchmes-
ser eines quer zum Insassen angeordneten Rohrgasge-

nerators (19) entsprechende Hdhe aufweist.

13. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daR der
Gassack (21) im Bereich des Gasgenerators (19)

befestigt ist und im gefaltetem Zustand vor diesem
gelagert ist.

14. Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daf? bei dem
gefalteten Gassack (21) die dem Insassen zugekehrte
Seite (6) partiell gerafft ist, das ungefaltete dem
Insassen zugekehrte Ende (22) des Gassacks (21)
Uber dem gerafften Teil liegt und am Kopfabnaher
(13) mit einer Reifinaht (23) befestigt ist und daR
der Gassack (21) fur das Verstauen im Geh&use (1)

zusatzlich gerafft ist.

* ok %k %k %
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