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(54) HAUPTTREGER ZUR VERBINDUNG DES FAHRWERKS MIT DEM GEHXNGE EINES FAHRBETRIEBSMITTELS, INSBESONDERE
EINER ZWEISEILUMLAUFBAHN

(57) Der Haupttrager (3) eines auf einem Tragseil (1) laufen-
den Fahrwerkes (2) ist aus Blechteilen gebildet und weist
eine dreieckige Form auf, an deren Eckpunkten Anschlisse
(8, 8 und 9) angeordnet sind. Die drei Seiten des ringformi-
gen Hauptragers (3) weisen einen I-formigen Querschnitt
auf, dessen Gurte (11) und Stege (12) miteinander ver-
schweif3t sind. Der besondere Vorteil des Haupttragers liegt
in der einfachen Herstellbarkeit.
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Die Erfindung betrifft einen Haupttrdger zur Verbindung des am Tragseil laufenden Fahrwerks mit dem
Gehinge eines Fahrbetriebsmittels, insbesondere einer Zweiseilumlaufbahn, der eine dreieckige Form mit
Anschliissen fiir das Fahrwerk und das Gehdnge an den Eckpunkten aufweist.

Zur Verbindung des Fahrwerkes mit der Kabine ist ein Gehdnge vorgesehen, weiches pendeind mit
dem Fahrwerk verbunden ist. Die Verbindung des Fahrwerkes mit dem Zugseil soll dabei direkt und nicht
{iber das pendeinde Gehdnge erfolgen. Ferner sollen die Réder des Laufwerkes mdglichst gleich belastet
werden. Diesen Anforderungen wird der sogenannte Haupttrdger gerecht, der einerseits mdglichst leicht
und korrosionsfest ausgebildet sein soll und andererseits als Serienbestandteil wirtschaftlich herstelibar sein
soll.

Aus der DE 536 655 C und der FR 434 176 A sind Haupttrdger in dreieckiger Form bekannt, die im
wesentlichen aus einem Blech bestehen. Derartige Haupttrdger haben im Hinblick auf ihr Gewicht eine
geringe Steifigkeit, sodaB ihre Verwendung bei Verwendung in Seilbahnen infolge des hohen Gewichtes
unwirtschaftlich ist. Um diesen Stand der Technik zu verbessem, ist es bekannt, den Hauptirdger in
Rohrkonstruktion auszubilden. Hohlprofile haben ungiinstige SchweiBanschilisse und bringen Schwierigkei-
ten beim Verzinken, wodurch der finanzielle Aufwand zur Herstellung des Hauptirdgers vergrdBert wird.
Dazu kommt noch, daB der Haupttriger entsprechend der Zahi der Fahrbetriebsmittel gebraucht wird,
sodaB eine besonderer Anreiz zur wirtschaftlichen Herstellung desselben gegeben ist.

Die Erfindung hat es sich zur Aufgabe gestellt, diesem Problemkreis zu begegnen und ist dadurch
gekennzeichnet, daB der Haupttréger als dreieckiger RingkSrper ausgebildet ist, dessen drei Seiten einen
offenen Querschnitt mit Gurten und Stegen aufweisen, in welchen die Anschiisse in Form von Rohrelemen-
ten eingebunden sind, an welchen die Stege angeschlossen sind. Die wesentlichen Merkmale der Erfindung
sind in den Unteranspiichen 2 bis 4 angegeben.

Die Erfindung ermdglicht die Herstellung eines leichten Haupttrdgers in Baukastenbauweise, leicht
zugiangliche SchweiBnihte und eine problemlose Verzinkung. die Krifte werden direkt ohne Nebenspannun-
gen abgeleitet.

Die Erfindung ist in den Fig. 1 - 3 beispielsweise und schematisch dargestellit.

Fig. 1 zeigt eine Zweiseilumlaufbahn, Fig. 2 einen Haupttrdger in Ansicht gemaB Pfeil A und Fig. 3 eine
Ansicht gema8 Pfeil B in Fig. 2.

Die Zweiseilumlaufbahn gem38 Fig. 1 l4duft am Tragzeit 1 Uber das Fahrwerk 2, welches mit dem
Haupttriger 3 verbunden ist, an dem die Kabine 4 Uber ein Gestdnge 5 gelenkig angeschlossen ist. Im
Gelenkpunkt ist eine Kupplung 6 vorgesehen, mit der das ganze Fahrbetriebsmittel an das Zugsei 7
angekuppelt werden kann. Aus der Zeichnung ist ersichtlich, da8 der Haupttrdger exzentrisch zu den beiden
Seilen angeordnet ist, sodaB derselbe zusétzlich auf Querbiegung beansprucht ist.

Der erfindungsgemiBe Hauptiriger 3 ist in Fig. 2 dargestelit. Er weist eine dreieckige Ringform auf,
wohei in den einzelnen Eckpunkten Anschliisse 8, 8' und 9 in Form von Rohrelementen vorgesehen sind.
Die Anschilisse 8, 8' dienen zur Verbindung mit dem Fahrwerk 2. Zu diesem Zweck sind die Anschlisse 8,
8' der Wiegebolzen 10 zentrisch jeweils zwischen zwei Laufrollen einer Wege angeordnet. Der Anschiu 9
dient zur Lagerung der Kupplung 6 fir das Zugseil 7 und zur gelenkigen Befestigung des Gestanges 5,
welches die Kabine 4 tragt.

Der ringférmige Haupttrdger 3 weist an seinen drei Seiten einen I-Querschnitt auf und ist dadurch leicht
aus Blech- und Rohrteilen zusammenzusetzen bzw. zu schweiien. Die offene Querschnittsform erm&glicht
daribehinaus eine problemlose Verzinkung, ohne daB wie bei friiher bekannten Konstruktionen der Hohlkdr-
per vor der Verzinkung gedffnet werden muBte. In diesem Sinne ist der Haupttrdger als Serienprodukt
durch einfaches Zusammenstecken der einzelnen Bauteile leicht und rasch herstellbar und ist entspechend
dem statischen KraftfluB ausgebildet. In der Seitenansicht gemaB Fig. 2 ist ersichtlich, da8 der Haupttrager
von zwei gleichartigen Blechplatten gebildet ist, die durch einen Steg 11 bzw. durch die nohrférmigen
Anschlisse 8 und 9 verbunden sind.

Aus Fig. 3 ist ersichtlich, daB die oberen beiden Anschllisse 8, 8' des Haupttrégers 3 Uber die
auskragenden Wiegebolzen 10 direkt mit dem Fahrwerk 2, welches auf dem Tragseil 1 lduft, verbunden
sind. Im unteren AnschluB 9 ist dann wie in Fig. 1 dargestellt, die als Zugseilklemme ausgebildete Kupplung
6 fiur das Zugseil 7 angeordnet und erfolgt die gelenkige Verbindung zur Kabine 4. Der Haupttrager 3
besteht somit aus zwei ringfdrmigen Gurten 11 gleicher Gestalt, die durch die rohrférmigen Anschiusse 8,
8' und die dazwischen angeordneten Stege 12 zu einem Bauteil zusammengeschweiBt sind.

Patentanspriiche

1. Haupttrger zur Verbindung des am Tragseil laufenden Fahrwerks mit dem Gehédnge eines Fahrbe-
triebsmittels, insbesondere einer Zweiseilumlaufbahn, der eine dreieckige Form mit Anschlissen fur
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das Fahrwerk und das Gehdnge an den Eckpunkten aufweist, dadurch gekennzeichnet, da der
Haupttrdger (3) als dreieckiger Ringkdrper ausgebildet ist, dessen drei Seiten einen offenen Querschnitt
mit Gurten (11) und Stegen (12) aufweisen, in welchen die Anschiiisse (8, 8' und 9) in Form von
Rohrelementen eingebunden sind, an weichen die Stege (12) angeschlossen sind.

Haupttrédger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Haupttriger (3) im Querschnitt von
I-Profilen gebildet ist.

Haupttrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die oberen beiden Anschiisse (8, 8')
des Haupttrdgers (3) Uber auskragende Wiegebolzen (10) direkt mit dem auf dem Tragseil (1)
laufenden Fahrwerk (2) verbunden sind.

Haupttrdger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 am unteren AnschluB (9) des Haupttri-
gers (3) eine Kupplung (6) in Form einer Zugseilklemme und der Kopf des Gehénges (5) der Kabine (4)
angeschlossen sind.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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