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(54) HANDBREMSEINRICHTUNG

(57) Die Erfindung betrifft eine Handbremsein-
richtung (1) mit einem eine Arretiervor-
richtung (3) aufweisenden Handbremshe-
bel (2), welche ein Sperrsegment (7) und
eine in dieses eingreifende Sperrklinke (8)
aufweist, wobei die Sperrklinke (8) mit ei-
ner Entriegelungseinrichtung (4) verbunden
ist. Um das Gewicht zu reduzieren und
eine kostengunstige Fertigung zu ermogli-
chen, ist vorgesehen, dass die Arretiervor-
richtung (3), zumindest teilweise, aus
Kunststoff besteht.
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Die Erfindung betrifft eine Handbremseinrichtung (1) mit einem eine Arretiervor-
richtung (3) aufweisenden Handbremshebel (2), welche ein Sperrsegment (7)
und eine in dieses eingreifende Sperrklinke (8) aufweist, wobei die Sperrklinke
(8) mit einer Entriegelungseinrichtung (4) verbunden ist. Um das Gewicht zu re-
duzieren und eine kostenginstige Fertigung zu ermdéglichen, ist vorgesehen, dass
die Arretiervorrichtung (3), zumindest teilweise, aus Kunststoff besteht.

Fig. 1




Die Erfindung betrifft eine Handbremseinrichtung mit einem eine Arretiervor-
richtung aufweisenden Handbremshebel, welche ein Sperrsegment und eine in
dieses eingreifende Sperrklinke aufweist, wobei die Sperrklinke mit einer Ent-
riegelungseinrichtung verbunden ist.

Ein Handbremshebel der genannten Art ist beispielsweise aus der
DE 103 24 040 Al bekannt.

Bekannte Handbremshebel weisen ein relativ hohes Gewicht auf, da mechanisch
belastete Teile aus Stahlblech gefertigt werden. Kunststoff wird im Allgemeinen
nur als Verkleidungselement fir die Handbremseinrichtung und fiir wenig be-
lastete Teile, wie beispielsweise den Druckknopf fiir die Entriegelungseinrichtung,
verwendet. Kunststoff wird im Allgemeinen nur zur Verkleidung und Umman-
telung eingesetzt. Der groBe Anteil an Stahlblechteilen wirkt sich nachteilig auf
das Fahrzeuggewicht und die Herstellungskosten aus.

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nachteile zu vermeiden und das Gewicht des
Handbremshebels, sowie dessen Herstellungsaufwand zu verringern.

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, dass die Arretiervorrichtung, zu-
mindest teilweise, aus Kunststoff besteht.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Sperrsegment zumindest teilweise aus
einem vorzugsweise plastisch oder elastisch verformbaren Kunststoff besteht,
wobei vorzugsweise das Sperrsegment mit dem Lagerbock kraft- und/oder form-
schlissig verbunden ist.

Um eine starre und spielfreie Verbindung zu ermdglichen, sind zumindest zwei
Formschlussverbindungen zwischen Sperrsegment und Lagerbock vorgesehen.
Eine sichere Verbindung wird erméglicht, wenn das Sperrsegment mit dem
Lagerbock lber eine erste Formschlussverbindung verbunden ist, wobei die erste
Formschlussverbindung als Schnappverbindung ausgebildet ist, und vorzugs-
weise zumindest ein, besonders vorzugsweise am Sperrsegment vorgesehenes
Hakenelement aufweist, welches an einer vorzugsweise durch den Lagerbock
gebildeten Rastkante angreift.

In weiterer Ausfihrung kann vorgesehen sein, dass das Sperrsegment Uber eine
als Steckverbindung ausgebildete zweite Formschlussverbindung mit dem Lager-
bock formschllssig verbunden ist, wobei vorzugsweise das Sperrsegment im
Bereich der zweiten Formschilussverbindung ein erstes Formschlusselement mit
vorzugsweise eckigem, besonders vorzugsweise rechteckigem Querschnitt auf-




weist, welches mit einem entsprechend reziprok geformten zweiten Formschluss-
element des Lagerbockes zusammenwirkt und an diesem angreift, wobei das
erste Formschlusselement in das zweite Formschlusselement einfihrbar sein
kann. Zur spielfreien Einpassung des Sperrsegmentes im Lagerbock ist es vor-
teilhaft, wenn das erste Formschlusselement und/oder zweite Formschlussele-
ment vorzugsweise zumindest einen zahn- oder leistenartigen Vorsprung auf-
weist, welcher am reziprok geformten zweiten bzw. ersten Formschlusselement,
vorzugsweise kraftschliissig aufliegt.

Die Montage des Sperrsegmentes am Lagerbock kann wesentlich erleichtert wer-
den, wenn das erste und/oder das zweite Formschlusselement und/oder der Vor-
sprung keilférmig gestaltet ist. Durch die geringe Keilform wird das Einfadeln des
Sperrsegmentes am Lagerbock erleichtert.

Auch die Sperrklinke besteht vorteilhafterweise aus einem Kunststoffmaterial.
Um zu hohe Flachenpressungen zwischen Sperrklinke und Sperrsegment zu ver-
meiden, ist es vorteilhaft, wenn die Sperrklinke zumindest zwei Sperrhaken auf-
weist, wobei vorzugsweise die Sperrklinke im Eingriffsbereich mit dem Sperr-
segment verstarkt, vorzugsweise mit erhéhter Breite, ausgefiihrt ist.

Zur Vereinfachung der Fertigung kann weiters vorgesehen sein, dass der Lager-
zapfen aus Kunststoff besteht und vorzugsweise durch eine Kunststoffniete ge-
bildet ist. Als Verliersicherung kann ein Aufschmelzbereich am Ende der Kunst-
stoffmitte vorgesehen sein, wobei das Aufschmelzen zum Beispiel durch Ultra-
schall erfolgen kann.

Ferner kann im Rahmen der Erfindung vorgesehen sein, dass der Haltebolzen als
Kunststoffteil ausgebildet ist, wobei vorzugsweise die Verliersicherung durch ei-
nen Aufschmelzbereich des Haltebolzens gebildet ist.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Figuren ndher eridutert.

Es zeigen Fig. 1 eine erfindungsgeméaBe Handbremseinrichtung, Fig. 2 die Hand-
bremseinrichtung in einem Schnitt gemaB der Linie II - II in Fig. 1, Fig. 3 das
Detail III aus Fig. 2, Fig. 4 einen Handbremshebel der erfindungsgemaBen Hand-
bremseinrichtung in einer Seitenansicht, Fig. 5 den Handbremshebel in einem
Schnitt gemdB der Linie V - V in Fig. 4 und Fig. 6 den Handbremshebel in einem
Schnitt gemaB der Linie VI - VI in Fig. 4.

Die Handbremseinrichtung 1 weist einen Handbremshebel 2 mit einer Arretier-
vorrichtung 3 und einer Entriegelungseinrichtung 4 auf. Der beispielsweise aus
Leichtmetall bestehende Handbremshebel 2 ist in einem Lagerbock 5 schwenkbar
um eine Achse 6 gelagert.




Die Arretiereinrichtung 3 besteht aus einem Sperrsegment 7 und einer mit dem
Sperrsegment 4 zusammenwirkenden Sperrklinke 8, welche im Wesentlichen als
zweiarmiger Hebel ausgebildet ist. Die Sperrklinke 8 ist mittels eines Lager-
zapfens 9 drehbar im Handbremshebel 2 gelagert. Die Sperrklinke 8 weist an
dem dem Sperrsegment 7 zugewandten Ende 8a mehrere, beispielsweise zwei
Sperrhaken 10 auf, welche in Sperrzéhne 11 des Sperrsegmentes 7 eingreifen.
Die Sperrklinke 8 ist (iber die an dem Sperrsegment 7 abgewandten Ende 8b der
Sperrklinke 8 angreifende Entriegelungseinrichtung 4 entriegelbar, wobei die
Entriegelungseinrichtung 4 im vorliegenden Beispiel eine durch eine Feder 12
belastete, im Bremshebel verschiebbar gelagerte Druckstange 13 aufweist,
welche Uber einen Druckknopf 14 betatigbar ist.

Der Handbremshebel 2 weist einen langeren Hebelsarm 2a und einen kiirzeren
Hebelsarm 2b auf. Am kiirzeren Hebelsarm 2b ist eine Aufnahmebohrung 15 zur
Aufnahme eines Haltebolzens 16 vorgesehen, Giber welchen ein Bremsseil 17 am
Handbremshebel 2 befestigt ist.

Das Sperrsegment 7 und der Lagerbock 5 sind als getrennte Bauteile ausgefiihrt.
Das Sperrsegment-7 weist in einem den Sperrzédhnen 11 abgewandten Ende ei-
nen Befestigungsbereich 18 auf, Uber welchen das Sperrelement 7 mit dem
Lagerbock 5 fest verbunden ist. Die Befestigung des Sperrelementes 7 am
Lagerbock erfolgt dabei vor allem formschliissig tiber eine erste Formschlussver-
bindung 19 und eine zweite Formschlussverbindung 20. Die erste Formschluss-
verbindung ist als Schnappverbindung mit zwei Rasthaken 19a ausgebildet,
welche jeweils an einer Rastkante 19b angreifen. Im vorliegenden Beispiels sind
die Rasthaken 19 einstiickig mit dem Sperrsegment 7 ausgebildet, wobei die
Rastkante 19b durch den Lagerbock 5 gebildet werden.

Die zweite Formschlussverbindung 20 besteht im Wesentlichen aus einer Steck-
verbindung, mit einem ersten, beispielsweise rechteckigen Formschlusselement
20a, welches in ein entsprechend reziprok geformtes zweites Formschlussele-
ment 20b einsteckbar ist, welches im Beispiel durch den Lagerbock 5 gebildet
wird. Selbstverstandlich ist es auch denkbar, dass die Rasthaken 19a und/oder
das erste Formschlusselement 20a durch den Lagerbock 5 und die Rastkanten
19b und/oder das zweite Formschlusselement 20b durch das Sperrelement 7 ge-
bildet werden.

Durch die erste und zweite Formschlussverbindungen 19, 20 kann bereits eine
starre und unverlierbare Verbindung zwischen Sperrelement 7 und Lagerbock 5
hergestellt werden.




Zusatzlich kann auch eine Kraftschlussverbindung 21 vorgesehen sein. Die Kraft-
schlussverbindung 21 entsteht im vorliegenden Beispiel durch zahn- oder
leistenartige Vorspriinge 21a, 21b am Sperrelement 7, welche bei der Montage
des Sperrelementes 7 am Lagerbock 5 elastisch und/oder plastisch verformt und
somit gegen den Lagerbock 5 gepresst werden.

Um ein einfaches Befestigen des Sperrelementes 7 am Lagerbock 5 zu ermdg-
lichen, kann vorgesehen sein, dass das erste und/zweite das zweite Form-
schlusselement 20a, 20b und/oder die zahn- oder leistenartigen Vorspriinge 21a,
21b in Aufsteckrichtung keilférmig geformt sind, so dass ein zu Beginn des Mon-
tagevorganges sich ausbildender Spalt zwischen ersten und zweiten Form-
schlusselement 20a, 20b mit fortschreitender Aufsteckbewegung verkleinert bzw.
eliminiert wird.

Um das Gewicht der Handbremseinrichtung 1 und die Herstellungskosten zu
vermindern, bestehen im Ausfiihrungsbeispiel die Elemente Sperrsegment 7,
Sperrklinke 8, Lagerzapfen 9 und/oder Haltebolzen 16 aus Kunststoff. Der Hand-
bremshebel 2 und der Lagerbock 5 werden aus Leichtmetall, beispielsweise als
Druckgussteil, gefertigt.

Der Lagerzapfen 9 ist in eine Aufnahmebohrung 22 des Handbremshebels 2 ein-
gesetzt und mit einer Verliersicherung gegen Herausfallen gesichert.

Der Lagerzapfen 9 und der Haltebolzen 16 kdénnen dabei beispielsweise durch
Kunststoffnieten gebildet sein. Dauerhafte und einfach herzustellende Verlier-
sicherungen werden beispielsweise durch Aufschmelzbereiche an den Nieten-
enden gebildet. Das Aufschmelzen kann etwa durch UltraschallschweiBen erfol-
gen.
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Handbremseinrichtung (1) mit einem eine Arretiervorrichtung (3) auf-
weisenden Handbremshebel (2), welche ein Sperrsegment (7) und eine in
dieses eingreifende Sperrklinke (8) aufweist, wobei die Sperrklinke (8) mit
einer Entriegelungseinrichtung (4) verbunden ist, dadurch gekennzeich-
net, dass die Arretiervorrichtung (3), zumindest teilweise, aus Kunststoff
besteht.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Sperrsegment (7) zumindest teilweise aus einem vorzugsweise
plastisch oder elastisch verformbaren Kunststoff besteht.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei der Handbrems-
hebel (2) Gber einen Lagerzapfen (9) in einem fahrzeugfesten Lagerbock (5)
schwenkbar gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrseg-
ment (7) mit dem Lagerbock (5) kraft- und/oder formschlissig verbunden
ist.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Sperrsegment (7) mit dem Lagerbock (5) Uber eine erste Form-
schlussverbindung (19) verbunden ist, wobei die erste Formschlussverbin-
dung (19) als Schnappverbindung ausgebildet ist.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Formschlussverbindung (19) zumindest ein, vorzugsweise am
Sperrsegment (7) vorgesehenes Hakenelement (19a) aufweist, welches an
einer vorzugsweise durch den Lagerbock (5) gebildeten Rastkante (19b)
angreift.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Sperrsegment (7) (iber eine als Steckverbindung
ausgebildete zweite Formschlussverbindung (20) mit dem Lagerbock (5)
formschliissig verbunden ist.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass das Sperrsegment (7) im Bereich der zweiten Formschlussverbindung
(20) ein erstes Formschlusselement (20a) mit vorzugsweise eckigem, be-
sonders vorzugsweise rechteckigem Querschnitt aufweist, welches mit ei-
nem entsprechend reziprok geformten zweiten Formschlusselement (20b)
des Lagerbockes (5) zusammenwirkt und an diesem angreift, wobei vor-
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zugsweise das erste Formschlusselement (20a) in das zweite Formschluss-
element (20b) einfiihrbar ist.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Formschlusselement (20a) und/oder zweite Formschlussele-
ment (20b) vorzugsweise zumindest einen zahn- oder leistenartigen Vor-
sprung (21a, 21b) aufweist, welcher am reziprok geformten zweiten bzw.
ersten Formschlusselement (20a, 20b), vorzugsweise kraftschliissig auf-
liegt.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das erste und/oder das zweite Formschlusselement
(20a, 20b) und/oder der Vorsprung (21a, 21b) keilformig gestaltet ist.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sperrklinke (8) zumindest teilweise aus einem
Kunststoff besteht.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sperrklinke (8) zumindest zwei Sperrhaken (10)
aufweist.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sperrklinke (8) im Eingriffsbereich mit dem
Sperrsegment (7) verstérkt, vorzugsweise mit erhdhter Breite, ausgefiihrt
ist.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, wobei der
Handbremshebel (2) lUber einen Lagerzapfen (9) in einem fahrzeugfesten
Lagerbock (5) schwenkbar gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, dass
der Lagerzapfen (9) aus Kyr’iéfstoff besteht und vorzugsweise durch eine
Kunststoffniete gebildet ist.( |

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
dass der Lagerzapfen (9) zumindest eine Verliersicherung aufweist, wobei
die Verliersicherung, vorzugsweise durch einen Aufschmelzbereich des La-
gerzapfens (9) gebildet ist.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 14, wobei der
Handbremshebel (2) eine Aufnahmedéffnung aufweist, in welcher ein Halte-
bolzen (16) fiir ein Bremsseil (17) verliersicher angeordnet ist, dadurch
gekennzeichnet, dass der Haltebolzen (16) als Kunststoffteil ausgebildet
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ist, wobei vorzugsweise die Verliersicherung durch einen Aufschmelzbereich
des Haltebolzens (16) gebildet ist.
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PATENTANSPRUCHE

Handbremseinrichtung (1) mit einem eine Arretiervorrichtung (3) auf-
weisenden Handbremshebel (2), welche ein Sperrsegment (7) und eine in
dieses eingreifende Sperrklinke (8) aufweist, wobei die Sperrklinke (8) mit
einer Entriegelungseinrichtung (4) verbunden ist, wobei die Arretiervor-
richtung (3), zumindest teilweise, aus Kunststoff besteht, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Sperrsegment (7) zumindest teilweise aus einem
vorzugsweise plastisch oder elastisch verformbaren Kunststoff besteht.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 1, wobei der Handbremshebel (2)
Uber einen Lagerzapfen (9) in einem fahrzeugfesten Lagerbock (5)
schwenkbar gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrseg-
ment (7) mit dem Lagerbock (5) kraft- und/oder formschliissig verbunden
ist.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Sperrsegment (7) mit dem Lagerbock (5) Uber eine erste Form-
schlussverbindung (19) verbunden ist, wobei die erste Formschlussverbin-
dung (19) als Schnappverbindung ausgebildet ist.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Formschlussverbindung (19) zumindest ein, vorzugsweise am
Sperrsegment (7) vorgesehenes Hakenelement (19a) aufweist, welches an
einer vorzugsweise durch den Lagerbock (5) gebildeten Rastkante (19b)
angreift.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Sperrsegment (7) Uber eine als Steckverbindung
ausgebildete zweite Formschlussverbindung (20) mit dem Lagerbock (5)
formschlissig verbunden ist.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Sperrsegment (7) im Bereich der zweiten Formschlussverbindung
(20) ein erstes Formschlusselement (20a) mit vorzugsweise eckigem, be-
sonders vorzugsweise rechteckigem Querschnitt aufweist, welches mit ei-
nem entsprechend reziprok geformten zweiten Formschlusselement (20b)
des Lagerbockes (5) zusammenwirkt und an diesem angreift, wobei vor-
zugsweise das erste Formschlusselement (20a) in das zweite Formschluss-
element (20b) einfiihrbar ist.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Formschlusselement (20a) und/oder zweite Formschlussele-
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ment (20b) vorzugsweise zumindest einen zahn- oder leistenartigen Vor-
sprung (21a, 21b) aufweist, welcher am reziprok geformten zweiten bzw.
ersten Formschlusselement (20a, 20b), vorzugsweise kraftschlissig auf-
liegt.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriche 5 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das erste und/oder das zweite Formschlusselement
(20a, 20b) und/oder der Vorsprung (21a, 21b) keilférmig gestaltet ist.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sperrklinke (8) zumindest teilweise aus einem
Kunststoff besteht.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sperrklinke (8) zumindest zwei Sperrhaken (10)
aufweist.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sperrklinke (8) im Eingriffsbereich mit dem
Sperrsegment (7) verstarkt, vorzugsweise mit erhdhter Breite, ausgefiihrt
ist.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, wobei der
Handbremshebel (2) Uber einen Lagerzapfen (9) in einem fahrzeugfesten
Lagerbock (5) schwenkbar gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, dass
der Lagerzapfen (9) aus Kunststoff besteht und vorzugsweise durch eine
Kunststoffniete gebildet ist.

Handbremseinrichtung (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass der Lagerzapfen (9) zumindest eine Verliersicherung aufweist, wobei
die Verliersicherung, vorzugsweise durch einen Aufschmelzbereich des La-
gerzapfens (9) gebildet ist.

Handbremseinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13, wobei der
Handbremshebel (2) eine Aufnahmedffnung aufweist, in welcher ein Halte-
bolzen (16) fir ein Bremsseil (17) verliersicher angeordnet ist, dadurch
gekennzeichnet, dass der Haltebolzen (16) als Kunststoffteil ausgebildet
ist, wobei vorzugsweise die Verliersicherung durch einen Aufschmelzbereich
des Haltebolzens (16) gebildet ist.
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als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich méglich, wirde Neuheit in
Vertffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Vertffentlichungen Frage stellen)
dieser Kategorie in Verbindun, bracht wird und diese Verbindung fiir )
einen Fachmann naheliegend st 9 Versffentichung, die Mitglied der selben Patenttamilie ist.

hJ

gedanken.gut.geschiitzt. o
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