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69 Lichtdurchlissige, als Tageslichtraster gestaltete Deckenkonstruktion zur Abdeckung von
Strassenabschnitten.

@ Lichtdurchlissige, jedoch Sonnenlicht abschirmende
Deckenkonstruktionen mit einer Gestaltung als Tages-
lichtraster werden vor Tunneln angeordnet, um auf die
wegen der Adaptation des Auges erforderliche, sehr auf-
wendige Einfahrtsbeleuchtung verzichten zu kdnnen.

Die bekannten Deckenkonstruktionen werden aber
bis heute selten verwendet, weil sie aus verhiltnisméssig
vielen Einzelelementen bestehen und die Montagekosten
sowie auch die Materialkosten darum sehr hoch sind. Auch
werden damit nur missige Helligkeiten auf der Fahrbahn
unter der Deckenkonstruktion erzielt.

Bei der vorliegenden Deckenkonstruktion sind die

Rasteréffnungen des Tageslichtrasters nicht durch Liicken
zwischen einzelnen plattenférmigen, lichtundurchldssigen I
Elementen gebildet; der Tageslichtraster ist vielmehr durch 2
einen selbsttragenden Betontréger (1, 2) gebildet, der regel-
missig angeordnete Aussparungen (3, 4) vorzugsweise
gleicher Form enthilt, welche die Rasterdffnungen (3, 4)
bilden. Durch die wesentliche Verringerung der Zahl der
Einzelteile werden Montage- und Zeitaufwand und
dadurch die Kosten gesenkt. Die Rasterdffnungen (3, 4)
‘kénnen hinsichtlich des Lichteinfalles optimal gestaltet
werden. Sie entstehen beim Betonieren des Betontragers (1,
2) durch Verwendung einer entsprechenden Schalung ohne
besonderen Aufwand.
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PATENTANSPRUCHE

1. Lichtdurchlgssige, als Tageslichtraster gestaltete Decken-
konstruktion aus Stahl- oder Spannbeton zur Abdeckung von
Strassenabschnitten vor Tunneleinfahrten, dadurch gekennzeich-
net, dass der Tageslichtraster durch mindestens einen selbsttra-
genden, plattenformigen Betontréiger (1, 2; 7) gebildet ist, der in
Einbaulage etwa horizontal zu liegen bestimmt und von Ausspa-
rungen (3; 4; 8) durchsetzt ist, welche die Rasteroffnungen bilden.

2. Deckenkonstruktion nach,Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mittelachsen der Aussparungen (3; 4; 8) etwa
senkrecht zur Ebene des Betontréigers (1, 2) verlaufen.

3. Deckenkonstruktion nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aussparungen (3; 4; 8) in regelméssiger
Verteilung angeordnet sind.

4. Deckenkonstrukfion nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Betontriger (1, 2; 7) minde-
stens 2,00 m breit ist.

5. Deckenkonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aussparungen (3; 4; 8) im
Grundriss axialsymmetrisch zu zwei senkrecht aufeindander ste-
henden Achsen gestaltet sind.

6. Deckenkonstruktion nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Abmessung der Aussparungen (3; 4; 8) in
Richtung der einen Achse wesentlich kieiner ist als in Richtung
der anderen Achse.

7. Deckenkonstruktion nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aussparungen (3; 4; 8) im Grundriss
oval, elliptisch oder polygonal ausgebildet sind.

8. Deckenkonstruktion nach einem der Anspriiche 3 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aussparungen (3; 4; 8) in Rei-
hen nebeneinander und von Reihe zu Reihe gegeneinander ver-
setzt angeordnet sind.

9. Deckenkonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Wandungen der Aussparungen
(3; 4; 8) mindestens zum Teil aus einem Beton mit haufwerkspo-
rigem Geflige bestehen.

10. Deckenkonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Betontriger (1, 2) aus minde-
stens zwei von den Aussparungen (3; 4) durchsetzten Tragerele-
menten (1 und 2) zusammengesetzt ist, die jeweils an mindestens
einer Lingsseite eine iiber die Seitenfldche hinausragende Krag-
platte (5) aufweisen, welche die Fuge (6) zwischen benachbarten
Tragerelementen (1 und 2) {iberdeckt.

11. Deckenkonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekerinzeichnet, dass der Betontréger (1, 2) aus einem
oder mehreren plattenformigen Beton-Fertigteilen (1 und 2)
besteht.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft eine lichtdurchlissige, als Tageslichtra-
ster gestaltete Deckenkonstruktion nach dem Oberbegriff des
Anspruches 1.

Die Einfahrt in einen Tunnel muss lichttechnisch so gestaltet
sein, dass der Kraftfahrer zu jeder Zeit Hindernisse auf der Fahr-
bahn frith genug erkennen kann. Normalerweise geschieht dies
durch eine entsprechende Ausstattung der Tunneleinfahrt mit
kiinstlicher Beleuchtung, die im Vergleich zu der Beleuchtung im
iibrigen Tunnelbereich besonders stark und daher sehr aufwendig
ist. Zur Vermeidung dieses Nachteiles ist es auch bekannt, vor der
Tunneleinfahrt eine als Tageslichtraster gestaltete Deckenkon-
struktion anzuordnen, die dem Auge wihrend einer ausreichen-
den Zeitspanne die Anpassung an das dunkle Tunnelinnere
ermoglicht und gleichzeitig verhindert, dass unmittelbar vor dem
Einfahren in den Tunnel Sonnenlicht direkt in das Auge einfallen
und den Fahrer blenden kann.

Die bisher zu diesem Zweck verwendeten Deckenkonstruktio-
nen bestehen meist aus Aluminiumblechen oder korrosionsge-
schiitzten Stahlblechen, die an geeigneten Stahltragkonstruktio-
nen befestigt sind. Diese Deckenkonstruktionen sind schon

5 wegen des verwendeten Materials sehr teuer und verursachen
auch aufgrund des aufwendigen Zusammenbaus aus vielen relativ
kleinen Teilen hohe Kosten. Es wurden auch schon Rasterkon-
struktionen aus Beton gebaut, die aber ebenso wie die aus Metall
bestehenden Deckenkonstruktionen aus einzelnen plattenformi-

{0 gen, in sich geschlossenen Elementen zusammengesetzt und an
einer Tragkonstruktion abgestiitzt sind, wobei die zwischen den
Platten freigelassenen Liicken die Rasteroffnungen bilden. Dabei
sind zahlreiche Verbindungen der Elemente notwendig, die im
Betonbau kompliziert sind, weil sie oft wie im Stahlbau ausgefiihrt

15 werden miissen. Auch ist die Montage aufwendig, weil jedes Ele-
ment wegen seines hohen Gewichtes mit einem Hebezeug einge-
baut werden muss. Aus Beton bestehende, als Tageslichtraster
gestaltete Deckenkonstruktionen der bisher bekannten Bauart
erfordern darum ebenfalls hohe Investitionskosten. Um die

20 Kosten moglichst niedrig zu halten, wurden sie sehr einfach aus-
gefiihrt und sind daher lichttechnisch nicht optimal. Meist sind
die von den Platten begrenzten Rastertffnungen dreieckig oder
viereckig gestaltet.

Diese Nachteile fithrten dazu, dass bisher nur selten licht-

25 durchléssige Deckenkonstruktionen fiir den beschriebenen Zweck
eingesetzt wurden. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die
Deckenkonstruktion nach dem Oberbegriff des Patentanspruches
1 derart auszubilden, dass der Fertigungsund Montageaufwand
im Vergleich zu den bekannten Konstruktionen wesentlich gerin-

30 ger und eine lichttechnisch giinstige Gestaltung moglich ist.

Die Aufgabe wird gemiss der Erfindung nach den kennzeich-
nenden Merkmalen des Patentanspruches 1 gelost. Bei der erfin-
dungsgemissen Konstruktion werden elementsprechend die Off-
nungen des Tageslichtrasters nicht durch Liicken zwischen einzel-

35 nen plattenformigen, lichtundurchlissigen Elementen gebildet,
die mit gegenseitigem Abstand auf einer Tragkonstruktion zusam-
mengesetzt werden. Vielmehr enthélt der plattenformige, selbst-
tragende Betontriger die Rasteroffnungen als Aussparungen.
Diese Offnungen konnen bereits bei der Herstellung des Trigers

40 optimal gestaltet werden. Auch wird eine erhebliche Verringerung
der Zahl der Einzelteile erreicht, wodurch der Motageaufwand
sowie die Montagezeit und dadurch die Kosten wesentlich redu-
ziert werden. Die optimal geformten Rasterdffnungen entstehen
beim Betonieren des Tréigers durch Verwendung einer geeigneten

45 Schalung ohne zusétzlichen Aufwand in einem einzigen Ferti-
gungsschritt.

Der plattenformige Betontriiger kann eine der Fahrbahnbreite
entsprechende Liinge haben. Bei dieser einstiickigen Ausbildung
des Betontragers wird keine Zwischenunterstiitzung bendtigt, und

so der Betontrager kann direkt auf den seitlichen Winden oder
Unterbauten aufgelagert werden, die im Strassenbereich vor dem
Tunnel vorhanden sind.

Um wirtschaftliche Grdssen zu erreichen und bei iblichen
Strassenbreiten und Trégerhohen optimal geformte Aussparungen

55 unterbringen zu konnen, sollte der Betontréger mindestens
2,00m breit sein. Ein optimaler Lichtdurchgang bei gleichzeitiger
volliger Abblehnung des Sonnenlichtes wird erzielt, wenn die
Aussparungen im Grundriss axialsymmetrisch zu zwei senkrecht
aufeinanderstehenden Achsen, beispielsweise oval oder sechsek-

60 kig ausgebildet werden. In der Einbaulage des Betontrigers ist
dann zweckmadssig die kiirzere Achse in Nord-Siid-Richtung aus-
gerichtet.

Besonders zweckmissig ist es, wenn die Wandungen der Aus-
sparungen aus einem Beton mit haufwerksporigem Geflige beste-

65 hen. Dieser Beton hat ein beachtliches Schallabsorptionsvermé-
gen, wodurch der austretende Verkehrsldrm erheblich reduziert
wird.

Der Betontréiger kann aus zwei oder mehr von Aussparungen



durchsetzten, plattenformigen Trigerelementen zusammengestzt
sein, die dann jeweils an mindestens einer Lingsseite eine die
Fuge zwischen benachbarten Trigerelementen iiberdeckende
Kragplatte aufweisen. Dadurch kann auch durch die Fugen kein
direktes Sonnenlicht einfallen, das zu gefihrlichen Blendungen
der Autofahrer fithren kénnte.

Der Betontréger bzw. die Elemente des Betontrigers konnen
als plattenformige Beton-Fertigteile ausgefiihrt sein, so dass der
Betontréger sehr wirtschaftlich werksméssig hergestellt werden
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Symmetrieachse der Ausnehmungen 3, in Nord-Siid-Richtung lie-
gen, bezogen auf die Einbaulage des Betontrégers 1, 2,.um bei
hochstehender Sonne den direkten Lichteinfall sicher auszu-
schliessen, wobei die lingere Erstreckung in Ost-West-Richtung

5 eine gentigende Tageslicht Beleuchtung gewihrleistet. Die Aus-

nehmungen 3 bzw. 4 durchsetzen den horizontal liegenden
Betontréger vertikal, also senkrecht zu seiner Ebene, wie an den
Ausnehmungen 8 in Fig. 2 erkennbar ist. Die Dicke des Betontra-
gers ist so zu bemessen, dass eine Blendung der Fahrer durch

kann. Fiir den Betontriger oder dessen Elemente kann dabei eine 1o direktes Sonnenlicht bei jedem Sonnenstand ausgeschlossen ist.

komplette, weitgehend automatisierte Schalung vorgesehen sein,
so dass die Fertigung des Betontréigers bzw. von dessen Elemen-
ten in einem Guss, das heisst in einem Fertigungsschritt moglich
1st.

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnungen
niher erldutert: :

Es zeigen:

Fig. 1 zwei plattenformige Trigerelemente, die zu einem
Betontriger zusammengesetzt sind, in perspektivischer Darstel-
lung, ’

Fig. 2 eine Strasse mit eingebauter, als Tageslichtraster gestal-
teter Deckenkonstruktion im Querschnitt.

An den beiden aus Fig. 1 ersichtlichen plattenférmigen Ele-
menten I und 2, die einen selbsttragenden Betontriiger bilden,
sind zur Erlduterung Aussparungen 3 bzw. 4 mit unterschiedli-
chem Umriss dargestellt. Der Betontriger kann aber selbstver-
stindlich auch insgesamt untereinander gleiche Aussparungen als
Rasterdffnungen des Tageslichtrasters aufweisen. Die Aussparun-
gen 3 sind sechseckig, also polygonal, mit einer ldngeren und
einer kiirzeren Symmetrieachse. Die Ausnehmungen 4 sind oval
oder elliptisch. Ihre kiirzere Achse soll, ebenso wie die kiirzere

Die Aussparungen sind iiber den Betontriger regelméssig verteilt.
Sie konnen von Reihe zu Reihe gegeneinander versetzt sein, wie
fiir die Aussparungen 4 im Element 2 gezeigt ist; sie konnen
dadurch in Richtung ihrer l&ngeren Achse grossere Abmessungen

15 aufweisen als bei nicht versetzter Anordung. Die Elemente 1 und

2 haben je eine seitlich angeordnete Kragplatte 5. In der Einbau-
lage iiberdeckt die Kragplatte 5 die Fuge 6 zwischen benachbarten
Elementen und verhindert so dort den direkten Einfall von Son-
nenlicht auf die Fahrbahn. Die Elemente konnen in Richtung der

20 Trassenfiihrung hintereinander angeordnet sein, so dass jedes Ele-

ment die gesamte Fahrbahn {iberspannt. Bei Anordnung einer
Zwischenunterstiitzung kdnnen aber auch mehrere plattenformige
Elemente quer zur Fahrbahn nebeneinander angeordnet werden.
Die Deckenkonstruktion ist also aus wenigen selbsttragenden Ele-

25 menten aufgebaut, die den selbsttragenden Betontréiger bilden.

Bei dem in Fig. 2 dargestellten Strassenquerschnitt iiberspannt
ein Betontréger 7, der vertikale Aussparungen 8 aufweist, die
gesamte Fahrbahn 9 einschliesslich der Gehwege 10 und liegt auf
Stiitzwinden 11 und 12 auf. Auch in diesem Fall kénnen meh-

30 rere, den Betontréger 7 bildende Elemente in Fahrbahnrichtung

hintereinander angeordnet werden.
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