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(57) Resumo: METODO E APARELHO PARA REDUZIR OU
IMPEDIR EMISSOES DE HIDROCARBONETO A PARTIR DE UM
SISTEMA DE INDUCAO DE AR EM UM VEICULO AUTOMOTIVO,
VEICULO AUTOMOTIVO, E, SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSAO
DE HIDROCARBONETO POR INDUCAO. Um método e um aparelho
para reduzir ou impedir emissdes de hidrocarboneto a partir de um
sistema de indugédo de ar em um veiculo automotivo direciona o
hidrocarboneto a partir do sistema de indugéo para dentro do carter
quando o veiculo ndo esta em operagao.
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“METODO E APARELHO PARA REDUZIR OU IMPEDIR EMISSOES DE
HIDROCARBONETO A PARTIR DE UM SISTEMA DE INDUCAO DE AR
EM UM VEICULO AUTOMOTIVO, VEICULO AUTOMOTIVO, E, SISTEMA
DE CONTROLE DE EMISSAO DE HIDROCARBONETO POR INDUGCAO”
CAMPO DA INVENCAO

A presente invengdo refere-se geralmente a sistemas e métodos

para controlar emissdes de hidrocarbonetos em veiculos automotivos.
FUNDAMENTOS DA INVENCAO

A industria automotiva tem visado ativamente a redugdo de

emissdes aperfeicoada, incluindo a redugdo nas emissdes devidas a
evaporacdo de gasolina. A gasolina inclui uma mistura de hidrocarbonetos
variando dos butanos de volatilidade mais alta (C,) aos hidrocarbonetos Cs €
C;o de volatilidade mais baixa. Quando a press@o de vapor aumenta no tanque
de combustivel devido a condigdes como temperatura ambiente mais alta ou
deslocamento do vapor durante o enchimento do tanque, o vapor de
combustivel pode fluir através de aberturas no tanque de combustivel e
escapar para a atmosfera. Para impedir a perda de vapor de combustivel para
dentro da atmosfera, 0 tanque de combustivel é ventilado para dentro de um
recipiente chamado “recipiente de evaporagdo” que contém um material
adsorvente como granulos de carvdo ativado. A medida que o vapor de
combustivel entra na entrada do recipiente, o vapor de combustivel se difunde
para dentro dos granulos de .carvéo e é temporariamente adsorvido. O
tamanho do recipiente e o volume do material adsorvente sdo selecionados
para acomodar a geragdio de vapor de combustivel esperada. Um exemplo de
sistema de controle de evaporagio é descrito na patente US 6.279.548 de
Reddy, que € incorporada aqui pela referéncia.

Os sistemas de controle de emissdes de evaporagdo tém
avancado ao ponto em que as emissdes de hidrocarbonetos do sistema de

indugdo de veiculo ou do sistema de admissdo de ar levam em conta uma
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porgdo significativa das emissdes de hidrocarbonetos restantes. As emissdes
de hidrocarboneto do sistema de admissdo podem surgir a partir da difuséo de
uma pequena quantidade de combustivel deixada nos injetores de combustivel
depois do desligamento do motor ou a partir do combustivel liquido que
umedece as paredes do distribuidor de admissdo. Algapdes de hidrocarbonetos
contendo um adsorvente como carvdo ativado poderiam ser adicionados a
admissio de ar para absorver essas emissdes, que podem, entdo, ser
dessorvidas pelo ar de admissio de motor quando o motor estiver operando,
mas adicionariam custo e complexidade a fabricagdo do veiculo. Um modo
menos custoso mas ainda eficaz de eliminar ou reduzir as emissdes seria
desejavel.

SUMARIO DA INVENCAO

Em um modo de realiza¢do da invengdo, um método de reduzir

ou impedir as emissdes de hidrocarbonetos dos hidrocarbonetos residuais em
um sistema de indugio de ar quando um veiculo automotivo ndo esta em
operagdo direciona o hidrocarboneto residual (presente como vapor, liquido,
ou ambos) no sistema de indugdo de ar de veiculo para dentro do carter de
6leo de motor. O carter retém o hidrocarboneto, e o 6leo de motor pode
absorver essas baixas quantidades de hidrocarboneto sem prejuizo.

Em um modo de realizagdo da invencdo, um aparelho para
reduzir ou eliminar as emissdes do hidrocarboneto residual presente em um
sistema de induco de ar de veiculo automotivo quando o veiculo néo estd em
operagdo inclui um suspiro ou outra abertura localizada em uma porgéo do
lado inferior do sistema de indugéo de ar, um orificio ou outra abertura em um
carter de 6leo de motor, e um conector oco entre o suspiro e o orificio. O
suspiro e o orificio sdo abertos quando o veiculo ndo esta em opera¢do para
permitir a qualquer hidrocarboneto no sistema de indugdo de ar ser
introduzido no carter através do conector.

Em um modo de realizagdo da invenc¢do, um sistema de
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controle de emissdo de hidrocarboneto para um motor de combustdo interna
tendo um sistema de indugdo de ar conectando-se aos cilindros de motor,
injetores de combustivel localizados no sistema de indugdo de ar posicionado
para injetar combustivel para dentro das portas de admissdo, ¢ um carter
contendo 6leo de motor para lubrificar um pistdo no cilindro, o carter tendo
um suspiro, inclui uma valvula de estrangulamento no sistema de indugdo de
ar e um caminho de conexfo a partir de uma saida do lado inferior do sistema
de induciio de ar, a saida ficando localizada entre a valvula de
estrangulamento e as portas de admissdo, para o suspiro de carter.

A invencdo prové adicionalmente um método para reduzir ou
impedir as emissdes de hidrocarbonetos dos hidrocarbonetos residuais em
uma por¢do de um sistema de admissdo de ar para um motor tendo um carter
contendo 6leo de motor, no qual, quando o motor ndo esta operando, a porgao
do sistema de indugdo de ar é ventilada para dentro do carter.

Areas adicionais de aplicabilidade da presente invengdo se
tornardo visiveis a partir da descri¢do detalhada provida aqui. Deve ser
entendido que a descricio detalhada e os exemplos especificos, embora
indicando o modo de realiza¢o preferido da invengdo, sdo pretendidos para
fins de ilustracio somente e ndo sdo pretendidos para limitar o escopo da
invengao.

DESCRICAO RESUMIDA DOS DESENHOS

A presente invengdo serd mais completamente entendida a

partir da descrigdo detalhada e dos desenhos anexos, onde:

a Figura 1 é um diagrama esquemitico de um sistema de
ventilagdo de cérter positivo (PCV) de motor da técnica anterior;

a Figura 2 é um diagrama esquemético de um sistema de
controle de emissdo de hidrocarboneto de sistema de indugdo de acordo com a
invencao;

a Figura 3 é uma vista em perspectiva parcialmente cortada de
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um motor sistema de controle de emissio de hidrocarboneto para um veiculo
de acordo com a invengdo; e

a Figura 4 é um grafico ilustrando as emissdes de
hidrocarboneto medidas para um sistema de indugéo de ar simulado.
DESCRICAO DETALHADA DOS MODOS DE REALIZACAO
PREFERIDOS

A descrigdo a seguir do(s) modo(s) de realizagdo preferido(s) ¢
meramente um exemplo na natureza e ndo é de modo algum pretendida para
limitar a invengdo, sua aplicagio, ou usos.

Os sistemas de ventilagdo de carter positiva (PCV) reduzem a
emissdo dos contaminantes re-circulando os gases de escapamento do pistdo e
vapores de carter para dentro dos cilindros de motor para queima. Durante a
operagio de um veiculo automotivo com um motor de combustdo interna, os
vapores de carter sdo puxados através de um separador de liquido e para
dentro do distribuidor de admissdo de ar (uma parte do sistema de indugdo de
ar) onde eles serdo puxados para dentro dos cilindros por meio do vacuo de
distribuidor de admissdo. A Figura 1 ilustra esquematicamente um projeto de
técnica anterior de um orificio de ventilacdo de carter positiva. Na Figura 1, o
orificio de PCV 10 no sistema de PCV de motor 40 ¢ montado em uma
porgio de separagfo de 6leo 42 de uma cobertura de came de cabeca de
cilindro do carter. O orificio 10 se conecta diretamente com uma mangueira
de PCV 44 que conduz a um encaixe 46 sobre o distribuidor de admissdo de
motor 48 para re-circular os vapores de escapamento do pistdo e carter para
dentro dos cilindros de motor, nio mostrados, aos quais o distribuidor de
admissdo se conecta.

A Figura 2 ilustra esquematicamente um sistema de ventilagdo
de carter positiva (PCV) em um modo de realizagéo do sistema de controle de
emissdo de hidrocarboneto de sistema de indugio de acordo com a invengéo.

Na Figura 2, o orificio de PCV 1 no sistema de PCV de motor 20 é montado
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na porgdo de separagdo de 6leo 22 de uma cobertura de came de cabeca de
cilindro. O orificio 1 se conecta diretamente com uma mangueira de PCV 24
para um encaixe 26 sobre uma por¢do de fundo 18 do distribuidor de
admissio de motor 28. Durante a operagdo de motor o sistema de PCV opera
como antes para re-circular os vapores de escapamento do pistdo e carter para
dentro dos cilindros de motor para serem incinerados. Quando o motor néo
esta em operagdo, o vapor de hidrocarboneto que esta presente no sistema de
inducéo de ar é mais pesado do que o ar e afunda para o fundo do distribuidor
28, onde ele pode passar através da mangueira 24 para dentro da cabega de
cilindro e do carter.

A Figura 2 mostra um fundo plano 18, mas o fundo 18 também
pode ser formado para ajudar a direcionar o vapor ou liquido de
hidrocarboneto para dentro da mangueira 24. Por exemplo, o fundo 18 pode
ter uma forma de funil ou outra depressdo ao redor do encaixe 26 que
encorajaria a passagem do hidrocarboneto para dentro da mangueira 24 ¢ a
partir dai para dentro do cérter.

O diagrama cortado da Figura 3 ilustra adicionalmente a
invencdo como um modo de realizagdo de um sistema de controle de emissdo
de hidrocarboneto de motor e de indugfo para um veiculo. O motor 50 tem
um distribuidor de admissdo 60 localizado proximo ao orificio de PCV 70. O
distribuidor de admissdo 60 recebe o ar puxado através do filtro de ar 62 e da
mangueira de indug@o 64 dentro da abertura 66. A mangueira 64 é mostrada
destacada da abertura 66 por simplificagio. Uma segdo de fundo do
distribuidor de admissdo 60 proxima ao orificio de PCV 70 tem um suspiro
76, conectado através da mangueira de PCV 74 ao orificio de PCV 70.
Durante a operagdo de motor, o injetor de combustivel 52 injeta combustivel
(hidrocarboneto) para dentro de um cilindro de mofor. Quando o motor nédo
estd operando, o hidrocarboneto do combustivel pode gotejar a partir do

injetor e se vaporizar no distribuidor de admisséo 60. O vapor de combustivel
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também pode umedecer a parede do distribuidor de admissdo 60 ou outras
partes do sistema de indugdo de ar, representado pelas gotas de
hidrocarboneto 54. Se o hidrocarboneto permanecer no sistema de indugéo de
ar, ele pode ser perdido (por exemplo, através do purificador de ar 62) como
emissdes indesejaveis. O hidrocarboneto é re-direcionado para dentro do
carter de motor para capturar o hidrocarboneto e impedir sua emissdo a partir
do motor 50.

Os resultados de um teste simulando a vaporizagdo de
combustivel utilizando injegdo de gés butano para dentro de um distribuidor
de admissdo de ar com e sem o suspiro de carter re-localizado de acordo com
a invenc#o sdo representados pelo grafico da Figura 4. A barra 100 representa
uma perda de hidrocarboneto medida (em gramas) para um sistema de
inducdo de ar existente de 1,4 gramas de hidrocarboneto, enquanto a barra
110 representa uma redugdo para uma perda de 0,3 gramas de hidrocarboneto
sob as mesmas condi¢des com um sistema de indugdo de ar modificado de
acordo com a inveng¢do, como ilustrado pela Figura 3.

A descricdo da invengdo é meramente um exemplo na natureza
e, desse modo, as variagdes que ndo se afastam do dmago do assunto da
invencdo sdo pretendidas dentro do escopo da invengéo. Essas variagdes ndo

devem ser vistas como um afastamento do espirito e do escopo da inveng&o.
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REIVINDICACOES

1. Método para reduzir ou impedir emissdes de hidrocarboneto

a partir de um sistema de indu¢do de ar em um veiculo automotivo, o
mencionado sistema de indugdo de ar conectando-se a um motor

compreendendo um carter de 6leo de motor, caracterizado pelo fato de

compreender:
direcionar o hidrocarboneto no sistema de indugdo de ar para
dentro do carter quando o veiculo ndo estd em operagéo.

2. Método de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado pelo

fato de que o hidrocarboneto ¢ direcionado através de um suspiro no sistema

de indugéo de ar para dentro do carter.

3. Método de acordo com a reivindicagfo 2, caracterizado pelo
fato de que o suspiro fica localizado em um ponto de lado inferior do sistema

de inducio de ar.

4. Método de acordo com a reivindicagdo 2, caracterizado pelo

fato de que uma vélvula de estrangulamento localizada no sistema de indugéo
de ar é fechada quando o veiculo ndo estd em operagéo e, adicionalmente,
pelo fato de que o suspiro no sistema de indug@o de ar fica localizado entre a
véalvula de estrangulamento e o motor.

5. Método de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado pelo

fato de que o hidrocarboneto é direcionado geralmente a jusante do sistema de
indugdo de ar para dentro do carter.

6. Aparclho para reduzir ou eliminar emissdes de
hidrocarbonetos a partir de um sistema de indugdo de ar em um veiculo
automotivo, quando o veiculo nfo estd em operagdo, o veiculo automotivo
compreendendo um motor de combustio interna tendo um sistema de indug&o

de ar e um carter de 6leo de motor, caracterizado pelo fato de compreender o

sistema de induc¢do de ar, o carter de 6leo de motor, € um conector oco

conectando um suspiro localizado em uma por¢dio de lado inferior do
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distribuidor de admissdo de ar a um orificio dentro do carter de 6leo de motor.

7. Aparelho de acordo com a reivindicag@o 6, caracterizado
pelo fato de que o orificio é um orificio de ventilagdo de cérter positiva.

8. Aparelho de acordo com a reivindicagdo 6, caracterizado

pelo fato de que o conector oco fica em uma posi¢do geralmente a jusante que

conduz do suspiro para o orificio.

9. Veiculo automotivo, caracterizado pelo fato de compreender

o aparelho como definido na reivindicag@o 6.
10. Sistema de controle de emissdo de hidrocarboneto por

inducdo para um motor de combustio interna, caracterizado pelo fato de

compreender um sistema de indugdo de ar se conectando aos cilindros do
motor, um injetor de combustivel localizado no sistema de indugdo de ar, o
mencionado injetor de combustivel sendo posicionado para injetar
combustivel para dentro de uma porta de admissdo, um carter contendo 6leo
de motor que lubrifica um pistdo no cilindro, o mencionado carter tendo um
suspiro, ¢ um caminho de conexdo entre uma saida de lado inferior no
distribuidor de admissdo de ar e o suspiro de carter.

11. Sistema de controle de emissdo de hidrocarboneto por

inducdo de acordo com a reivindicagio 10, caracterizado pelo fato de incluir

adicionalmente uma valvula de estrangulamento localizada no sistema de
indugdo de ar, onde a saida de lado inferior fica localizada entre a vélvula de

estrangulamento e o cilindro.

12. Sistema de controle de emissio de hidrocarboneto por

indu¢do de acordo com a reivindicagdo 10, caracterizado pelo fato de
compreender um sistema de ventilagdo de carter positiva que compreende o

suspiro de carter.
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RESUMO

“METODO E APARELHO PARA REDUZIR OU IMPEDIR EMISSOES DE
HIDROCARBONETO A PARTIR DE UM SISTEMA DE INDUCAO DE AR
EM UM VEICULO AUTOMOTIVO, VEICULO AUTOMOTIVO, E, SISTEMA
DE CONTROLE DE EMISSAO DE HIDROCARBONETO POR INDUCAO”

Um método e um aparelho para reduzir ou impedir emissdes
de hidrocarboneto a partir de um sistema de indugdo de ar em um veiculo
automotivo direciona o hidrocarboneto a partir do sistema de indugdo para

dentro do carter quando o veiculo ndo estd em operagéo.
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“METODO E APARELHO PARA REDUZIR OU IMPEDIR EMISSOES DE
HIDROCARBONETO A PARTIR DE UM SISTEMA DE INDUCAO DE AR
EM UM VEICULO AUTOMOTIVO, VEICULO AUTOMOTIVO, E, SISTEMA
DE CONTROLE DE EMISSAO DE HIDROCARBONETO POR INDUCAO”
CAMPO DA INVENCAO

A presente invencéo refere-se geralmente a sistemas e métodos

para controlar emissdes de hidrocarbonetos em veiculos automotivos.
FUNDAMENTOS DA INVENCAO

A industria automotiva tem visado ativamente a redugdo de

emissdes aperfeicoada, incluindo a redugdo nas emissbes devidas a
evaporagdo de gasolina. A gasolina inclui uma mistura de hidrocarbonetos
variando dos butanos de volatilidade mais alta (C4) aos hidrocarbonetos Cs €
C,o de volatilidade mais baixa. Quando a pressdo de vapor aumenta no tanque
de combustivel devido a condi¢bes como temperatura ambiente mais alta ou
deslocamento do vapor durante o enchimento do tanque, o vapor de
combustivel pode fluir através de aberturas no tanque de combustivel e
escapar para a atmosfera. Para impedir a perda de vapor de combustivel para
dentro da atmosfera, o tanque de combustivel é ventilado para dentro de um
recipiente chamado “recipiente de evaporagdo” que contém um material
adsorvente como granulos de carvdo ativado. A medida que o vapor de
combustivel entra na entrada do recipiente, o vapor de combustivel se difunde
para dentro dos grinulos de carvdo e ¢ temporariamente adsorvido. O
tamanho do recipiente e o volume do material adsorvente sdo selecionados
para acomodar a geragdo de vapor de combustivel esperada. Um exemplo de
sistema de controle de evaporagdo é descrito na patente US 6.279.548 de
Reddy, que é incorporada aqui pela referéncia.

Os sistemas de controle de emissdes de evaporagdo tém
avancado ao ponto em que as emissdes de hidrocarbonetos do sistema de

inducdo de veiculo ou do sistema de admissdo de ar levam em conta uma
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porgdo significativa das emissdes de hidrocarbonetos restantes. As emissoes
de hidrocarboneto do sistema de admissdo podem surgir a partir da difuséo de
uma pequena quantidade de combustivel deixada nos injetores de combustivel
depois do desligamento do motor ou a partir do combustivel liquido que
umedece as paredes do distribuidor de admisso. Algapdes de hidrocarbonetos
contendo um adsorvente como carvdo ativado poderiam ser adicionados a
admissdo de ar para absorver essas emissdes, que podem, entdo, ser
dessorvidas pelo ar de admissdo de motor quando o motor estiver operando,
mas adicionariam custo e complexidade & fabricagdo do veiculo. Um modo
menos custoso mas ainda eficaz de eliminar ou reduzir as emissdes seria
desejavel.

SUMARIO DA INVENCAO

Em um modo de realizacio da invengdo, um método de reduzir

ou impedir as emissdes de hidrocarbonetos dos hidrocarbonetos residuais em
um sistema de indugfo de ar quando um veiculo automotivo ndo estd em
operagéo direciona o hidrocarboneto residual (presente como vapor, liquido,
ou ambos) no sistema de indugdio de ar de veiculo para dentro do carter de
6leo de motor. O cérter retém o hidrocarboneto, e o éleo de motor pode
absorver essas baixas quantidades de hidrocarboneto sem prejuizo.

Em um modo de realiza¢do da invengdo, um aparelho para
reduzir ou eliminar as emissdes do hidrocarboneto residual presente em um
sistema de inducdo de ar de veiculo automotivo quando o veiculo néo esta em
operacdo inclui um suspiro ou outra abertura localizada em uma porgdo do
lado inferior do sistema de indugdo de ar, um orificio ou outra abertura em um
carter de 6leo de motor, e um conector oco entre o suspiro e o orificio. O
suspiro e o orificio sdo abertos quando o veiculo ndo estd em operagao para
permitir a qualquer hidrocarboneto no sistema de induc¢do de ar ser
introduzido no carter através do conector.

Em um modo de realizagio da invengdo, um sistema de
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controle de emissdo de hidrocarboneto para um motor de combustdo interna
tendo um sistema de indugdo de ar conectando-se aos cilindros de motor,
injetores de combustivel localizados no sistema de indugdo de ar posicionado
para injetar combustivel para dentro das portas de admissdo, e um carter
contendo 6leo de motor para lubrificar um pistédo no cilindro, o carter tendo
um suspiro, inclui uma valvula de estrangulamento no sistema de induggo de
ar e um caminho de conexo a partir de uma saida do lado inferior do sistema
de indu¢io de ar, a saida ficando localizada entre a vélvula de
estrangulamento e as portas de admisséo, para o suspiro de carter.

A invencdo prové adicionalmente um método para reduzir ou
impedir as emissdes de hidrocarbonetos dos hidrocarbonetos residuais em
uma porgdo de um sistema de admissdo de ar para um motor tendo um carter
contendo oleo de mbtor, no qual, quando o motor néo estd operando, a porgéo
do sistema de indugdo de ar € ventilada para dentro do carter.

Areas adicionais de aplicabilidade da presente invengdo se
tornardo visiveis a partir da descrigdo detalhada provida aqui. Deve ser
entendido que a descrigio detalhada e os exemplos especificos, embora
indicando o modo de realizagio preferido da invengdo, sdo pretendidos para
fins de ilustragio somente e ndo sdo pretendidos para limitar o escopo da
invengio.

DESCRICAO RESUMIDA DOS DESENHOS

A presente invengdo serd mais completamente entendida a

partir da descri¢do detalhada e dos desenhos anexos, onde:

a Figura 1 é um diagrama esquematico de um sistema de
ventilacdo de cérter positivo (PCV) de motor da técnica anterior;

a Figura 2 é um diagrama esquemético de um sistema de
controle de emissio de hidrocarboneto de sistema de indugéo de acordo com a
invencao;

a Figura 3 é uma vista em perspectiva parcialmente cortada de
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um motor sistema de controle de emisso de hidrocarboneto para um veiculo
de acordo com a invengao;

a Figura 4 ¢é um gréafico ilustrando as emissGes de
hidrocarboneto medidas para um sistema de indugdo de ar simulado.
DESCRICAO DETALHADA DOS MODOS DE REALIZACAO
PREFERIDOS

A descrigdo a seguir do(s) modo(s) de realizagio preferido(s) ¢
meramente um exemplo na natureza e nio é de modo algum pretendida para
limitar a invengdo, sua aplicagdo, ou usos.

Os sistemas de ventilagdo de carter positiva (PCV) reduzem a
emissdo dos contaminantes re-circulando os gases de escapamento do pistdo e
vapores de cérter para dentro dos cilindros de motor para queima. Durante a
operagio de um veiculo automotivo com um motor de combustdo interna, os
vapores de carter sdo puxados através de um separador de liquido e para
dentro do distribuidor de admissdo de ar (uma parte do sistema de indug&o de
ar) onde eles serdo puxados para dentro dos cilindros por meio do vacuo de
distribuidor de admissdo. A Figura 1 ilustra esquematicamente um projeto de
técnica anterior de um orificio de ventilagdo de carter positiva. Na Figura 1, o
orificio de PCV 10 no sistema de PCV de motor 40 ¢ montado em uma
porcdo de separagdo de Oleo 42 de uma cobertura de came de cabega de
cilindro do carter. O orificio 10 se conecta diretamente com uma mangueira
de PCV 44 que conduz a um encaixe 46 sobre o distribuidor de admissdo de
motor 48 para re-circular os vapores de escapamento do pistdo e carter para
dentro dos cilindros de motor, ndo mostrados, aos quais o distribuidor de
admissdo se conecta.

A Figura 2 ilustra esquematicamente um sistema de ventilagéo
de carter positiva (PCV) em um modo de realiza¢io do sistema de controle de
emissdo de hidrocarboneto de sistema de indugfo de acordo com a inveng&o.

Na Figura 2, o orificio de PCV 1 no sistema de PCV de motor 20 ¢ montado
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na porgdo de separagio de 6leo 22 de uma cobertura de came de cabega de
cilindro. O orificio 1 se conecta diretamente com uma mangueira de PCV 24
para um encaixe 26 sobre uma por¢do de fundo 18 do distribuidor de
admissdo de motor 28. Durante a operagdo de motor o sistema de PCV opera
como antes para re-circular os vapores de escapamento do pistdo e carter para
dentro dos cilindros de motor para serem incinerados. Quando o motor ndo
estd em operagdo, o vapor de hidrocarboneto que estd presente no sistema de
indugdo de ar é mais pesado do que o ar e afunda para o fundo do distribuidor
28, onde ele pode passar através da mangueira 24 para dentro da cabega de
cilindro e do carter.

A Figura 2 mostra um fundo plano 18, mas o fundo 18 também
pode ser formado para ajudar a direcionar o vapor ou liquido de
hidrocarboneto para dentro da mangueira 24. Por exemplo, o fundo 18 pode
ter uma forma de funil ou outra depressdo ao redor do encaixe 26 que
encorajaria a passagem do hidrocarboneto para dentro da mangueira 24 e a
partir dai para dentro do carter.

O diagrama cortado da Figura 3 ilustra adicionalmente a
invencdo como um modo de realizagdo de um sistema de controle de emisséo
de hidrocarboneto de motor e de indugéo para um veiculo. O motor 50 tem
um distribuidor de admissdo 60 localizado préximo ao orificio de PCV 70. O
distribuidor de admissdo 60 recebe o ar puxado através do filtro de ar 62 e da
mangueira de indugdo 64 dentro da abertura 66. A mangueira 64 € mostrada
destacada da abertura 66 por simplificagdo. Uma se¢do de fundo do
distribuidor de admissdo 60 préxima ao orificio de PCV 70 tem um suspiro
76, conectado através da mangueira de PCV 74 ao orificio de PCV 70.
Durante a operagdo de motor, o injetor de combustivel 52 injeta combustivel
(hidrocarboneto) para dentro de um cilindro de motor. Quando o motor néo
estd operando, o hidrocarboneto do combustivel pode gotejar a partir do

injetor e se vaporizar no distribuidor de admissdo 60. O vapor de combustivel
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também pode umedecer a parede do distribuidor de admissdo 60 ou outras
partes do sistema de indugdo de ar, representado pelas gotas de
hidrocarboneto 54. Se o hidrocarboneto permanecer no sistema de indug&o de
ar, ele pode ser perdido (por exemplo, através do purificador de ar 62) como
emissdes indesejaveis. O hidrocarboneto é re-direcionado para dentro do
carter de motor para capturar o hidrocarboneto e impedir sua emissio a partir
do motor 50.

Os resultados de um teste simulando a vaporizagdo de
combustivel utilizando injegdo de gas butano para dentro de um distribuidor
de admissdo de ar com e sem o suspiro de carter re-localizado de acordo com
a invengfo sdo representados pelo grafico da Figura 4. A barra 100 representa
uma perda de hidrocarboneto medida (em gramas) para um sistema de
indugdio de ar existente de 1,4 gramas de hidrocarboneto, enquanto a barra
110 representa uma redugdo para uma perda de 0,3 gramas de hidrocarboneto
sob as mesmas condi¢cdes com um sistema de indugdo de ar modificado de
acordo com a invengdo, como ilustrado pela Figura 3.

A descricdo da invengdo é meramente um exemplo na natureza
e, desse modo, as variagdes que ndo se afastam do dmago do assunto da
invencdo sio pretendidas dentro do escopo da invengdo. Essas variagdes nio

devem ser vistas como um afastamento do espirito e do escopo da inveng&o.
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REIVINDICACOES

1. Método para reduzir ou impedir emissdes de hidrocarboneto

a partir de um sistema de indugdo de ar em um veiculo automotivo, o

mencionado sistema de indu¢do de ar conectando-se a um motor

compreendendo um cérter de 6leo de motor, caracterizado pelo fato de

compreender:
direcionar o hidrocarboneto no sistema de indugéo de ar para
dentro do cérter quando o veiculo ndo esta em operagao.

2. Método de acordo com a reivindicagio 1, caracterizado pelo

fato de que o hidrocarboneto é direcionado através de um suspiro no sistema

de indugio de ar para dentro do carter.

3. Método de acordo com a reivindicagdo 2, caracterizado pelo

fato de que o suspiro fica localizado em um ponto de lado inferior do sistema

de indugdo de ar.

4. Método de acordo com a reivindicagdo 2, caracterizado pelo

fato de que uma vélvula de estrangulamento localizada no sistema de indugdo
de ar é fechada quando o veiculo ndo estd em operagdo e, adicionalmente,
pelo fato de que o suspiro no sistema de indugéo de ar fica localizado entre a
véalvula de estrangulamento e o motor.

5. Método de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado pelo

fato de que o hidrocarboneto ¢ direcionado geralmente a jusante do sistema de
indugio de ar para dentro do cérter.

6. Aparelho para reduzir ou eliminar emissdes de
hidrocarbonetos a partir de um sistema de indugdio de ar em um veiculo
automotivo, quando o veiculo ndo estd em operagdo, o veiculo automotivo
compreendendo um motor de combustio interna tendo um sistema de indug¢@o

de ar e um cérter de 6leo de motor, caracterizado pelo fato de compreender o

sistema de indugdo de ar, o carter de 6leo de motor, € um conector 0co

conectando um suspiro localizado em uma por¢do de lado inferior do
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distribuidor de admissdo de ar a um orificio dentro do carter de 6leo de motor.

7. Aparelho de acordo com a reivindicagdo 6, caracterizado

pelo fato de que o orificio € um orificio de ventilagdo de carter positiva.

8. Aparelho de acordo com a reivindicagéo 6, caracterizado

pelo fato de que o conector oco fica em uma posigéo geralmente a jusante que

conduz do suspiro para o orificio.

9. Veiculo automotivo, caracterizado pelo fato de compreender

o aparelho como definido na reivindicagéo 6.

10. Sistema de controle de emissdo de hidrocarboneto por

inducdo para um motor de combustdo interna, caracterizado pelo fato de

compreender um sistema de indugfo de ar se conectando aos cilindros do
motor, um injetor de combustivel localizado no sistema de indugio de ar, o
mencionado injetor de combustivel sendo posicionado para injetar
combustivel para dentro de uma porta de admissdo, um carter contendo 6leo
de motor que lubrifica um pistdo no cilindro, o mencionado carter tendo um
suspiro, ¢ um caminho de conexdo entre uma saida de lado inferior no
distribuidor de admisséo de ar e o suspiro de carter.

11. Sistema de controle de emissdo de hidrocarboneto por

inducdo de acordo com a reivindicagdo 10, caracterizado pelo fato de incluir

adicionalmente uma valvula de estrangulamento localizada no sistema de
indugdo de ar, onde a saida de lado inferior fica localizada entre a valvula de

estrangulamento e o cilindro.

12. Sistema de controle de emissdo de hidrocarboneto por

inducdo de acordo com a reivindicagdo 10, caracterizado pelo fato de
compreender um sistema de ventilagdo de cérter positiva que compreende o

suspiro de carter.
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RESUMO €300t )

“METODO E APARELHO PARA REDUZIR OU IMPEDIR EMISSOES DE
HIDROCARBONETO A PARTIR DE UM SISTEMA DE INDUCAO DE AR
EM UM VEICULO AUTOMOTIVO, VEICULO AUTOMOTIVO, E, SISTEMA
DE CONTROLE DE EMISSAO DE HIDROCARBONETO POR INDUCAO”

Um método e um aparelho para reduzir ou impedir emissoes
de hidrocarboneto a partir de um sistema de indugdo de ar em um veiculo
automotivo direciona o hidrocarboneto a partir do sistema de indugdo para

dentro do cérter quando o veiculo ndo estd em operacdo.
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