BIBLIOTEKA

Urzedu Patentowego
Polskicj Eggszypis_nullte! lulm| .

Warszawa, dnia 5 lipca 1955 ¢. -

B 603 A4)34

POLSKIE] RZECZYPOSPOLITE] LUDOWE]

OPIS PATENTOWY

Nr 35546

Rl 63 ¢, 40

Gléwny Instytut Mechaniki

(Warszawé, Polska)

Uresorowanie stopniowane
Udzielono patentu z moca od dnia 16 maja 1950 r.

Przedmiotem wynalazku jest uresorowanie
pojazdow zwlaszcza samochqd()w ciezarowych
w celu osiggniecia wlasciwego uresorowania,
tak wozdéw nie obcigzonych, jak i obcigzonych
przez zastosowanie oprocz resoréw piérowych
dodatkowego resoru w postaci drazka skretnego,
dziatajgcego réwniez jako stabilizator przy
zwiekszonym ciezarze tadunku.

Zgodnie z wynalazkiem kazdy z dwéch reso-
row piérowych, umieszczonych przy koncach osi
kot pojazdu, laczy siez drazkiem skretnym za
pomocg dzwigni. Drazek skretny w polowie
swej dilugoSci posiada dzwignie, ktéra opiera-
jac sie na zderzaku pi‘zy ustalonym ugieciu re-

soru. piérowego wywoluje dzialanie drazka
skretnego.
W przeciwienstwie do znanego urzadzenia,

w ktérym kazda strona pojazdu jest zaopatrzo-
na w oddzielny drazek skretny, umocowany w
uchwycie na resorze piérowym, zastosowanie
jednego drazka skretnego umozliwia wieksza
dowolno$¢ jego umocowania.’

"Ponadto zastosowanie jednego drazka umozli-
wia czeSciowe przenoszenie jednostronnych
wstrzagsow na przeciwlegte resory piérowe,
szczegblnie wozéw nie obcigzonych, co zapewnia
rownomierng stabilizacje pojazdu.

Wskazane jest nasuniecie na oba konce draz-
ka skretnego skretnych rur stalowych, z kto-
rych kazda umocowana jest na drazku jednym
koficem w jego $rodku dtugosci i posiada dzwi- _
gni¢ zderzakowsa, umieszczong na drugim koncu
rury w poblizu ramy podtuznej. Rury skretne
powodujg zwigkszenie sprezystosci drazka skret-
nego.

Na rysunku sg pokazane schematycznie dwa
przyktady ukladu wuresorowania, na ktérym
wedtug fig. 1 na przegubie / resoru 2 osadzony
jest drazek 3, ktory przegubem 4 polgczony jest
z dzwignig 5, zamocowang na drazku skretnym
6, obracajacym sie w lozysku 7. Przy drugim
konncu osi pojazdu jest umocowane podobne
urzadzenie. Na Srodku drgzka skretnego pomie-
dzy obiema dzwigniami 5 jest zamocowana




dzwignia 8. Dla tej dzwigni sa przewidziane
dwa zderzaki 9, 10. Na zderzaku 10 opiera sie
dzwignia 8, jezeli pojazd nie jest obcigzony *la-
dunkami. Przy zwiekszajgcym sie tadunku prze-
gub [ resoru 2 pozostaje na miejscu, natomiast
drazek 3, dzialajac na dzwignie 5 obraca drazek
6 dopéty, dopoki dzwignia 8 nie oprze si¢ na
zderzaku 9. Podczas dalszego zwiekszania la-
dunku drazek skretny 6 skrecajgc sie zwicksza
twardo$¢ resorowania w przypadku nieréwnosci
terenu.

Na fig. 2 przedstawiono odmienne urzadzenie,
w ktérym na drazku skretnym 6 sg zamocowa-
ne rury skretne 11. Rury te sg zlaczone z draz-

kiem skretnym 6 w polowie jego dlugosci w -

miejscach /2. Na obrzezu I3 kazdej rury skret-
nej jest zamocowana dzwignia /4, ktéra tsk
samo jak dzwignia § moze poruézaé sie wahn-
dlowo pomiedzy zderzakami 9, I10.

Zastrzezenia patentowe

1. Uresorowanie stopniowane pojazdow, zwta-
szcza wozOw ciezarcwych, w ktérych obok
jednego resoru piérowego, dziatajgcego przy
matym obcigzeniu, przewidziane jest zastoso-
wanie drazka skretnego, dzialajgcego pizy
zwiekszonym ciezarze ladunku, znamienne
tym, ze resory pidérowe, umieszczone przy
obu koncach osi kol pojazdu, polaczone sg

uktadem dzwigniowym (3, 4, 5) z obydwoma
koncami jednego drgzka skretnego (6), ulo-
zyskowanego na podwoziu w lozyskach (7)
i posiadajacego posrodku dzwignie (8), ktéra
przy ustalonym ugieciu resoru pidérowego
pod wplywem ladunku przylega do zderzaka
(9), umieszczonego réwniez na podwoziu, i po-
woduje dzialanie drgzka skretnego.

2. Resorowanie stopniowane wedlug =zastrz. 1,
znamienne tym, ze na drodze dzwigni (8) jest
umieszczony drugi zderzak (1/0), o ktoéry
opiera sie dzwignia wtedy, kiedy pojazd nie
jest natadowany ciezarem, wskutek czego
ugiecie resoru piorowego jest rowniez ogra-
niczone.

3. Odmiana uresorowania stopniowanego wed-
tug zastrz. 1, znamienna tym, ze w S$rodku
drgzka skretnego (6) sg trwale umocowane
rury skretne (I/), ktére majg diwignie (/7),
umieszczone na ich koncach w poblizu ramy
podwozia.

1. Uresorowanie stopniowane wedlug zastrz. 1
i 2, znamienne tym, ze ugiecie obustronnych
resoréw piérowych (2) dokonywa sie w gra-
nicy okreS§lonej potozeniem zderzakow (9
i 10).
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