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Urzadzenie zabezpieczajace przed poslizgiem,
zwlaszcza dla pojazdéw z ogumieniem pneumatycznym
stosowane dla powierzchni lodowych i $nieznych

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie zabezpie-
czajyce, zwlaszcza dla pojazdéw z ogumieniem pneu-
. matycznym stosowane dla powierzchni lodowych i $nie-
Znych. )

Podczas jazdy pojazdami mechanicznymi w zimie
po wzniesieniach albo na odcinkach zjazdéw poXkrytych
dniegiem uZywane. sg précz laficuchéw przeciwslizgo-
wych réwniez zimowe opony kél, tak zwane opony
przyczepne. .

Lafdcuchy przeciwilizgowe s3 rzadko stosowane,
poniewaz ich nakladanie na opony pojazdéw jest cze¢sto
polaczone z wysilkiem i powinny by¢ tak wyXkorzystane,
aby nie uszkodzi¢ opon, a poza tym ladcuchy podczas
jazdy po suchej drodze powoduja duze tarcie i nie po-
zwalajq osiagnaé wigkszych szybkosci. Szczégélnie na
krétkich odcinkach drogi pokrytych lodem, np. przez
Zamarzni¢ta mzawke nie nadaja si¢ do stosowania ladicu-
chy przeciwslizgowe jak i opony przyczepne. ROwniez
nie zawsze mogza byé uiywane opony zaopatrzoae
w kolce.

Précz laficuchéw i opon przyczepnych znane sg
pomocnicze pasy rozruchowe, ktére jednak nie zastapia
laficuchéw przeciwslizgowych i opon przyczepaych. Te
pomocnicze pasy rozruchowe skladaja si¢ z obejm za-
ciskowych nakladanych na opony i sluza jedynie do
tego, aby pojazdem wyjechaé z grzaskiego teremu albo
Ze $niegu na krétkim odcinku.

Zadaniem ninicjszego wynalazku jest konstrukcja
urzgdzenia mocowanego do opon pojazdu mechanicz-
nego, ktére bedzie zabezpieczalo przed poslizgiem
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i podwyZszy przyczepno$é k6t pojazdu na oblodzonych
i énieznych odcinkach drogi, ktdre bez wysitku w razie
potrzeby moze by¢ zastosowane i dodatkowo zamocowa-
ne do kaidego kola pojazdu, za$ jego wytwarzanie
bedzie ekonomiczne i pozwoli na uzyskiwanie wyzszych
szybkoSci jazdy niz na laficuchach przeciwslizgowych
badZz na oponach zaopatrzonych w kolce, jak réwnie2
znaczne przewyiszenie efektywnoéci opon przyczep-
nych. ’

Urzadzenie zabezpieczajace przed poslizgiem, zwlasz-
cza dla pojazddw z ogumieniem pneumatyczanym,
stosowane jest dla powierzchni lolowej i $nieinej,
a sklada si¢ z obudowy noénej mocowanej do obreczy
kola, zawierajacej tarcze gléwna, na ktérej oiadzong ma
obrotowo woX6l puaktu $rodkowego tarcze pierscie-
niow3, jak roéwniez ma ramiona przeciwslizgowe,
wysuwane do pozycji roboczej w kierunku promienio-
wym za poérednictwem diwigni wychylnych.

Rozwigzanie wedlug wynalazku charakteryzuje sie
tym, e obudowa no$na zawiera tarcz¢ gléwna z obro-
towo o3adzong doXola punktu $rodkowego tarczg obro-
tow3 umieszczong w pewnej odleglosci od tarczy gléw-
nej tworzac przestrzed posSrednia, przy czym tarcza
glowaa zawiera na swoim obrzeiu co najmniej dwa
sprezysto-elastyczne ramiona przeciwslizgowe, z kt6-
rych kazde polaczone jest z diwignia wychylng, ktéra
swoim jednym kodcem sgsiaduje z obrzezem obrotowej
tarczy, do ktérej jest zaczepiona obrotowe, 2 swoim -
drugim kofcem polaczona jest z przeciwsliggowym ra-
mieniem, za$ uklad dZwigni ma posta¢ mechanizmu kor-
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bowego, ktéry w pozycji wyjéciowej jest rozciggnicty, na-
tomiast w pozycji wychylonej ma ksztalt palqka przyloZo-

"\ TiEgo to-becane fcianki opony z bietnikiem. Obrotowa
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tarcia’jéat phighzbna z rozmieszczonym na jej obwodzie
sprezynami nacfuowymi zapewniajacymi jej samo-

-»»czynn,y,obrét }

Umdzeqle wedlug wynalazku ma na tarczy gléwnej
z?er'?i!"umany w obszarze wychylania kazdego ra-
mienia przeciwilizgowego, ktéry ogranicza poloZenie wy-
chylenia ramienis i ma zabudowane ns obrotowej tarczy
krzywki ustalajace, ograniczajce poloienis koficowe
kazdego ramienia przeciwélizgowego. Reczne urzqdzenie
uruchamiajgce z obrotowsg tarcza ma przelotowy otwor
wtykowy dla osadzenis korby kola z¢batego, zaé na
tarczy gléwnej ma umieszczong lukowa listwe zebatq
w obszarze przelotowego atworu, przy czym Korba kola
z¢batego posiada w obszarze otworu kolo z¢bate zaze-
biajgce si¢ z lukowq listwq agbaty.
 Urzadzenie wedlug wynalazku ma automatyczne
urzadzenie uruchamisjgce z obrotowg tarcza, ktérej
powierzchnia écisnki zwrécona jest w kierunku tarczy
gléwnej, za$ w podrednicj przestrzeni miedzy obrotows
tarczq, & tarczy gléwng ma usytuowany lukowq listwe
z¢batg zazebigjacy si¢ z kolem z¢batym, przy czym z¢by
tego kola usytuowane sg§ w wycigciu tarczy gléwnej
w obszarze kols z¢batego i polaczone 33 ze stalym urzgy-
dzeniem nap¢dowym, zlgczonym z obre¢cza.

Urzadzenie wedlug wynalazku ma réwnie zaczepiony
do obrotowej tarczy jeden koniec spr¢tyny maciagowej,
za$ drugi jej koniec zamocowany jest do tarczy gléwane;j.
Obrotowa tarcza w wychylonym poloieniu ramion
przeciwslizgowych wspéldziala z urzgdzeniem ustalaja-

cym, Ktére zawiera wystep uksztaltowany na powierz- -

chni $cianki obrotowej tarczy, zwréconej w kierunku
tarczy glownej, przy czym wystep ten zaczepiony jest
o dwuramienng diZwigni¢ ustalajacg ulozyskowana
wychylnie na gléwnej tarczy, za$ koniec diwigni wsp6i-
dziala z wystepem i wprowadzony jest przez wycigcie

“w tarczy gléwnej, a ramiona przeciwélizgowe ma pola-

czone wymiennie z gléwnag tarczsg.

Obudowa z tarczy gléwngq i tarczg obrotows oraz ra-
mionami przeciwilizgowymi stanowi jednostk¢ kon-

" strukcyjno-montazowsg osadzong na obreczy, a z obreczg

jest trwale polqczona tarcza gléwna obudowy stanowigca
cxeié skladowq obreczy.

Obrotowa tarcza ma usytuowane poirodku kolowe
obrzede przechodzace w kohierz obiegajacy, ktory
odchylony jest pod kqtem w stron¢ glownej tarczy.
Obrotowa tarcza prowadzona jest po tarczy gléwnej za
potrednictwermn kulkowego lub walkowego lozyska.
Obrotowa tarczs w kodicowym obszarze jej rozwinigtego
pod katem kolnierza zawiera obieggjacy rowek lub od-
cinki rowkéw, natomisst gléwna tarcza posiada w ob-
szarze znsjdujycym si¢ naprzeciwko rowka lub odcinkéw
rowkéw, obiegajace wokél wytloczenia lub odcinkowe
wytloczenis przeznaczone do umieszczenia w nich kulek
lotyska. Obrotowa tarcza posisda réwnicz od strony
zewnetrznej kolpak ozdobny. Ramiona przeciwilizgowe
posiadajg na swoich swobodnych koticach po stronie ze-
waetrznej profile zaczepowe, stanowigce kolce, zas kazde
remi¢ przeciwilizgowe sklada sic z zagictego stalowego
spreZystego wykroju o zarysie polowy ,,U”. -

Urzgdzenie wedlug wynalazku posiada szeé¢ ramion
prrzeciwilizgowych oraz pewng liczbe wychylnych
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diwigni odpowiadsjacq liczbie ramion przeciwilizgo-
wych.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przykla-
dach wykongnig na rysunky, ns ktérym fig. 1 przedsta-
wia opon¢ pojazdu mechanicznego z urzgdzeniem do
zabezpieczania przed podlizgiem zawierajgce waunicte ra-
miona zabezpieczajyce przed poflizgiem, ktére zamoco-
wane jest na obreczy i uwidocznione w widoku z przodu,
fig. 2 — opon¢ pojazdu mechanicznego z urzgdzeniem
do zabezpieczania przed podlizgiem 3 wysuni¢tymi ra-
mionami zabexpieczajacymi przed poflizgiem, ktére za-
mocowane jest na obreczy i uwidocznione w widoku
z przodu, fig. 3 — opon¢ pojazdu mechanicznego z ra-
mionami zabezpieczajgcymi przed poflizgiem w ré6inych
pozycisch wysuni¢cla ramion zabezpleczajacych, fig. 4
— urzqdzenie skladajace siq z tarczy obrotowej i tarczy
gléwnej zawiersjace urzadzenic do recznego wprawiania
w ruch tarczy cbrotowe) uwidocznione w przekroju
pionowym, fig. 5 — urzgdzenie skladsjqce sig z tarczy
obrotowej i tarczy gléwnej zawierajace automatyczae
urzqdzenie do wprawiania w ruch tarczy obrotowej uwi-
docznione czg¢éclowo w przekroju pionowym, fig. 6 —
urzqdzenie do zabezpieczania praed poflizgiem zawiera-
jace urzadzenie do nastawienia na stale i korygowania
ruchu obrotowego tarczy uwidocznione cz¢éciowo
w przekroju pionowym, fig. 7 — utzgdzenie do zabez-
pieczania przed poflizgiem opony polgczone z obreczy

kola, obcigzonej i nieobcigZonej opony uwidocznione

w przekroju pionowym, fig. 8 — urzadzenie zamocowane
rozigcznie do obreczy kola stanowiace zespét przy ob-
cigZonej i nieobcigZonej oponie uwidocznione w prze-
kroju pionowym, fig. 9 — rami¢ zabezpieczajace przed
poSlizgiem z wyprofilowaniem zwréconym do powierz-
chni bieZnika, fig. 10 — rami¢ zabezpieczajace z fig. 9
w widoku z boku, fig. 11 —rami¢ zabezpieczajace
przed poslizgiem zawierjace odmienne wyprofilowanie
zwrécone do powlerzchni bieZznika.

Urzgdzenie 10 sklada si¢ z no$nej obudowy 15 i za-
wiera wysuwane oraz wsuwane ramiona 41, 42, 43, 44,

45 i 46 zabezpieczajace przed poSlizgiem, ktére zamo- -

cowane sg do obreczy 11 opony 13 kola pojazdu mecha-
nicznego. Obrecz 11 jest zaopatrzona w cz¢é¢ 12 hamo-
wang. Opona 13 posiada powierzchni¢ bieznika 14.
Obudowa 15 przytrzymuje Kolpak kola, skladajacy sie
z tarczy 20 giéwnej i obracanej wzgledem niej, wokét
$rodkowego punktu obrotowej tarczy 30. Tarcza 20
gléwna jest zamocowana do obr¢czy 11. Tarcza 20 moze
posiadaé ksztalt, ktéry odpowiada ksztaltowi bocznej po-
wierzchni obreczy 11.

Tarcza 30 obrotowa osadzona na tarczy 20 gléwnej
korzystnie na prowadnicy, jest zamocowana przestaw-
nie — obrotowo w Kierunku strzatki X i XI (fig. 3) i po-
siada odgicty kolnierz 33 zawierajacy obrzeze 39 uzys-
kane poprzez odgi¢ty w Kkierunku tarczy 20 gléwnéj
Kolnierz 33 o profilu 39a (fig. 7). Tarcza 30 obrotowa
jest nasadzona na tarcz¢ 20 gléwnsg, stad miedzy tymi
tarczami jest utworzona komora 35 pofrednia, ograni-
czona powierzchnig wewn¢trzenej éciany 32 tarczy 20.
Odgiety wokét kolnierz 38 tarczy 30 sasiaduje na odcinku
brzegu 39 tarczy 30 obrotowei z osig 31 ]tk to uwidocz-
niono na fig. 71 8.

Dla zapewnienia prawidlowego prowadzenh'u_tczy
30 obrotowej na tarczy 20 gléwnej, ktéra jest zaopatrzona
w wybrania do laczenia frubami tarczy gléwnej z obreezy
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11, tarcza 30 obrotowa jest osgdzena na loZysku kulko.
wym 37 albo loZysku tocznym tarczy 20 giéwnej. Dlg
utrzymania kulek lozyskowych odgicty kolnierz 33
tarczy 30 posiada rowek albo kilka odcinkéw rowkéw 36,
utworzonych razem ze znajdujacymi si¢ po drugiej
stronie na tarczy 20 gléwnej wybraniami albo odcinkemi
wybran 36. Z ytworzonego wokoét rowka 36 i wybrania
%6 powstaje przestrzen do ktdrej wprowadzone sa
kulki wzglednie inng toczne ¢lementy lodyska kulkowega
37.

Na fig. 1 i 2 przedstawiony jest przedmiot wynalazku
w dwoéch fazach dzialania z zastosowanyml sze$cioma
ramionami 41—46 zabezpieczajacymi przed poSlizgiem.
Iloé¢ ramion moie byé jednak dowolna. Musza byé
jednak co najmnicj dwa ramiona. Wszystkie ramiona sg
Zamontowane w réwaych odstepach od siebie.

Kagde rami¢ 41~~46 jest zamgcowane przegubowo
swoim koficem 41s, 42a, 43a, 44a, 45a, 46a do tarczy
20 gléwnej w punktach 21-—26, wzgledem otaczajacego
brsegu tarczy 20 gléwnej.

Ramiena 41—46 mozna wysunaé albe wsungé w Kie-
runku prostopadlym do osi obretu kola pojazdu, ramiona
41486 83 polaczone z przechylnymi déwigniami 51—56.
Poszczegdlna przechylna dfwignia 51—56 jest jednym
koficem §1a—56a umieszczonym prxy tarczy $0 obro-
towej zamocowana do brzegu 30a na trzepieniu 61—06
(fig. 2). Poniewas Kkaiderazowo drugi komiec diwigni
51b—56b umieszezony jest przegubowo na ramieniu
41—46 w punkcie przegubu 71—78, stad ramiona 41—46
i przechylne déwignie 51—86 w stanie wsuni¢tym przyj-
muja pozyefe, jak to uwidoczniono na fig. 1. Jezeli na-
tomiast tarcza 30 obrotowa zostanie obr6cona w Kkierun-
ku strzalki X1 (fig. 3), to ramiona 41—46 przyjmuja
dzicki wychylaym diwigniom 51—56, poloenie przed-
stawione na fig. 2 i zostang wysuni¢te z obudowy 15.

Wysuwanle ramion 41—46 zabezpieczajacych przed
poélizglem jest Jak przedstawiono na fig. 3, uzyskiwane
dzi¢ki przechylnym diwigniom 51—56 zamocowgnym
do ramion 41—46. W polozenlu A ramiona i dZwignie
przyjmuja potozenie wsunicte. JeZeli tarcza 30 obrécona
zostanle w kierunku strzalki X1, to rami¢ 41 przesunie
si¢ z polozenia B do poloZenia C wysunig¢tego ramienia,
zg$ rami¢ 41 znajdzie si¢ z boku opony 13, a drugie

swoim koficem 41b przy powlerzchni bieznika 14 na

odcinkach opony 13 (fig. 718).

Aby zabezpieczy¢ przed abrotem tarcze 30 obratows
w kigrunku strzalki X1 i aby ramiona 41—46 byly
wysunicte do polozenia C, kazde rami¢ posiada na swo-
im koficu 41a—46a ogranicznik 27. Odcinek 41¢ prze-
diuzony poza punkt 21 przegubu opiera si¢ 0 zamocowa-
ny ogranicznik 27. Odpowiednie wyposazenie jest przy
wszystkich ramionach wykonan¢ w pedobny sposéb.
W pozycji wysuni¢tych ramion 41—46 ich Kkofce
zajmujg poloZenie na biezniku 14 opony 13 (fig. 2).

Kaide ramic 41—48 jest wykonane z materialu clas-
tycznego spreiynwicego, jak ma przyklad ze stali
spreiynowej, stad posiada wystarczajacq wlasna spre-
Zysto§¢ réwniez przy zginanin wolnego odcinka 41b—
48b na kadcu kazdego ramicnia 41—46 na biczniku 14
opony 13,

Ustawienie ramion 41—46¢ w swoim Kaficowym od-
cinku 41b—46b wychylenie uzyskuje sic za pofrednic-
twem diwigni §1—B56 znajduiscych si¢ pod odpowied-
nim napreZeniem witepaym, stad ramiona posiadaja
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teki wymisr, aby po wysuniecin preyigly pozycie Ai B
na bietniku (fig. 7 8),

Istnicio réwnied moiliwoé¢ ukastatowania ramion
41—48, zabezpieczejacych prred poélixgiem zapewniajg-
Gego ramionom, patrzac od przodu, lekkie odgiccie w po-
aycji wysunigtej, stad kodce ramien usytuowane s
W migjscy odtaczania bicinika 14, kiedy sa one wysunig-
te. Ramiona wykonane ze stali spreiynowej pozwalajq na
wprowadzenie ich do obudowy 15, gdzie przyimujg one
ksatalt wyprostowaay. Jeteli zostana ope zaéw wysu-
pitte to w zeleinoici od uiytej stali apretynowej po
wysuniecip prayimuja ksztalt luku kolowego.

Zamisst stali spredynowej moge byé réwniek ulyte
inne materialy, natomiast déwignie 51—58 moga byé
takie wykonane z drutu stalowego albo z tworzywa
sztucanego o odpowiednich wlasnofciach.

Ramiona 41—46 zabezpieczajace przed poslizgiem
s3 zamocowane rozlgcznie do tarczy 20 gléwnej, stad
wytarte albo uszkodzone ramiona moga byé bez trudu
wymienione na nowe. Na swoich wolnych keficach ra-
miona 41-~46 posiadajg na zewnstrz ksztalt Zeber 40,
dzigki ktérym uzyskiwana jest duZa przyczepno$é.
Zebra 40 moga by¢ wykonane w postaci ostrza (fig. 7).

W celu wysunigcla lub wsuniecia ramion 41—48
poprzez obrét tarczy 30 s3 one zaopatrzone w urzadzenie
80 wprawisjace w ruch ramiona. Na fig. 3 i 4 urzadzenie
80 posiada wtykowy otwér 81 w tarczy 30 obrotowej na
trzplel z 0sadzong korbg 82 i kelem zebatym. Tarcza 20
sléwna jest w obrebie otworu 81 wtykowego zaopatrzona
w lukows listwe z¢bata 83, w postaci wyeinka kola ze-
batego, ktéra zazg¢biona jest z klem z¢batym 84 zamo-
cowanym na kodcu korby 82 wsunictej w otwdr 81.
Jetell korba 82 z zamocowanym kolem z¢batym jest
wprowadzona kodcem do otworu 81 tak, e kolo zebate
84 zazebione zostanie z lukowa listwa zgbatg, to nast¢puje
uruchomienie tarczy 30 obrotowej kerbg 82 w kierunku
obrotu X wzglednie X1 jak na fig. 3.

Urzadzenie 80 do samoczynnego wprawienia w ruch
ramion jest przedstawione na fig. 5 § 8. W tym przykiad-
dzie wykonania na wewne¢trznej plaszczyznie $ciany 32
tarczy 30 obrotowej jest zamocowana lukowa listwa
z¢bata 83, zazgbiajacy si¢ z kolem zg¢batym 85 osadzo-
nym obrotowo w lozysku 87 tarczy 20 gléwnej. Zeby
kola zg¢batego 85 usytuowane s3 w wycigciu 28 tarczy 20
gléwnej. Naped kola zg¢batego 85 nastgpuje za posred-
nictwem urzadzenia 80 r¢cznego albo automatycznego.

Za pofrednictwem urzadzenia 94 nape¢dowego tarcza
30 wprowadzana jest w ruch obrotowy w kierunku
strzalki X, jak réwniez w kierunku strzalkj X1. o

Automatyczny obrét tarczy 30 z pozycji wysuni¢tych
ramion do pozycji wsunmi¢tych ramion mozliwe jest
dzieki sprezynom 100, ktére 3 rozmieszczona na obwo-
dzie tarczy 30 obrotowej wzglgdnie tarczy 20 glownej
w ten spos6b, Ze kaZda poszczegdlna sprezyna 100 na-
ciaggowa jednym swoim Koricem 101 jest zamocowana
do tarczy 30 obrotowej, a drugim kosicem 102 do tarczy
20 glownej (fig, 6). JeZeli tarcza 30 obrotawa zajmie
poloZenie, w ktorym ramiona 41—46 rabezpieczajace
przed polizgiem s3 wsunigte, to sprezyny 100 ni¢ s3 na-
ciagnigte. Gdy zaé za pomecs korby 83 z kolem zg¢batym
albo za pomoca urzadzenia 80 napedzajgcego tarcze 30
obrotawq obrdcone zostana w kierunku strzatki X1, to
ramiona 41—46 zabgzpicezajace przed pgjlizgiem 83
wysunigte, 8 sprezyny 100 sq naciagnigte w gotowasci
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do zajecia swojego wyjiciowego. polozenia celem obré-
cenia na powr6t tarczy 30 obrotowe;. .

W celu zabezpieczenia przed samoczynnym powrotem
tarczy 30 do polozenia wyjsciowego przewidziane jest
w obudowie 15 urzgdzenia 90 ustalajace, ktére sklada si¢
z wystepu 91 zaczepu zamocowanego na wewnegtrznej
powierzchni $ciany 32 wewng¢trzenj tarczy 30 obroto-
wej i z dwuramiennej dZwigni 92 oporowej, ktéra jest
ulozyskowana przechylnie w miejscu 93 na tarczy 20
gléwnej. Dwuramienna diwignia 92 wstrzymuje w po-
zycji A (fig. 6) powrét tarczy 30 obrotowej do pozycji
wyjsciowej dzi¢ki wystepowi 91. JeZeli diwignia 92
przemiesci si¢ do pozycji B, to wystep 81 zluzuje ko-
niec 92a d’wigni, a spre¢zyny 100 obrécy, tak daleko
tarcz¢ 30 obrotowa w Kierunku strzalki X, az ramiona 41
—46 zabezpieczajace przed poslizgiem wsuni¢te zostana
do obudowy.

" Uruchomienie dZwigni 92 moZe nast¢powaé przez
mechaniczne nacigganie, pneumatyczne, hydrauliczne
albo elektromagnetyczne urzqdzenie napedowe 94
(fig. 6). Automatyczne urzadzenie napedowe 94 do
wprawiania w ruch jest polaczone z drugim koficem 92b
dzwigni. Istnieje réwniez mozliwoé¢ wykorzystania zdal-
nie sterowanego urzadzenia napedowego 94 do wpra-
wiania w ruch tarczy obrotowej.

Obudowa 15 z tarczg 20 gléwna, tarczg 30 obrotowg
i ramiona 41—46 zabezpieczajgcymi przed poéllzglem
mog3 stanowi¢ jeden zespé! i moga by¢ zamocowane do
obreczy 11 za poéredmctw:m $rudb i nakretek (fig. 8).

Przyklad wykonania przedstawiony na fig. 8 jest ko-
rzystny w mocowaniu urzadzenia wedlug wynalazku do
znormalizowanych obre¢czy, w tym przypadku urzadze-
nie nap¢edowe 94 do ponownego doprowadzania tarczy
30 obrotowej jest podlaczona przez przew6d 95 z deska
rozdzielczg pojazdu i przetgcznikami, stad jest mozliwe
uruchamianie tarczy 30 obrotowej z kabiny kierowcy
i w kazdej chwili jazdy moze si¢ odbywaé¢ wysuwanie
ramion 41—46. Zamocowanie urzadzenia do zabezpie-
czania przed poélizgiem na obreczy 11 nast¢puje przez
nasadzenie tarczy 20 na $ruby i dokrgcenie nakretek
kola.

Na fig. 7 przedstawiony jest przyklad wykonania
urzadzenia zabezpieczajacego przed poflizgiem pola-
czonego z cz¢écia obr¢czy w ten sposob, Ze tarcza 20
gléwna jest réwnocze$nie przednia pokrywa obreczy.
Tarcza 30 obrotowa jest wtedy ulozyskowana obrotowo
i utrzymywana na obreczy stanowigcej tarcze giéwna.

Zewngtrzna strona tarczy 30 obrotowej moze byc¢
wykonana w postaci pokrywy ozdobnej. Dzigki spre-
zystemu wyposaZeniu ramion 41—46 ich korice doginaja
si¢ kazdorazowo do ‘uksztaltowanego profilu bieZnika
niezaleznie od ksztaltu opony. Na fig. 7 i 8 w pozycji A
jest przedstawione uksztaltowanie ramion na nieobcigzo-
nej oponie; podczas gdy w pozycji B ramiona sa dopaso-
wane do obciaZonej opony. Kazde rami¢ 41—46 zabez-
pieczajace przed poélizgiem w pozycji wysunietej na
zewnatrz w Kkraficowym poloZeniu jest ograniczone
przed wysunieciem dzigki wystepom 38, ktére znajduja
si¢ na tarczy 30 obrotowej (fig. 2).

Dla uzyskania wig¢kszej przyczepnosci do powierzchni
bieznika na korficach ramion 41—46 od strony bieznika
s3 wykonane wystepy 200 (fig. 9—11). Te wystepy 200,
rozciagajg si¢ na catej dlugo$ci styku z opona kazdej z koni-
cowek ramion i obejmuja bok opony, sa wykonane
z gumy albo z tworzywa sztucznego i moga by¢é uksztal-
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towane jako zebra 201. Moga one przebiega¢ jako Zebra
ukoéne do kierunku wzdluZnego ramion zabezpiecza-
jacych przed poélizgiem (fig. 91 10). Réwniez Kksztalt
Zeber 201a moze by¢ wykonany odcinkami na ramionach
41—66, Zeby te ksztalty Zeber zazebialy si¢ z ksztaltami
rowkéw bieznika opony tak, aby ramiona zabezpieczajace
przed poSlizgiem byly podczas styku z bieznikiem
silnie utrzymywane na oponie. Szczegélnie jest to ko-
rzystne, kiedy bieznik opony ma wykonane Kolce, jak
na przyklad w oponach zimowych.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie zabezpieczajace przed poslizgiem,
zwlaszcza dla pojazdéw.z ogumieniem pneumatycznym,
stosowane dla powierzchni lodowej i énieznej, skladajace
si¢ z obudowy no$nej mocowanej do obreczy kola, zawie~
rajacej tarcze gléwng, na Ktérej osadzong ma obrotowa
wok6l punktu $rodkowego tarcze pierfcieniows, jak
réwniez ma ramiona przeciwilizgowe; wysuwane do
pozycji roboczej w kierunku promieniowym za po$red-
nictwem dzwigni wychylnych, znamienne tym, Ze
no$na obudowa (15) zawiera tarcze gléwng (20) z
obrotowo osadzona dokola punktu $rodkowego tarcza
(30) obrotowa umieszczona w pewnej odleglofci od
tarczy gléwnej (20) tworzac przestrzei posrednia
(35), przy czym tarcza gléwna (20) zawiera na swoim
obrzeZu co najmniej dwa sprezysto-elastyczne przeciw-
$lizgowe ramiona (41 do 46), z ktérych kazde polaczone
jest z diwignia wychylng (51 do 56), ktéra swoim
jednym koficem (51a do 56a) sasiaduje z obrzezem
obrotowej tarczy (30), do ktérej jest zaczepiona obroto-
wo, a swoim drugim Koricem .(51b do 56b) polaczona
jest z przeciw§lizgowym ramianiem (41 do 46), za$
uklad dZwigni (51—56) ma postaé mechanizmu korbo-
wego, ktéry w pozycji wyjSciowej jest rozciagniety,
natomiast w pozycji wychylonej, ma ksztalt palgka
przylozonego do bocznej §cianki opony (13) z bieznikiem
(14). ’

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
obrotowa tarcza (30) jest polaczona z rozmieszczonymi
na jej obwodzie spr¢zynami naciaggowymi (100) zapew-
niajacymi jej samoczynny obrét.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
Ze ma usytuowany na tarczy gléwnej (20) zderzak (27)
ograniczajacy wielko§¢ wychylenia przeciwilizgowego
ramienia (41 do 46).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
ma zabudowane na obrotowej tarczy (30) krzywki
ustalajace (38), ograniczajace polozenie koricowe kazdego
przeciw$lizgowego ramienia (41 do 46).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
e reczne urzadzenie uruchamiajjgce (80) z obrotowa
tarczag (30), ma przelotowy otwér wtykowy (82) dla
osadzenia korby (82) kola zebatego, za$ na tarczy
gléwnej (20) ma umieszczong lukows listwe z¢bata (83)
w obszarze przelotowego otworu (81), przy czym Korba
(82) kola zebatego posiada w Kkoficowym obszarze
otworu wtykowego (81) kolo zgbate (84) zangla]qce
sie z lukows listwa z¢bata (83).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
ma automatyczne urzadzenie uruchamiajace (80) z o-
brotowa tarczg (30), ktérej powierzchnia §cianki (32),
zwrocona jest w Kierunku tarczy gléwnej (20), za$
w pofredniej przestrzeni (35) pomigdzy obrotowa tar-
cza (30), a tarcza gléwna (20) ma usytuowana lukowa
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listwe zgbata (83) zazgbiajacg si¢ z kolem zebatym
(85), przy czym zeby tego kola usytuowane sg w wy-
cigciu (28) tarczy gléwnej (20) w obszarze kola z¢batego
(83) i polaczone sa ze stalym urzadzeniem napedowym
94 zlaczonym z obreczg (11).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, zZnamienne tym,
Ze ma zaczepiony do obrotowej tarczy (30) jeden Koniec
(101) sprezyny naciagowej (100), za$ drugi jej koniec
(102) zamocowany jest do tarczy gléwnej (20).

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zmamienne tym,
%e obrotowa tarcza (30) w wychylonym poloZeniu ra-
mion przeciwélizgowych wspdldziala z urzadzeniem
ustalajacym (90), ktére zawiera wyst¢p (91) uksztaltowa-
ny na powierzchni §cianki (32) obrotowej tarczy (30),
zwréconej w Kierunku tarczy gléwnej (20), przy czym
wystep ten zaczepiony jest o dwuramienna diwignie
ustalajaca (92) ulozyskowang wychylnie na gléwnej
tarczy (20), za$ koniec (92a) dzwigni (92) wspéldziala
z wystegpem (91) i wprowadzony jest przez wycigcie
(29) w tarczy gléwnej (20).

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
Ze przeciwélizgowe ramiona (41 do 46) polaczone sa
wymiennie z gléwna tarcza (20).

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
%e obudowa (15) z tarcza gtéwna (20) i tarcza obrotowa
(30) oraz przeciw$lizgowymi ramionami (41 do 46)
stanowi jednostke konstrukcyjno-montazows osadzona
na obreczy (11).

11. Urzadzenie wedlug zastrz. 10, znamienne tym,
%e z obrecza (11) jest trwale polaczona tarcza gléwna
(20) obudowy (15) stanowigca cz¢$¢ skladowa obreczy.

12. Urzadzenie wedlug zastrz. 10, znamienne tym,
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2¢ obrotowa tarcza (30) ma usytuowane posrodku koltowe
obrzeze (39) przechodzace w kolnierz (33) obiegajacy,
ktéry odchylony jest ukoénie w stron¢ gléwnej tarczy
(20).

13. Urzadzenie wedlug zastrz. 12., znamienne tym,
Ze¢ obrotowa tarcza (30) prowadzona jest po tarczy glow-
nej (20) za pofrednictwem kulkowego lub walkowego
totyska (37).

14. Urzadzenie wedlug zastrz. 13, znamienne tym,
ie obrotowa tarcza (30) w Korficowym obszarze jej
rozwini¢tego pod katem Kkolnierza (33) zawiera obiega-
jacy rowek lub odcinki rowkéw (36), natomiast gléwna
tarcza (20) posiada w obszarze znajdujacym si¢ naprze- .
ciwko rowka lub odcinkéw rowkéw (36), obiegajace
wok6l wytioczenia lub odcinkowe wytloczenie (26)
przeznaczone do umieszczenia w nich kulek loZyska
37).

15. Urzadzenie wedlug zastrz. 14, znamienne tym,
Ze obrotowa tarcza (30) posiada od strony zewnetrznej
kolpak ozdobny.

16. Urzadzenie wedlug zastrz. 10, znamienne tym,
Ze przeciwilizgowe ramiona (41 do 48) posiadaja na
swoich swobodnych kordcach (41b do 46b) po stronie
zewn¢trznej profile zaczepowe, w postaci kolcow (40).

17. Urzadzenie wedtug zastrz. 16, znamienne tym,
2e katde przeciwilizgowe rami¢ (41 do 46) sklada sie
z zagi¢tego stalowego sprezystego wykroju o zarysie
polowy ,,U”.

18. Urzadzenie wedlug zastrz. 17, znamienne tym,
Ze posiada szc$é przeciwélizgowych ramion (41 do 46)
oraz pewng liczb¢ wychylnych diwigni (51 do 56), od-
powiadajacq liczbie ramion przeciw$lizgowych.
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