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(67) Resumo: FERROLHO DE SEGURANGCA PARA UM
COMPONENTE PARA FECHAR UMA ABERTURA. A presente
invencao refere-se a um ferrolho de seguranga para um componente
para fechar uma abertura tendo uma parte fixa e uma parte moével,
com um pino (1), o qual é guiado de forma movel entre uma posicao
final de travamento e uma destravada na dire¢do longitudinal do pino,
um acionamento (4) implementando um movimento para deslocar o
pino (1) e um dispositivo de transmissao (5) entre o acionamento (4) e
o pino (1), em que o acionamento (4) € um motor elétrico, e o
acionamento (4), o dispositivo de transmissdo (5) e o pino (1) sé&o
acoplados em termos de movimento de uma maneira tal como para
transferir diretamente energia cinética, sendo possivel a velocidade de
pino ser regulada por meio de um controle (9), e sendo possivel
monitoragédo do movimento do acionamento (4), o qual é acoplado em
termos de movimento ao pino (1), para ser implementado pelo controle
(9), e o controle (9) sendo conectado a pelo menos um sensor (12)
para determinar a posicao da parte mével em relagao a parte fixa.
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Relatério Descritivo da Patente de Invencédo para "FERROLHO
DE SEGURANCA PARA UM COMPONENTE PARA FECHAR UMA A-
BERTURA".

A presente invencgao refere-se a um ferrolho de seguranga para
um componente para fechar uma abertura de acordo com o predmbulo da
reivindicagdo 1.

Ferrolhos de seguranga sdo conhecidos como parte de um dis-
positivo de protecdo de acesso para uma area que pode ser fechada de uma
instalagdo de maquina que pode ser a fonte de um potencial risco. A instala-
¢éo pode ser, por exemplo, maquinas ou componentes tais como robés para
fabricar, tratar ou processar pecgas de trabalho e instalagdes quimicas ou
coisa parecida.

Um ferrolho de seguranga é arranjado entre uma porta ou obtu-
rador fechando a area como parte mével e paredes opostas ou uma arma-
¢ao como parte fixa. A pelo menos uma porta ou aba, a qual pode ser selada
em volta da periferia e que pode ser aberta e fechada ao articular ou desli-
zar, pode ser trancada ou travada pelo ferrolho de seguranca.

Em cada caso pelo menos um sensor de seguranca é localizado
entre a porta e a parede adjacente. Além disto, um controle é fornecido o
qual é acoplado & instalacdo de maquina e ao sensor de seguranga a fim de
capacitar ou incapacitar o ferrolho de seguranga correspondendo ao estado
de operagéo da instalacdo de maquina para abrir a porta. Se a instalagéo de
maquina ndo mais representar uma fonte de um potencial risco para pesso-
as, ou seja, é possivel alcancar a area através da porta ou entrar na area por
meio da porta, por causa de um estado de paralisagcao das partes moveis da
instalacdo de maquina sendo sinalizado para o controle, por exemplo, por
meio de monitores de paralisagéo, por exemplo, o controle capacita os ferro-
lhos de seguranga, e como resultado uma pessoa pode acessar a area ao
abrir as portas.

Se pelo menos partes da instalagcdo de maquina ndo estiverem
em uma paralisagao ou cuidados que de outro modo também necessitam ser

tomados nao tiverem sido implementados antes da abertura das portas, os
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ferrolhos de segurancga s&o bloqueados, e como resultado as portas nao po-
dem ser abertas. Além disto, o controle impede que a instalagcao de maquina
seja colocada em operagao quando pelo menos uma porta esta aberta.

A DE 10 2004 030 362 A1 descreve um aparelho para o trava-
mento controlado de um dispositivo de seguranga relevante, tal como uma
porta de seguranga ou coisa parecida, por exemplo. O aparelho tem um e-
lemento de travamento, o qual € montado de forma moével, pode ser aciona-
do por um elemento de acionamento e pode ser levado para fora de um alo-
jamento do aparelho para encaixe em forma de travamento com o dispositivo
para ser travado para propositos de travamento.

Uma desvantagem com o aparelho conhecido a partir da DE 10
2004 030 362 A1 é que, no caso do elemento de travamento ser bloqueado,
o acionamento e/ou o elemento de travamento podem ficar sujeitos a danos
uma vez que o elemento de travamento e/ou o acionamento podem ser do-
brados ou superaquecidos. O ferrolho de seguranga fica entao defeituoso e
necessita ser substituido, o que resulta em paralisagbes e trabalho de reparo
e manutencio.

O objetivo da invengao, portanto, é fornecer um ferrolho de se-
guranga para um componente para fechar uma abertura de acordo com o
preambulo da reivindicagéo 1, em cujo ferrolho de seguranga uma configura-
¢do simples de um ferrolho de seguranca aperfeicoado e seguro seja possi-
vel, no qual danos ao ferrolho de seguranga podem ser impedidos com dis-
positivo simples.

Este objetivo é alcangado por meio dos recursos da reivindica-
cao 1.

Como resultado, é fornecido um ferrolho de seguranga para um
componente para fechar uma abertura de acordo com o preambulo da rei-
vindicagao 1. A abertura tem uma parte mével tal como uma porta, obturador
ou cobertura, por exemplo, e uma parte imével, tal como uma parede ou
uma armagéo, por exemplo. Um pino é guiado de forma moével entre uma
posicdo final de travamento e uma destravada na diregao longitudinal do pi-

no. Um acionamento implementando um movimento para deslocar o pino e
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um dispositivo de transmisséo é fornecido entre o acionamento e o pino. O
acionamento é na forma de um motor elétrico, em que o acionamento, o dis-
positivo de transmissdo e o pino sdo acoplados em termos de movimento
com transferéncia direta de energia cinética. Por causa do fato de que o a-
cionamento é acoplado ao pino mecanicamente em termos de movimento,
monitoramento do movimento do acionamento é equivalente e idéntico ao
monitoramento do movimento do pino. Se o acionamento se deslocar, o pino
também se desloca, e vice-versa. Um controle é fornecido o qual pode regu-
lar a velocidade do movimento de pino. Além disto, o controle é projetado
para monitorar um movimento do acionamento. O controle é conectado a
pelo menos um sensor, com o resultado em que o controle pode determinar
a posigao relativa da parte movel com relagéo a parte fixa. O movimento do
acionamento atua diretamente em um movimento do pino sem qualquer dis-
positivo de armazenamento de energia interposto. O acionamento, o disposi-
tivo de transmissao e o pino sao acoplados com transferéncia direta de e-
nergia cinética. O dispositivo de transmissao é puramente na forma de uma
unidade de engrenagens, a qual converte 0 movimento giratério no eixo de
saida do motor elétrico em um movimento de translag¢ao do pino.

Ao usar um motor elétrico como o acionamento, um pré-
julgamento que existe no campo técnico é superado em que, até agora, a
opiniao tem sido que um arranjo de eletroima necessariamente necessita ser
fornecido em um ferrolho de seguranga. Embora acionamentos alternativos
para o arranjo de eletroima ja sejam conhecidos a muito tempo em outros
campos, eles ndo tém sido usados em ferrolhos de segurancga relacionados
com protecdo por causa do pré-julgamento mantido pelas pessoas no campo
técnico uma vez que um arranjo de eletroima responde rapidamente, tem um
projeto robusto e é relativamente barato em termos de fabricagdo. Usar um
componente a ndo ser um eletroima para acionar o pino tem sido repetida-
mente excluido por causa destas consideragdes, uma vez que também tem
existido a preocupagdo em que existiria uma interferéncia em termos dos
campos eletromagnéticos ocorrendo no caso de um motor elétrico, o qual

absolutamente excluiria o0 uso do mesmo para um componente relacionado
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com seguranga.

Os inventores descobriram que, por causa da resposta rapida de
um arranjo de eletroima, a velocidade nao é assim decisiva, mesmo que seja
um ferrolho de seguranga relacionado com prote¢éo que esteja envolvido.
Um alto grau de seguranga é alcangado mesmo com uma velocidade de pi-
no relativamente baixa em comparagdo com o acionamento "instantaneo"
por meio de um eletroima, uma vez que os inventores pela primeira vez es-
tabeleceram que, mesmo com as velocidades que podem ser alcangadas
por um motor elétrico, um tempo de reagao razoavel de um operador de ma-
quina, por exemplo, no curso de uma operagdo de abertura pretendida da
parte movel ou da porta, pode ser satisfeito. E possivel para o pino imple-
mentar um percurso de 20 mm, por exemplo, em um ou dois segundos. A
velocidade correspondente do pino de 20 mm/s, por exemplo, é suficiente
tanto para exigéncias de seguranca quanto para as outras exigéncias do
fabricante e operador de maquina quanto a manuseio. Com a velocidade
mencionada, portanto, é possivel alcangar um acionamento de um pino que
se estende por aproximadamente 20 mm para fora do alojamento do ferrolho
de seguranca dentro de uma janela de tempo de aproximadamente um se-
gundo.

Prevencao de emperramento do pino e/ou prevengéo de destrui-
¢do do acionamento pode ser alcangada por meio do controle por causa de
o dito controle regular a velocidade do pino e ao mesmo tempo monitorar o
movimento do acionamento a fim de estabelecer se o pino "emperrou” ou
"estabilizou para fora". Por causa do acoplamento em termos de movimento,
o monitoramento do movimento do acionamento pode ser idéntico ao moni-
toramento do movimento do pino. Este monitoramento do movimento do a-
cionamento pelo controle pode ser alcan¢ado ao determinar o tempo que €
exigido pelo pino para se deslocar entre as duas posigoes finais € uma com-
paragdo com um valor limiar predeterminado para este tempo. Quando o
valor limiar que pode ser armazenado em uma memoéria do controle é exce-
dido, o acionamento pode ser paralisado e um sinal de falha & produzido

pelo controle. O alcance das posigdes finais pode ser implementado por
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to, o pino pode ter uma cremalheira, a qual preferivelmente é formada inte-
gralmente no mesmo, como parte do dispositivo de transmissao, a dita cre-
malheira estando em encaixe com uma engrenagem helicoidal, a qual é co-
nectada ao acionamento como uma parte adicional do dispositivo de trans-
missao.

O dispositivo de transmissdo puramente como uma unidade de
engrenagens preferivelmente tem uma engrenagem de dentes retos, a qual
é conectada ao acionamento, e uma cremalheira, a qual estd em encaixe
com a engrenagem de dentes retos e é conectada ao pino. Como resultado,
é fornecido um ferrolho de seguranca barato que é simples para implantar
em termos de projeto e fabricagéo e para encaixe.

O dispositivo de transmissdo puramente como uma unidade de
engrenagens preferivelmente pode ter uma engrenagem helicoidal, a qual é
conectada ao acionamento, e uma montagem de alavanca articulada, a qual
estd em encaixe com a engrenagem helicoidal e é conectada ao pino. Como
resultado, é fornecido um ferrolho de seguranga barato que é simples para
implantar em termos de projeto e fabricagdo e para encaixe. Além disto, uma
alta transmisséo/"agao de alavanca" é possivel por causa da montagem de
alavanca articulada.

Preferivelmente, o sensor com o qual o movimento ou posigao
do pino pode ser determinado é na forma de uma barreira de luz, um sensor
RFID, um sensor de pulso-eco, um contato mecanico ou um sensor Hall, a
fim de concretizar um ferrolho de seguranga barato e ao mesmo tempo se-
guro, em que o sensor pode ser selecionado dependendo das condicbes
externas, as quais também incluem seguranca contra manipulacao.

A invencao sera explicada com mais detalhes a seguir com refe-
réncia a modalidade exemplar ilustrada nos desenhos anexos.

A figura 1 mostra um esquema de um ferrolho de seguranga de
acordo com a invengéo em uma posicao de travamento ou com o pino se
estendendo para fora.

A figura 2 mostra um esquema de uma modalidade exemplar

adicional de um ferrolho de seguranga de acordo com a invengdo em uma
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posicao de travamento ou com o pino se estendendo para fora.

A figura 1 mostra um esquema de um ferrolho de seguranca de
acordo com a invencdo em um estado de travamento. A porta ilustrada no
desenho, como a parte mével, pode ser mantida trancada com relagéo a
uma parede fixa (nao ilustrada) como a parte fixa por meio de um pino 1 se o
ferrolho de seguranca for fixado a uma das duas partes e encaixar em um
modo de travamento o pino 1 em um recorte correspondente 2 na outra par-
te. O pino 1 esta localizado em uma posicao final de travamento ou de blo-
queio.

Na posicao final destravada o pino 1 esta substancialmente inse-
rido no alojamento 3.

Na posicao final de travamento na figura 1, o pino 1 foi removido
do alojamento 3 e pode travar a porta. Para este propésito o pino 1 encaixa
no recorte 2 na porta ou na parede em um modo de travamento dependendo
de qual das duas partes, isto &, a porta ou a parede, tenha sido encaixada
com o ferrolho de seguranca.

O pino 1 é guiado de forma mével na direcao longitudinal de pi-
no. Para acionar o pino 1 é fornecido um acionamento 4, o qual pode deslo-
car o pino 1 por meio de um dispositivo de transmissao 5 acoplado entre e-
les. Em principio, o acionamento 4 aciona o dispositivo de transmissdo 5, o
qual sucessivamente desloca o pino 1. O acionamento 4 é na forma de um
motor elétrico. O dispositivo de transmissao 5 € puramente na forma de um
dispositivo de engrenagens.

O pino 1 desliza em uma extremidade em um guia circundando a
circunferéncia de pino para um movimento linear.

O dispositivo de transmissao 5 tem uma engrenagem de dentes
retos 6, a qual & conectada ao acionamento 4, e uma cremalheira 7, a qual
esta em encaixe com a engrenagem de dentes retos 6 e é conectada ao pi-
no 1. A engrenagem de dentes retos 6 é conectada diretamente ao aciona-
mento 4. A engrenagem de dentes retos 6 fica diretamente em encaixe, em
um modo de travamento, com a cremalheira 7, a qual é conectada direta-

mente ao pino 1 com transferéncia direta do movimento da cremalheira 7
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para o pino 1.

O dispositivo de transmissao 5 converte o movimento giratério
do acionamento 4 em um movimento de transla¢ao do pino 1.

O acionamento 4 é conectado ao pino 1 diretamente por meio do
dispositivo de transmisséao 5, o qual € na forma de uma unidade de engrena-
gens. Para este propésito, o acionamento 4, o dispositivo de transmissédo 5 e
o pino 1 sdo conectados uns aos outros de uma tal maneira que um movi-
mento do dispositivo de transmissao 5 ou do acionamento 4 resulta em um
movimento direto do pino 1. Além disto, o acionamento 4, o dispositivo de
transmissao 5 e o pino 1 séo conectados uns aos outros de uma tal maneira
que uma inversao de movimento do acionamento 4 resulta em uma imediata
inversdo de movimento no dispositivo de transmissdo 5. O pino 1, o aciona-
mento 4 e o dispositivo de transmissado 5 sdo acoplados uns aos outros me-
canicamente de forma direta por meio de um encaixe na forma de travamen-
to. O acoplamento mecanico direto resulta em inversao direta da diregao de
movimento de pino no caso de uma inversao do movimento do acionamento
4. A conexao do acionamento 4, dispositivo de transmissao 5 e do pino 1 é
caracterizada por uma transferéncia direta de energia cinética.

A fim de monitorar o movimento do pino 1 é fornecido um sensor
8 que determina a posigao final na qual o pino 1 esta localizado. Na modali-
dade exemplar ilustrada, o sensor 8 € na forma de uma barreira de luz. No
caso em que o pino 1 tenha se deslocado de volta para dentro do alojamen-
to, o pino 1 ndo impede que a barreira de luz e o sensor 8 produzam um si-
nal para indicar que o pino 1 esta localizado na posicao destravada. Neste
caso, provisdo pode ser feita para o sensor 8 emitir o sinal "barreira de luz
bloqueada" nas posi¢gbes finais por causa do fato de que é possivel, por
meio da barreira de luz, um recorte no pino 1 ser detectado, e o recorte sen-
do arranjado com relagéo a barreira de luz em um modo como este em que
a barreira de luz néao é bloqueada pelo recorte entre as posicoes finais. Nas
posic¢des finais, a borda do recorte é detectada pelo sensor 8 ou pela barrei-
ra de luz e a barreira de luz é interrompida.

Provisdo também pode ser feita para o sensor 8 ser arranjado,
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tal como uma barreira de luz estacionaria, em relagao a dois furos passantes
atravessando o pino 1 de uma tal maneira que, nas posicoes finais, a barrei-
ra de luz passa desimpedida através dos dois furos passantes e é interrom-
pida pelo pino 1 durante o movimento do pino 1.

Provisdo também pode ser feita para os dois sensores 8a, 8b, os
quais sao na forma de barreiras de luz e sao espacados lado a lado na dire-
cao longitudinal ou dire¢cdo de deslocamento do pino 1 aproximadamente
pelo deslocamento do pino 1, para serem fornecidos nesse final do pino 1
que é distante da saida de alojamento ou na extensédo com o dispositivo de
transmiss&o 5. O sensor 8a ilustrado na figura 1 pode entdo produzir o sinal
"parreira de luz livre", por exemplo, quando o pino 1 esta estendido para fo-
ra, da mesma maneira que o sensor 8b. Quando o pino 1 é inserido, os dois
sensores 8a, 8b produzem o sinal "barreira de luz interrompida”.

Em uma modalidade exemplar alternativa, os sensores 8a e 8b,
os quais sao na forma de barreiras de luz espagadas lado a lado, também
podem ser arranjados na regido dianteira no alojamento 3, adjacentes a a-
bertura passante para o pino 1. Um arranjo na regido da abertura passante
fornece um projeto mais compacto.

Os sensores 8, 8a e 8b também podem ser na forma de um sen-
sor RFID, um sensor de pulso-eco, um contato mecanico, um contato reed
ou um sensor Hall para determinar a posi¢éo do pino 1. A posigao no aloja-
mento 3 pode corresponder amplamente as posigdes dos sensores 8, 8a e
8b, os quais sdo na forma de uma barreira de luz.

A fim de acionar o acionamento 4 ou o motor elétrico, um con-
trole 9 é fornecido o qual também é conectado ao sensor 8 a fim de determi-
nar, por exemplo, a posicao final na qual o pino 1 esta localizado. O controle
9 também pode ser projetado para determinar o tempo que é exigido pelo
pino para o movimento de uma posi¢ao final para a outra posicao final. As-
sim é possivel determinar se o acionamento 4 pode se deslocar "livremente"
e se o pino 1 nao esta "estabilizado para fora" ou obstruido. Usando a velo-
cidade do pino 1 regulada pelo controle 9 e pelo caminho de deslocamento

entre as posigdes finais, o tempo méaximo admissivel pode ser armazenado
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como um valor limiar em uma meméria do controle 9 ou calculado a partir
deste. Se o valor limiar for excedido, pode ser assumido que o movimento do
pino 1 e o acionamento 4 estao obstruidos.

Uma vez que existe um acoplamento mecanico direto do acio-
namento 4, dispositivo de transmissdo 5 e do pino 1, o pino 1 necessaria-
mente se deslocaria no caso de uma corrente sendo aplicada ao motor elé-
trico. Se, entretanto, existir uma obstrucéo fora do alojamento 3, o pino 1 néo
pode se deslocar. Esta obstrugdo pode ser causada por emperramento do
pino 1 pelo recorte 2 ndo estando na posi¢cdo mostrada na figura 1, mas o
pino 1 estando na forma de cunha no recorte 2 (da posicdo de travamento
para a posi¢ao destravada) ou ndo sendo capaz de deslocar para dentro do
recorte 2 ou para fora do alojamento 3 (da posicao destravada para a posi-
¢ao de travamento). No caso da obstrucdo, o controle pode determinar a
obstrucao por meio do sensor 8 e gerar um sinal de falha. A fim de monitorar
um movimento do acionamento 4, provisdo também pode ser feita para o
acionamento 4, o qual € na forma de um motor elétrico, para ser um motor
de passo, o qual fornece realimentagéo para o controle 9 por meio do movi-
mento "executado". Por exemplo, no caso da obstru¢do do movimento do
acionamento 4, o acionamento 4 pode ser paralisado e um sinal de falha
pode ser produzido pelo controle 9.

Pelo menos um sensor adicional 12 é encaixado no alojamento 3
do ferrolho de seguranga no lado confrontando a parte mével a fim de esta-
belecer se a parte mével esta na posicao para ficar travada ou ndo. O sensor
12 é conectado ao controle 9, e o controle 9 identifica a posi¢céo da parte
movel, em que o pino 1 esta estendido para fora para a posigéo final de tra-
vamento somente quando o sensor 12 tiver identificado "positivamente" a
posicao da parte moével. Preferivelmente, o sensor 12 é na forma de um sen-
sor RFID ou um sensor de pulso-eco (CSS).

Na modalidade exemplar de um ferrolho de seguranca de acordo
com a invengdo mostrada na figura 2, o dispositivo de transmissdo 5 tem
uma engrenagem helicoidal 10, a qual & conectada ao acionamento 4 e uma

montagem de alavanca articulada 11, a qual estd em encaixe com a engre-



12

nagem helicoidal 10 e é conectada ao pino 1. A configuragao dos outros e-
lementos no ferrolho de seguranga corresponde de outro modo a modalida-

de exemplar mostrada na figura 1.
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REIVINDICAGOES

1. Ferrolho de seguranga para um componente para fechar uma
abertura tendo uma parte fixa € uma parte mével, com um pino (1), o qual é
guiado de forma moével entre uma posigao final de travamento e uma destra-
vada na dire¢do longitudinal do pino, um acionamento (4) implementando um
movimento para deslocar o pino (1) e um dispositivo de transmissao (5) en-
tre o acionamento (4) e o pino (1), caracterizado pelo fato de que o aciona-
mento (4) € um motor elétrico, e o acionamento (4), o dispositivo de trans-
missao (5) e o pino (1) séo acoplados em termos de movimento de uma ma-
neira tal como para transferir diretamente energia cinética, sendo possivel a
velocidade de pino ser regulada por meio de um controle (9), e sendo possi-
vel monitoragao do movimento do acionamento (4), o qual é acoplado em
termos de movimento ao pino (1), para ser implementado pelo controle (9), e
o controle (9) sendo conectado a pelo menos um sensor (12) para determi-
nar a posicao da parte mével em relagao a parte fixa.

2. Ferrolho de seguranca de acordo com a reivindicagao 1, ca-
racterizado pelo fato de que o consumo de corrente maximo permissivel do
motor elétrico é limitado a 800 mA, em particular a 600 mA, preferiveimente
de modo particular a 500 mA.

3. Ferrolho de seguranca de acordo com a reivindicagéo 1 ou 2,
caracterizado pelo fato de que um sensor adicional (8) é fornecido, o qual é
conectado ao controle (9) e com o qual é possivel determinar que as posi-
¢oes finais do pino (1) foram alcancadas.

4. Ferrolho de seguranga de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagbes 1 a 3, caracterizado pelo fato de que o acionamento (4) é arran-
jado transversalmente com relagao a diregdo de movimento do pino (1).

5. Ferrolho de seguranga de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagdes 1 a 4, caracterizado pelo fato de que o dispositivo de transmis-
sdo (5) tem uma engrenagem de dentes retos (6), a qual é conectada ao
acionamento (4), e uma cremalheira (7), a qual estd em encaixe com a en-
grenagem de dentes retos (6) e € conectada ao pino (1).

6. Ferrolho de seguranga de acordo com qualquer uma das rei-
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vindicagbes 1 a 4, caracterizado pelo fato de que o dispositivo de transmis-
s&o (5) tem uma engrenagem helicoidal (10), a qual é conectada ao aciona-
mento (4), e uma montagem de alavanca articulada (11), a qual estad em en-
caixe com a engrenagem helicoidal (10) e é conectada ao pino (1).

7. Ferrolho de seguranga de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagbes 1 a 6, caracterizado pelo fato de que o sensor (12) é na forma
de um sensor RFID, um sensor de pulso-eco, um contato mecéanico, um con-
tato reed ou um sensor Hall.

8. Ferrolho de seguranca de acordo com a reivindicagdo 3, ca-
racterizado pelo fato de que o sensor adicional (8) & na forma de uma barrei-
ra de luz, um sensor RFID, um sensor de pulso-eco, um contato mecénico,
um contato reed ou um sensor Hall.

9. Ferrolho de seguranga de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagbes 1 a 8, caracterizado pelo fato de que o controle (9) tem uma
memoria para um valor limiar de tempo, e é possivel uma comparagao dele
com o tempo que é exigido pelo pino (1) para um movimento entre as posi-
coes finais a ser implementadas no controle (9).

10. Ferrolho de segurancga de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagdes 1 a 8, caracterizado pelo fato de que o acionamento (4) é conec-
tado ao controle (9) para realimentagdo se relacionando com a rotagao do

acionamento (4).
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RESUMO

Patente de Invencdo: "FERROLHO DE SEGURANGA PARA UM COMPO-
NENTE PARA FECHAR UMA ABERTURA".

A presente inveng&o refere-se a um ferrolho de seguranga para um compo-
nente para fechar uma abertura tendo uma parte fixa e uma parte moével,
com um pino (1), o qual € guiado de forma mével entre uma posigzo final de
travamento e uma destravada na direcao longitudinal do pino, um aciona-
mento (4) implementando um movimento para deslocar o pino (1) e um dis-
positivo de transmisséo (5) entre o acionamento (4) e o pino (1), em que o
acionamento (4) € um motor elétrico, e o acionamento (4), o dispositivo de
transmissao (5) e o pino (1) sdo acoplados em termos de movimento de uma
maneira tal como para transferir diretamente energia cinética, sendo possivel
a velocidade de pino ser regulada por meio de um controle (9), e sendo pos-
sivel monitoragédo do movimento do acionamento (4), o qual é acoplado em
termos de movimento ao pino (1), para ser implementado pelo controle (9), e
o controle (9) sendo conectado a pelo menos um sensor (12) para determi-

nar a posi¢éo da parte mével em relagao a parte fixa.
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