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DESCRIZIONE _

e RS 01" %_}é{la__@_oqg_ry_i a di _brevetto per invenzione :
‘Lf;n-ﬁlt olo:

_"Dispositivo per la determinazione delle massa di un

_autoveicolo"

_2 nome: DAIMLER-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT

o _RIASSUNTO -

_Con la _determinazione della resistenza al-
_1'avanzamento del veicolo, in bresenza di innesto aper- _

___to (3) nella catena di_ trasmissione (3, 4, 7), nonche

~8i ripetuta determinazione del momento del motore =

(1).e di contemporanea misurazione ripetura dell'ac—

celerazlone del veicolo in presenza di innesto chiuso

(3) ‘nonche di osservazione della trasmissione del ro-

_tismo (4) si pud rilevare un valore medio (m,) della

maesa}del veicolo con elevata esattezza.“_ggig: ]lm_“ummm____

_ L'invenzione concerne un dispositivo per la_

_determinazione della massa di un autoveicolo con emet-

_titori di segnali per il momento motore, emettitori di _

- segnali per la velociti e rispettivamente ver 1 'accele-

~razione del veicolo, emettitori di segnali per lo stato
di un innesto t??,?l mqto;e_g_la_caﬁgngndiﬂ;pgs@;ss;qj

|
ne nonch® un calcolatore che interoreta i segnali de-

>
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:gli emettitori di segnali, dove durante una prima fa-

§se di funzionamento con innesto aperto si determina-

i
[

‘'no ripetutamente valori dell'accelerazione del veico-

.1lo e .si calcola ripetutamente un valore correlato

. ...con la massa dello stesso, il quoziente essendo otte-

}nuto dal momento motore rilevato durante la seconda .

. .fase di esercizio nonché dalla grandezza dipendente .

:dalla differenza del valore di accelerazione e della
.resistenza all 'avanzamento.

Un dispositivo corrispondente & oggetto del

‘brevetto europeo EP-PS 01 11 636. In questo brevetto

.81 sfrutta la cognizione che la massa di un autovei-

colo pud essere rilevata senza tener conto delle mas-

. se rotanti del veicolo, il quoziente differenziale es-

I

'sendo ottenuto dalla differenza di due valori del mo-
_mento motore rilevato in diversi istanti e dalla diffe-
renza di due valori dell'accelerazione del veicolo ri-
‘levati in istanti opportunie. Ii calcolo pud essere

:semplificafo aumentando 1'esattezza quando un istante
~viene posto in una fasevdi esercizio con diverso mo-
‘mento motore, cioé in una fase di esercizio in cui lo
‘innesto che collega il motore con la catena di trasmis-

sione & aperto (cfr. righe da 9 a 12 a pagina 3 del

brevetto europeo EP-PS 01 11 636). Tuttavia , 1l'esat-

tezza raggiungibile non & ancora completamente soddi-




. sfacente,

i ... Compito dell'invenzione & quindi quello __d_i_?_______ -

- _"reali;zﬁxqwunA@i§99§itiqucQrzi§99nd§n§gmghqmgggﬁengg;ﬂM* _

. ......4i aumentare notevolmente 1'esattezza dellamdgtermiﬁaﬁm_dm
zione delle masse, - B

S Questo compito viene risolto secondo 1'in-

o __myenzioneugézuéimi?&ﬁqmqhﬁ_ﬁimdiﬁpone_éi_Enmemeﬁﬁiﬁsis‘Mm_ ]

..4i segnali riproducente di volta in volta la moltipli= =

ca-ad- 1ngranagg; e si rllevaéla_mssa per mezzo del cal-

colatore nel modo 1nd1cato nella rlvendlcazlone 1.

Con 1'1nvenzlone s1 tlene conto del fatto

gfcsgz;aé%uég/

viaro”

che 11 momento a’ 1nerz1a del motore del VElCOlO rapopre-
senta una notevole grandezza e qu1nd1 dovrebbe essere

con51derato al momento del calcolo della massa del vei-

e d/ﬂca«.

c0loe

B

Inoltre, l 1nven21one consente ‘una magglore

esattezza anche per 11 fatto che 11 coefflclente d1 re~

51stenza all avanzamento viene 1nterpretato molto esat—

tamente e i segna11 del momento motore e dell accele-

razione vengono interpretati ripetutamente durante la

fase con 1nnesto chluso.

_ Secondo una seconda forma di esecuzione pre- |

~ ferita dell'invenzione si dispone ancora di un emetti- =

‘tore dis egnali di frenatura, con cui si pud garantire

- che i segnali degli emettitori prodotti in vresenza
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Edi frehc azionato rimangono inosservati, cioé per la
_'Edeterminazioqe7@911ghmassardel veicolo si prendono in
_jconsiderazigne soltanto quei segnali prodotti in pre-

~senza di freno non azionato del veicolos

I valori dell'accelerazione del veicolo pos-
iggpqmegserempilgvati,_in modo di per sé noto, dalla
.AﬁYglpcité_di_ma;q}g,_il quoziente differenziale essen-
do determinato dalla differenza di due valori della
_évelgcité misurati in momenti diversi e dalla distanza

‘temporale die queste due misurazioni.

'
{e —e———

Siccome l'accelerazione del veicolo oscilla

di volta intorno ad un valore medio, & opportuno che

- si facciano di volta in volta diverse misurazioni du-

rante un determinato intervallo di tempo e che si for-

‘mi un valore medio di queste misurazioni. In questo

modo si pud escludere che oscillazioni nella catena
di trasmissione e rispettivamente oscillazioni compa-

,rativamenfe ad alta frequenza dei valori della velo-
cita e dell'accelerazione del veicolo producano una
ifalsificazione del valore della massa rilevata,

Come emettitori di segnali per la rispetti-
va moltiplica ad ingranaggi si possono disporre rive-
‘latori di velocita disposti sul lato di entrata e sul
_lato di uscita del rotismo dai cui segnali il calcola-

tore & in grado 4i calcolare il quoziente dal numero
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!

di giri del lato di entrata e del lato di uscita e |

qulndl il rapporto di trasm1s51one.

n'

Per la determlnazlone del momento motore pub

serv1re un emettltore d1 segnall, 1 cu1 segnall rlpro—

B ducono d1 volta 1q_voltg_¥ﬁm89§}zlone della ‘pompa d'1-_"wmwm
- n;ﬁfi?&?vln un motore D1ese1 oppure dg}la valvola a.
farfalle in un motore & ciclo O%to. .
Se nel calcolaﬁ?{?mxengono_?gmorlzzatlﬁ@a?{WAdi

caratterlst1c1 del motore assoc1at1 di voltg {p volta ]

alla p051zlone della pompa d iniezione e rlspettlvamen— ‘§

te della valvola a farfalla, 11 calcolatore pud senz al— \§

tro determlnare 11 momento d1 splnta e rlsnettlvameﬁte ‘\
7 motore. %\i\ "\
U )§d f
. D'altra parte, per quanto riguarda 1__.g'§rtlcg;_” o §

(N
.

1at1 preferltl dell 1nvenz1one 31 rlmanda alle rlven—

\3

dlcaz1on1 dlpendentl nonche all 111ustraz1one d1 una i%ﬁ%
forma d1 esecu21one partlcolarmente preferlta con ri- h§§?\
P g % hNS

ferlmento a1 dlsegnl In e531 L)

_la_figura_ 1 mostra una rappresentazione.sche= _. . .. .
matica della catena di trasmissione di un autoveicolo .. _ .. __.
con il dispositivo secondo l'invenzione per la déter:UUMHAn

_Amipazibne_della massa del veicolo e .

la figura 2 mostra un diagramma riproducente

~la velocitd v del veicolo in funzione del tempo t du- =

‘rante una fase di accelerazione, la quale & interrotta
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da una fase di esercizio del veicolo con innesto aperto.

| - Secondo la figura 1, il motore 1 del veico-

i
|
L

l
ilo & collegato tramite un innesto 3 con il lato di en-
| T " -

&

‘trata di un rotismo 4, i1 cui lato di uscita & colle-

gato in senso motore con le ruote motrici 7, delle qua-

1li & rappresentata soltanto una ruota motrice. Tra il

motore 1 e l'innesto 3 & disposto un rivelatore di
inumeri di giri 2 che, da un lato e in grado di ripro=~

idurre il numero di giri del motore e, dall'altro lato,

- in presenza di innesto chiuso 3 = anche il numero

di giri di entrata del rotismo 4. Sul lato di uscita

.del rotismo 4 & disposto un altro rivelatore di nune-
'ri di giri 5 che, da un lato pud riprodurre il nume-

ro di giri delle ruote motrici 7 e quindi la velocita

del veicolo e, dall'altro lato, offre, in connessione

icon il contagiri 2 in presenza di innesto chiuso 3,

l1a possibilitk di determinare la moltiplica del roti

1smo 4e

i

i Il momento di azionamento del motore viene

fcomandato_dalla sua pompa di iniezione, la quale, a

~ 'sua volta, viene azionata in funzione della posizione

"del pedale dell'acceleratoree.
Per determinare la massa del veicolo serve
un calcolatore 13, collegato con un memorizzatore 12

contenente dati caratteristici del motore 1.,



-

j

-7 - |

1

Il _calcolatore 13 -ottiene segnali_dalla pom= __ . _

!

____ pad'iniezione 8, i quali riproducono_ di volta in vol-_

.ta lo stato di funzionamento della pompa ad_iniezione

8 e rispettivamente la posizione della valvola a far-

__..falla del motore. Inoltre,al calcolatore 13 vengono ~ _

modo che il cal-

__inviati i segnali del contagiri 2, in

1

___colatore 13 pud_ determinare , _ ﬁ_d,all_o,___sj.at_o‘_u,diwﬁ,in-:.

;zfl_o?}amgnt o della pompa d'iniezione 8, dal numero di _
. g&iri del motore rilevato dal rivelatore di numeri di

__.giri 2 e dai dati caratteristici del motore contemuti

nella memoria 12, il momento di spunto dello stesso.

un emettitore di segnali 9, il quale indica se 1'in-

‘ N
Inoltre, il calcolatore 13 & accoppiato con %@
LUy

nesto 3 & aperto o chiusoe.

_Tnoltre, il calcolatore 13 & collegato con

:'Aﬂﬂafﬁﬁa;

Y
(525

il rivelatore di numeri di giri 5 e con un emettitore

@
s
. & 4

«

7

di segnali 11, il quale indica se il freno 6 del vei-

/2?.

@

colo viene o non viene azionatoe

Dai segnali dei rivelatori di numeri di giri o

2 e 5, il calcolatore 13 pud rilevare, in presenza di

innesto chiuse 3, la trasmissione del rotismo 4 e 1l'an-

damento deila velocita di marciae.
- Dai segnali del rilevatore di numeri di giri =

- 5, il calcolatore 13 rileva, in presenza di innesto__ _

‘aperto 3 e in presenza di freno 6 inattivo, il coeffi-
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é ciente di Fes%sjngg‘allfgvaqga@ento.

In questo modo, il calcolatore pud eseguire

i le operazione di calcolo indicate nella rivendicazio-

E ne 1! per la determinazione della massa del veicoloe
La figura 2 mostra ora 1l'andamento della

fﬂvelocité v del veicolo in funzione del tempo te. In

?_quésto caso, la vélocité aumenta in primo luogo du-

_rante una fase I. Indi, durante una fase II viene a-

. perto l'innesto 3, perché il rotismo 4 deve essere

éﬂ;nﬁeritoo Durante la fase II , il veicolo continua .

. quindi a marciare senza motore fino = quando, all'ini-

210 della fase 3, l'innesto 3 viene di nuovo chiuso

¥
1
i

_ .. la velocitd v del veicolo viene di nuovo aumentata

_ | perche il pedale dell'acceleratore viene spinto in

' modo corrispondentemente forte.,

La curva K che riproduce la velociti del

- veicolo mostra oscillazioni relativamente ad alta

 frequenza della velocita. Per evitare che queste oscil-

j}azioni_ad alta frequana producano una falsificazio—
‘ne del risgltato della massa del veicolo, si ha una
‘formazione di valori medi, il cui risultato & in gra-
 do di essere riprodotto come curva K1. PQnendo alla
base i valori della velocita Vv raporesentati dalla
curva K1, si pud calcolare poi di volta in volta un'ac-

celerazione media del veicolo per la fase II nonchd
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- dell'accelerazione vengono quindi presi in °9??i¢??4'

zione per il calcolo della massa del veicoloe
_ RIVENDICAZIONI

1. Dispositivo per la determinazione della

massa di un eutoveicolo con emettitori di segnali per

il momento motore, emettitori di segnali per 1§,V91°‘
citid e rispettivamente l'accelerazione del veicolo, e-

mettitori di segnali per lo stato di un innesto tra .

i1 motore e la catena di trasmissione nonché con un =

_.calcolatore che interpreta i segnali degli emettitori =

di segnali, dove durante una prima fase di funzionamen-

to con innesto aperto si ottiene un coefficiente Ber o

_la resistenza di avanzamento, ad esempio

=0, /&8,

dove
fy = grandezza (coefficiente) dipendente
dalla resistenza all'aVanzamento”>_vrihﬂ
b, = accelerazione del veicolo con immeste
aperto
g = accelerazione di g?aviti
e

durante una ceconda fase di funzionamento con innesto
chiuso =i determinano pil valori dell'accelerazione

del veicolo e =i calcola un valore corr=lato con la

9545%52%%@@44;/
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. almeno una delle fasi I oppure III. Questl valorl medl

i B 3

dell'acceler321one vengono qu1nd1 pres1 in con51dera—

1

zzone per 11 calcolo della massa del V&lCOlOo :

RIVENDICAZIONI

D1$p0$1t1vo per la determ1naz1one della

e
massa d1 un. eutovelcolo con emettltorl d1 segna11 per

11 momento motore, emettltorl d1 segnall per la velo—

citd e rispettivamente l'accelerazione del veicolo, e-
LT T L EEE T TR TESERT TES YEREVAYy P

mettltorl d1 segna11 per 1o stato d1 un 1nnesto tra,

.11 motore e la catena di trasmissione nonché con un .

~calcolatore che interpreta i segnall degli emettltorl

di segnali, dove durante una prima fase di funzionamen-

to con innesto aperto si ottienme un coefficiente per.
i

la resistenza di avanzamento, ad esempio !

;fc;%i;maﬁz%;/

20

PrLer d/wdr

S ,,,v,,,,,,,____.___.;‘E _f_m_l?a, / ,g, Y

[

dove i

_grandezza (cgefficiente) dipendente

Ty R

dalla resistenza all'aVanzamento
S ,m,ﬁﬁ,_mm? _mfm‘acce}gf§2{9§§ del velcolo con 1nnestqw&
apertq
g = gcceleraziong di gravité o
e
~durante una seconda fase di funzionamento con innesto

chiuso si determinano pil valori dell‘'accelerazione

del veicolo e si calcola un valore correlato con la
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L massa dello stesso, il quoziente essendo ottenuto dal

momento motore rllevato piu volte durante la seconda

~ fase d1 funzionamento nonche da una grandezza dipen-

dente dalla dlfferenza del valore d1 accelerazlqge e

della re51stenza all’ avanzamento, caratterizzato dal

fatto che 31 dlspone d1 un dlsp051t1vo emettltore d1

'qegnall (rlvelatore di numer1 d1 glrl 2 5) che rlpro-

ducono d1 volta 1n volta la moltlpllca del rotlsmo (4),

e dal fatto che per mezzo d1 un calcolatore (13)

puo rllevare un valore (mE ) correlato con la massa,

secondo

‘o
"

W
QN o QOVe e
, e "valori di accelerazione del veicolo con in-
7 e nesto chiuso (3)
_n, = rendimento della catena di trasmissione

i = moltiplica del rotismo (4)

~r = raggio di rotolamento dinamico delle ruote
motrici (7)

.JM = momento di inerzia del motore

-MMi = valori del mome#to di spinta e rispettivamente
del momento motore.

2. Dispo:ritivo secondo la rivendicazione 1,

caratterizzato dal fatto che si dispone di un emetti-
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* . ._.tore di_segnali di_frenatura (11) e che segnali dei |

. . .restanti_emettitori_di_segnali_(in_particolare 2. e 5) . .

_prodotti_in presenza di freno azionato (6) restamo |

___inosservati.

e e ————

|

... 3. Dispositivo secondo_una delle rivendica-
[

i

_zioni 1 oppure 2, caratterizzato dal fatto che l'ac—

celerazione (b_, b_.) viene rilevata, attraverso misu- .

la formazione di quozienti differenziali ottemuti dal- _

e - :

] _ 1a differenza di due valori della velocith misurati
__indiversi istanti e dalla distanza delle due miswra- é
zgioni, ! %ﬁ%
_ ____4. Dispositivo secondo una delle rivendica- =~ mﬁ}
; H

zioni da 1 a 3, caratterizzato dal fatto che per la

K orsier s

_determinazione della moltiplicazione del rotismo (4)

é%ia@ﬁmum&v
&

‘& disposto un rivelatore di numeri di giri (2) sul la-

to di entrata e un rivelatore di numeri di giri (5) .

sul lato di uscita.

5« Dispositivo secondo una delle rivendica-

zioni da 1 a 4, caratterizzato dal fatto che nel calco-

latore (13) e rispettivamente nel memorizratore (12)

dello stesso sono immagazzinati dati caratteristici del
motore (1), in modo tale che il calcolatore (13) & in

grado di associare di volta in volta il momento motore

(MMi) ad un segnale di un emettitore che riproduce la
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posizione del pedale dell'acceleratore e rispettiva-_

mente lo stato di esercizio della pompa d iniezione

| ] (8) del motore (1), -
o 6. Dispositivo secondo la rivendicazione 5,
caratterizzato dal fatto che il v({ggﬂglato're (13) tiene

con'to_! inoltre, del numero di giri del motore (1).
__,_mmmmn_mmnum_m______m“_mngPiﬁpﬂﬁiﬁiEQ_ﬁgggﬁingné_ggllgM;iyendica-

zioni da 1 a 6, caratterizzato dal fatto che i segna-

__1i che riproducono 1'accelerazione (b_, b_.) vengono

considerati soltanto 21 di sotto di wna velocith li-

@ite per impedire 1'influsso della resistenza del vei-

. ¢0lo.

Roma, 1 2 Bil. 198,3 .
. _Pe: DAIMLER-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT =~

ING, BARZANO' & ZANARDO ROMA S.PoA.

—— e - —N-MANDATARIQ.. . . . _.__ . _
' per se e per gl altri
Antonio Talierclo

0 Ne diser. 171} 7 T

KC/12764




Liriiiniy)

p.p.: DAIMLER-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT
ING. BARZANO' & ZANARDO ROMA S.p.A.

per s¢ e per g].{ aliFi—

Antomo Taliercio
o d'iscr. 171)

?MLQAQ/L A




211

- 1l

¢

t

p.p.: DAIMLER-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT
ING. BARZANO' & ZANARDO ROMA S.p.A.

I

per sz e pﬁr‘ giz altr
Antonio Tohercm 8
(Ne d'iscr. 171}/

Ko




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - CLAIMS
	Page 12 - CLAIMS
	Page 13 - CLAIMS
	Page 14 - CLAIMS
	Page 15 - DRAWINGS
	Page 16 - DRAWINGS

