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Czuwak aktywny do pojazdéw kotowych i maszyn roboczych
zwlaszcza do kolejowych pojazdow szynowych

Przedmiotem wynalazku jest czuwak aktywny do pojazdéw kotowych i maszyn roboczych zwtaszcza do
kolejowych pojazdéw szynowych.

Dla zwigkszenia stopnia bezpieczeristwa ruchu pojazdéw lub bezpieczeristwa pracy maszyn okresowo»
kontrolowanych przez obstuge, instaluje si¢ urzadzenia czuwakowe wstrzymujace ruch tych maszyn lub
pojazdéw w przypadku braku reakcji ze strony obstugujacych je oséb.

Dotychczas znane s3 urzadzenia czuwakowe pasywne iaktywne dzialajace w zasadzie w funkcji czasu.
Pasywno$é dziatania urzadzer czuwakowych polega na mozliwosci zablokowania ich co w chwili niedyspozycji
obstugi prowadzi do awarii lub katastrof. Do tych samych skutkéw moze doj$é wptzypadku stosowania
urzgdzeri czuwakowych typu czynnego dziatajacych w funkcji czasu, bowiem periodycznie powtarzajqce siq
czynnosci obstugowe moga doprowadzié do nie$wiadomego obstugiwania tych urzadzed na skutek przy-
zZwyczajenia si¢ personelu.

Celem wynalazku jest usunigcie wyzej wymienionych wad i niedogodnosci znanych rozwigzati przez skon-
struowanie takiego urzadzenia, ktére w spos6b prosty i pewny zabezpieczy pojazdy lub maszyny bgdgce w ruchu
przed nastepstwami awarii i katastrof. Azeby ten cel osiggngé wytyczono sobie zadanie wprowadzenia do urzg-
dzeuia typu pasywnego czionu aktywnego oraz uzaleznienia w prosty sposéb blokowania i odblokowywania
urzadzenia w zaleznosci od drogi. Cel ten wedtug wynalazku osiaga si¢ dzigki czuwakowi ktéry posiada zainstalo-
wany w szybkosciomierzu i napedzany od przektadni urzadzenia liczacego droge impulsator, ktérego zestyk
roboczy wlaczony jest do uktadu elektrycznego zawierajacego zesp6t przekaznikéw i przyciskéw czujnosci.

Impulsator w przyktadowym wykonaniu wynalazku posiada kutaczki umocowane do kétka zgbatego
przektadni urzadzenia liczacego droge, oraz przetacznik ktdrego zestyk wiaczony jest do uktadu elektrycznego
czuwaka i uruchomiony przez te kutaczki za posrednictwem popychacza i dZwigni sprezyste;j.

Przedmiot wynalazku jest doktadniej objasniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia impulsator w przekroju wzdluznym, fig. 2 —schemat obwodéw urzgdzenia czuwakowego, za$
fig. 3 — schemat polaczen przycisk6w czujnosci. Jak uwidoczniono na rysunku urzadzenie posiada zainstalowany
w szybko$ciomierzu impulsator 1 z mikroprzelacznikiem 7 ktérego zestyk uruchamiany jest przez kutaczki 1
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przekladni szybkosciomierza, oraz przekaZnikowy uktad elektryczny zawierajgcy przekaZniki P1, P2, P3, wraz
z przyciskami czujnosci PC, , PC,.

Jak pokazano na fig. 1 w przektadni urzadzenia liczacego droge na kole zgbatym 6, zainstalowane sg
kutaczki 1, ktére za posrednictwem kulki 2, trzpienia 3 oraz dZwigni 4 sprezystej uruchamiaja zestyk 7
mikroprzetacznika. Dziatanie uktadu uzaleznione jest od potozenia zestyku impulsatora I, (fig. 2). Pozycja
zasadniczg jest polozenie zestyku taczacego styki 0—9. W pozycji tej po zataczeniu Zrédta zasilania, cewki
przekaznikéw P1, P2, P3 oraz cewka zaworu elektropneumatycznego Ez nie otrzymujg zasilania, na skutek czego
zawor Ez wypusci powietrze z przewodu hamulcowego do atmosfery. Lampka L i buczek B sygnalizuja koniecz-
no$é odblokowania uktadu. Azeby uktad sprowadzi¢ do stanu pracy nalezy nacisngé przycisk PC, zawierajac
styki 32—33 poprzez ktdre poplynie prad ze Zrédta zasilania w nastepujacym obwodzie: opornik R;, zwarte
styki 38—39 szybkosci przy szybkosci V = 0—10 km cewka przekaznikowa P2 do masy. Przekaznik gtéwny P2
zostanie wzbudzany i zewrze swoje styki czynne 16‘—19 oraz 22—23 rozwierajac styki bierne 20—21 oraz 24—25.
Poprzez styki 18—19 zostanie utworzona droga zasilania cewki przekaZnika P2 w obwodzie: opornik R1, styki
czynne 18—19, cewka przekaZnikowa P2 do masy. Przez rozwarcie stykéw 20—21 przerwany zostanie zamknigty
obwdd dla przekaznika zwlocznego P3, ktéry po zwolnieniu nacisku na przycisk czujnosci PC, i zamknigciu jego
stykéw 30—31 otrzyma zasilanie w nast¢pujacym obwodzie: dodatni biegun Zrdédta pradu, §tyki 30-31 przy-
cisku PC,, styki 22—23 przekaznika P2. Wzbudzony przekaznik P3 poprzez wlasne styki 26—27 zasili zawdr
elektropneumatyczny E,. Po zwolnieniu przycisku PC, uktad doprowadzony zostal do stanu pracy w ktérym
zasilany jest przekazZnik gtéwny P2 zasilajgcy swoimi stykami przekaZnik zwtoczny P3 ktdry z kolei zasila zawér
elektropneumatyczny E, utrzymujac go w stanie zamknigtym. Po zadziataniu cztonu aktywnego czuwaka czyli
przelaczeniu sie zestyku impulsatora ! oraz potaczeniu stykéw 0-8 nastgpuje zbocznikowanie cewki przekaZznika
P2 poprzez styki bierne 12—13 niewzbudzonego przekaZnika P1. Zwolniony przekaZnik gtéwny P2 powoduje
swoimi stykami 20—21 zasilanie przekaznika pomocniczego P1 w obwodzie: dodatni biegun Zrédta zasilania,
opornik R1 styki 20—21 przekaZnika P2 cewka przekaZnika P1, masa. Ponadto przekaZnik P2 powoduje stykami
biernymi 24—25 zasilanie lampki sygnalizacyjnej L zas stykami czynnymi 18—19 przerywa obwé6d wiasnej cewki
przez co zostaje utrwalony impuls impulsatora I. Stykami czynnymi 22—23 przekaZnik P2 przerywa zasilanie
przekaznika P3. Wzbudzony przekaznik pomocniczy P1 powoduje swoimi stykami czynnymi 10—11 zasilanie
inng droga wlasnej cewki w obwodzie: dodatni biegun Zrédta zasilania, opornik R3, styki wiasne 10—11 cewka
przekaznika P1, masa. Stykami czynnymi 14—15 przekaznik P1 podtrzymuje zasilanie przekaZnika zwtocznego
P3 w obwodzie: dodatni biegun Zrédta zasilania, styki 30—31 przycisku PC, , styki 14—15 przekaZnika P1, cewka
przekaznika P3, masa. Po zapaleniu si¢ lampki sygnalizacyjnej L nalezy nacisnaé przycisk czujnosci PC,, co
powoduje zasilanie przekaznika giéwnego P2 ipowrét ukladu do przedstawionego poprzednio stanu
wyjsciowego. Zasilanie przekaznika P2 jest mozliwe dzigki przerwaniu blokujacego dziatania zestyku impulsatora
I poprzez styki bierne 12—13 wzbudzonego przekaZnika P1. Przygotowanie urzadzenia do nastepnego cyklu
pracy zostaje dokonane przez powrdt zestyku impulsatora I do potozenia 0—9. Powrdt zestyku impulsatora I do
potozenia 0—9 powoduje zbocznikowanie przekaznika P1 ijego zwolnienie atym samym przygotowanie
impulsatora Ido nastgpnego cyklu pracy. Jezeli natomiast po zapaleniu si¢ lampki sygnalizacyjnej L obstugujacy
nie nacisnie przycisku czujnosci PC, to po przejechaniu odcinka drogi np. 75 m nastgpi zbocznikowanie prze-
kaznika P1 ijego zwolnienie. W tej sytuacji obydwa przekaZzniki P1, i P2 traca zasilanie. Poprzez zwolniony
przekaznik P1, jego styki bierne 16—17 jest zasilany buczek B oraz rozwartymi stykami czynnymi 14—15
przerwane zostanie zasilanie przekaZnika zwlocznego P3, ktdry dziatajac z opéZnieniem przerwie zasilanie
zaworu elektropneumatycznego E,, co powoduje hiamowanie pojazdu. Nie naci$nigcie przycisku czujnosci PC,
w czasie zwtoki w dziataniu przekaZnika P3, wywotuje wigc samoczynne hamowanie pojazdu. Odblokowanie
uktadu bedzie mozliwe po obniZeniu pr¢dkoséci pojazdu ponizej 10 km/godz. — praktycznie po zatrzymaniu
pojazdu. Gdy w czasie normalnej pracy uktadu zostanie przycisnigty przycisk czujnosci PC, np. przez potozenie
. cigzkiego przedmiotu na ten przycisk to po czasie zwloki w dziataniu przekaZznika P3 nastapi réwniez
samoczynne hamowanie pojazdu.

" Kazdorazowe zadziatanie urzadzenia czuwakowego jest rejestrowane na ta$mie szybkoiciomierza za
pomocy cewki Lp uruchamiajacej pisak rejestrujacy. Obstuga urzadzenia czuwakowego moze si¢ odbywaé przez
jedng osobe, lub przez potaczenie wigkszej ilosci przyciskéw czujnosci PC, , PC,...PC, ilo$¢ obstugujacych moze
by¢ odpowiednio wigksza, a zatem wzrasta bezpieczeristwo ruchu pojazdéw. W odmiennym wykonaniu urzgdze-
nia wedlug wynalazku zestyk impulsatora I przylaczony jest do elektrycznego uktadu liczacego maszyny
roboczej.

Zastrzezenia patentowe

1. Czuwak aktywny do pojazdéw kolowych iinaszyn roboczych zwtaszcza do kolejowych pojazdéw
szynowych, znamienny tym, Ze posiada zainstalowany w szybko$ciomierzu napg¢dzany od przekladni urzgdzenia
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liczacego droge impulsator (I), ktérego zestyk (7) wiaczony jest do uktadu elektrycznego zawierajacego prze-
kazniki (P1, P2) oraz przyciski czujnosci (PC,, PC,..PC,), azwlaszcza korzystnie wiaczony jest do
elektrycznego uktadu liczacego dowolnej maszyny roboczej i napgdzany od jej elementu ruchomego.

2.Czuwak aktywny wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze impulsator (I) posiada zestyk (7) napedzany przez
kutaczki (1) zamocowane do kétka zebatego przektadni urzadzenia liczacego droge i wspSipracujgce z kulkg (2)
przekazujaca naped za pomoca popychacza (3) dZwigni (4).

3. Czuwak aktywny wedtug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, ze zawiera przekaznik (P1), ktérego cewka
potaczona jest z jednej strony z biegunem ujemnym Zrédta pradu a z drugiej ze stykiem (9) impulsatora (1) oraz
ze stykiem (19) przekaznika (P2) i wtasnym stykiem (10), oraz posiada przekaznik (P2), ktérego cewka potgczo-
na jest zjednej strony z biegunem ujemnym Zrédia pradu az drugiej strony z wlasnym stykiem (18) oraz
stykiem (13) przekaznika (P1), za$ styk (12) przekaZnika (P1) potaczony jest ze stykiem (8) impulsatora (I),
.natomiast styki (31—33) przycisku (PC,) czujnosci przytaczone sa do dodatniego bieguna Zrédta pradu a zestyk
(30) do stykéw czynnych (22—23) przekaznika (P2) i styku (15) przekaznika (P1), przy czym w potozeniu (0-9)
zestyku (7) zasilana jest cewka przekaznika (P2) za$ w polozeniu (0—8) traci zasilanie przekazZnik (P2) a otrzy-
muje przekaznik (P1).

4. Czuwak aktywny wedlug zastrz. 1, 2, 3, znamienny tym, ze posiada przyciski czujnosci (PC,, PC,...PC,)
przylaczone szeregowo mi¢dzy dodatni biegun Zrédta pradu a styki czynne przekaZnikéw (P1, P2), przez co
uktad kontroli pojedynczej przeksztatca si¢ w uktad kontroli zespotowe;j.



Kl. 201, 27/01

@

70417

v

4

O

A
/’_
/7 ,

\,

‘ T AT A J I T Y 7T L
o / v
5 fb [
Fig. 1

P1
_f> = =
[ i T
ol
i
53. 3 V£10km/h
ﬁ g
©
X7
R)[] Rs[]
PCe

E

Prac. Poligraf. UP PRL. zam. 392/74 naktad 120+18

+
P,
2
E p2
&4
I
e Pc2
30 3 % »”
5% ETI M
Fig.3

Cena 10zt

E2

MKP B601 3/02



	PL70417B2
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


