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(57) Anotace:
Kostra ramu podvozku kolejového vozidla, zejmeéna tramvaje
a metra, je tvofena z alespoii jednoho vylisku (1) horniho a
alespofi jednoho vylisku (2} spodniho, které jsou svafeny v
jeden celek, jenZ je ve svislém fezu tvofen uzavienymi dutymi
profily. Vylisck (1) homi a vylisek (2) spodni maji v pfi¢ném
fezu profilu U, jsou navzajem svafeny v blizkosti neutralni osy
ramu a mohou byl mezi sebou spojeny vnitini vyztuhou (3).
Vylisek (1) hornia/nebo vylisek (2) spodni mize byt vytvofen
u soumérnych koster z vyliski (10) zakladnich, Na kostie
ramu jsou vytvofeny také plochy pro pfivafeni dal3ich dili,
napfiklad hmce {(4) sekundamiho vypruzeni, misky (3)
primérniho vy pruzeni pfiruby (6} motoru. vyztuhy (7) pAwby
motoru, uchytu {8) tlumile sekundarniho vypruzeni a ichytu
(9) tahel podélnych sil.
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Kostra ramu podvozku kolejového vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka kostry rdmu podvozku kolejového vozidla, zejména tramvaje a
metra, ktery umoZiuje sniZit hmotnost kostry ramu a pracnost pfi svarovani, za

soucasného dosazeni vy$si rozmérové pfesnosti kostry ramu podvozku.

Dosavadni stav techniky

Znamé kostry rémi podvozk( kolejovych vozidel, zejména tramvaje a metra
jsou svarfeny z velkého mnoZstvi mensich obrobenych dild, co? se nepfiznivé
projevuje na celkové pracnosti, vysledné rozmérové presnosti a v neposledni
radé i na vysoké hmotnosti, nebot dimenzovani rdmu je tfeba prizplsobit nizké
unavové pevnosti svaru, kterych je na kostfe raému velké mnozstvi a to ¢asto na
pevnostné exponovanych mistech. Toto mnoZstvi svar( téZ zptsobuje

deformace, které je nutné po svafeni kostry rému odstranit rovnanim.

Vy3e uvedené nevyhody v podstatné mife odstranila kostra ramu podvozku

kolejového vozidla, zejména tramvaje a metra, ktera je svafend z kovovych dild.

[(EXEX D]
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Podstata vynalezu spociva v tom, Ze kostra ramu je tvofena z alespon jednoho
vylisku horniho a alespori jednoho vylisku spodniho, které jsou svafeny v jeden
celek, jenZ je ve svislém Fezu tvofen uzavienymi dutymi profily. Je vywhodné,
jestlize vylisek horni a vylisek spodni maji v pfi¢ném fezu profil U, ktery je
navzajem svareny v blizkosti neutralni osy ramu. Vylisek horni a vylisek spodni
m{iZe byt mezi sebou spojen vnitfni vyztuhou. U soumérnych koster mize byt
téz vyhodné, kdyz vylisek horni a/nebo vylisek spodni je vytvofen z vyliskd
zakladnich. Na kostfe rdmu jsou vytvoreny plochy pro ptivafeni dalSich dild,
napriklad hrnce sekundarniho vypruZeni, misky primarniho vypruZeni, pfiruby

motoru, vyztuhy pfiruby motoru, uchytu tlumide sekundarniho vypruzeni a

tchytu tahel podélnych sil.

Pfesné plechové vylisky a maly pocet velkych vyliski vytvafi zakladni kostru
ramu, jehoZ vyhodou je nizka hmotnost, nebot svary, jejichZ nizka inavova
pevnost limituje tvorbu subtilnéjsich konstrukci, jsou u tohoto vynalezu

v neutralni roviné nosnikG. Dalsim pFinosem vyndlezu je velkd tvarova stélost a
rozmérova presnost po svareni, takie odpada rovnani a velka éast
dokoncovaciho ohrabéni. Podstatnym sniZenim poctu svafovanych dila se téz

dosahuje sniZeni pracnosti.

Objasnéni vykrest

Na prilozenych vykresech jsou zobrazeny pfiklady provedeni vynalezu, kde
obr.1, axonometricky zobrazuje horni pohled na uspofadani vynalezu u kostry
ramu tramvaje, obr. 2 zobrazuje spodni pohled na kostru ramu z obr. 1. Obr. 3

axonometricky zobrazuje vylisek zdkladni v poloze p¥i uplatnéni v dilu vylisku
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horniho a obr. €. 4 zobrazuje tentyZ vylisek zakladni v poloze pfi uplatnéni jako
&asti vylisku spodniho. Obr. 5 axonometricky v zékladnim konceptu zobrazuje
horni pohled na kostru ramu podvozku metra a obr, 6 zobrazuje spodni pohled

na kostru ramu podvozku metra.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Kostra ramu podvozku tramvaje je svaiena z vylisku horniho 1 a vylisku
spodniho 2, (obr. 1 a obr. 2). Kostra rdmu je soumérna podle vodorovné roviny,
coZ umoifiuje, Ze vylisek horni 1 je svafen ze dvou kusd vylisku zékladniho 10
{obr. 3) a vylisek spodni 2 je svaien téz ze dvou kusi vylisku zékladniho 10 (obr.
4). Vylisek horni 1 a vylisek spodni 2 maji v pfiéném Fezu profil U a jsou
navzajem svafeny v neutralni ose ramu, ktery je ve svislém fezu tvofen
uzavienymi dutymi profily. Na kostie rdmu jsou vytvofeny plochy pro pfivafeni
dal3ich dild, napfiklad hrnce sekundérniho vypruZeni 4, misky primarniho
vypruZeni 5, priruby motoru 6, vyztuhy pfiruby motoru 7, tchytu tlumice
sekundarniho vypruzeni 8 a tchytu tahel podélnych sil 9. Soumérnost ramu
tramvaje podle vodorovné roviny, umoZiuje pro vylisek horni 1 i pro vylisek
spodni 2 pouZit stejny lisovaci nastroj. Dalsi sniZeni ndklad( na lisovaci nastroj
je moino dosahnout tim, Ze horni vylisek 1 a spodni vylisek 2 je svafen z vyliski
zdkladnich 10 {obr. 3 a obr. 4}. Kostra ramu podvozku metra {obr. 5 a obr. 6) je
vytvofena analogicky jako kostra ramu tramvaje. Rdm metra viak neni
soumeérny podle vodorovné roviny. Z tohoto dlvodu je vylisek horn{ 1 rozdilny
od vylisku spodniho 2. Vylisek horni 1 a vylisek spodni 2 je vyztuZen vnitinimi

vyztuhami 3, které je moiné uplatnit téZ u kostry ramu tramvaje.
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Patentové naroky
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1. Kostra ramu podvozku kolejového vozidla, zejména tramvaje a metra, kterd

je svarend z kovovych dil(, vyznadujici se tim, Ze kostra rdmu je tvofena
z alespon jednoho vylisku horniho (1) a alespofi jednoho vylisku spodnih@'
které jsou svareny v jeden celek, jenZ je ve svislém fezu tvofen uzavienymi

dutymi profily.

. Kostra ramu podvozku kolejového vozidla podle naroku 1, vyznaéujici se
tim, Ze vylisek horni (1) a vylisek spodni (2) maji v pfiéném fezu profil U a

jsou navzdjem svareny v blizkosti neutralni osy rému.

. Kostra ramu podvozku kolejového vozidla podle naroku 1 a 2, vyznaduijici se
tim, Ze vylisek horni (1) a vylisek spodni (2) je mezi sebou spojen vnitfn{

vyztuhou (3).

. Kostra rdmu podvozku kolejového vozidla podle naroku 1 aZ 3, vyznaéujici
se tim, Ze vylisek horni (1) a/nebo vylisek spodni (2) je vytvorfen u

soumérnych koster z vylisk( zakladnich (10).

. Kostra rdmu podvozku kolejového vozidia podle naroku 1 aZ 4, vyznaéujici
se tim, Ze na kostfe ramu jsou vytvofeny plochy pro pfivafeni daldich dilu,
napfiklad hrnce sekundérniho vypruZeni (4), misky primarniho vypruzeni
(5), pfiruby motoru (6}, vyztuhy pfiruby motoru (7), dchytu tlumiée

sekundarniho vypruZeni (8} a Gchytu tahel podélnych sil (9).
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Obr. 3

Obr. 4
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