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(54) Bezeichnung: Der Karosserieform folgende flexible Verpackung fiir ein Kraftfahrzeug

(57) Hauptanspruch: Transportschutzverpackung fiir ein
Kraftfahrzeug in Form einer dem zu verpackenden Kraft-
fahrzeug formangepalfiten Schutzhaube, welche die Ober-
seite und die Seitenflachen des Kraftfahrzeuges ringsum
bis an dessen Unterkante Ubergreift und mittels an ihren
unteren Randern angreifender Spannziige an der Karosse-
rie festspannbar ist, wobei die Schutzhaube schneidertech-
nisch, d.h. durch dauerhaftes Zusammenfiigen, insbeson-
dere Zusammennahen bestimmt geformter Zuschnitteile
eines wasserundurchlassigen Bahnmaterials an die Form
und GroRe der Karosserie des zu umhillenden Kraftfahr-
zeuges angepalt ist, gekennzeichnet durch ein sich gum-
mielastisch verhaltendes, d.h. reversibel um mindestens
10% dehnbares Bahnmaterial (21, 21'), wobei die reversib-
le Elastizitat aus dem Werkstoff selber und/oder aus seiner
Texturierung (22) hervorgeht, und durch wenigstens eine
an der Schutzhaube (20, 20') angebrachte Raffeinrichtung,
die im Bereich annahernd horizontal verlaufender Karosse-
rieflachen (3 — 5) des zu verpakkenden Kraftfahrzeuges (1)
vorgesehen ist, wobei die Raffeinrichtung(en) jeweils durch
einen reversierbar offen- und verschlieRbaren, linear ver-
laufenden Verbinder (Klettenbandverschlul, Reillver-
schluf3, Druckknopfreihe) mit einem Paar von einander ent-
sprechenden linearen...
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung geht aus von einer Transport-
schutzverpackung fur ein Kraftfahrzeug in Form einer
dem zu verpackenden Kraftfahrzeug formangepass-
ten Schutzhaube nach dem Oberbegriff von An-
spruch 1, wie sie beispielsweise aus der US 5 845
985 als bekannt hervorgeht.

Stand der Technik

[0002] Es ist eine Vielzahl von Techniken zum
Schutz von Fahrzeugen insbesondere wahrend des
Transportes bekannt, auf die nachfolgend eingegan-
gen werden soll, wobei zunachst die von der vorlie-
genden Erfindung weiter ab liegenden Techniken ge-
wirdigt werden sollen:

Friher wurden die Fahrzeuge zum Schutz gegen An-
schmutzungen bei langeren Transporten einge-
wachst, was in neuerer Zeit aus Umweltschutzgrin-
den nicht mehr erlaubt ist, weil das Wachs vor Auslie-
ferung des Fahrzeuges an den Kunden mit Losungs-
mitteln entfernt werden musste.

[0003] Eine verbreitete neuere Technik, die Kraft-
fahrzeuge auf langeren Transporten gegen An-
schmutzungen und Beschadigungen zu schutzen,
besteht darin, auf die Karosserieflachen selbsthaf-
tende Kunststofffolien aufzukleben. Die DE 196 42
831 A1 beschreibt eine Vorrichtung und ein Verfah-
ren, wie die Applikation derartiger Schutzfolien auto-
matisiert vorgenommen werden kann. Zwar kann
durch diese selbsthaftenden Schutzfolien das Fahr-
zeug wirksam geschutzt werden. Zur rationellen, wirt-
schaftlichen und gleichmaRigen Applikation der
Schutzfolie missen jedoch maschinelle Einrichtun-
gen von erheblichem Platz- und Investitionsbedarf
bereitgestellt werden. Diese sind zwar in einer Auto-
mobilfabrik ohne weiteres vertretbar, jedoch nicht bei
einem Grof3handler oder einem regionalen Verteiler-
zentrum fir Fahrzeuge oder gar bei einem Autohand-
ler vor Ort. Es ist deshalb schwierig, eine Sichtkont-
rolle an einem durch selbsthaftende Schutzfolien ge-
schitzten Fahrzeug zwischendurch vorzunehmen.
Derartige Sichtkontrollen der Fahrzeuge beziglich
etwaiger Transportschaden sind namlich auf dem
Wege eines Kraftfahrzeuges von der Automobilfabrik
Uber die verschiedenen Stufen der regionalen Vertei-
lung der Fahrzeuge und/oder der verschiedenen Stu-
fen des Zwischenhandels durchaus seitens der Dis-
tributoren und der Zwischenhandler erwuinscht. Wird
die Verpackung in einem solchen Fall entfernt, so ist
das Fahrzeug auf dem weiteren Transport oder — im
Falle des kundennahen Einzelhandlers — wahrend
der verbleibenden, z.T. mehrere Wochen dauernden
Wartezeit bis zur Kundenauslieferung ungeschitzt.
Eine Wiederverwendung der entfernten Verpackung
nach dem Kontrollieren des Fahrzeuges ist nicht
mehr mdglich, weil die selbstklebende Verpackung
durch das Entfernen irreparabel geschadigt wird.
[0004] In der US 5491 017 A wird vorgeschlagen,

gréBere industrielle Serienerzeugnisse, z.B. auch
Kraftfahrzeuge mit einer doppellagigen Schutzfolie
zu verpacken. In diesem Zusammenhang kénnen
auch noch weitere Verdffentlichungen aus de glei-
chen Quelle genannt werden, z.B. die US 5 623 812
A, US5 705 566 A oder US 5 712 008 A Die beiden
erwahnten Lagen der Schutzfolie sind dauerhaft mit-
einander verbunden, wobei die mit der Karosserieo-
berflache in Berlhrung gelangende Innenlage eine
weiche Vliesauflage und die der Witterung und dem
Schmutzbefall ausgesetzte Aulienlage eine was-
serundurchlassige, schrumpffahige Kunststoffolie ist.
Wesentlicher Aspekt der AuRenlage der Schutzfolie
ist ihre Schrumpffahigkeit durch Warmeeinwirkung,
wobei die innenseitige Vliesauflage das Schrumpfen
der Auf3enlage nicht behindern darf. Zum Verpacken
eines Fahrzeuges mit dem bekannten Material wird
das Fahrzeug oberhalb der Fahrzeugrader in die
Schutzfolie eingewickelt und anschlieBend die
Schutzfolie durch Warmezufuhr auf das Fahrzeug
aufgeschrumpft, so dass die Verpackung eng an der
Oberflache der Karosserie anliegt. Um ein so grof3es
Objekt wie ein Kraftfahrzeug durch Warmezufuhr in
eine Verpackung einschrumpfen zu kénnen, benétigt
man ein Heilluft-Geblaseportal, welches tber das zu
verpackende Fahrzeug langsam hinwegbewegt wird,
wobei etwa auf 200 bis 250°C temperierte Luft gleich-
maRig auf die Umhillung geblasen und diese kurz-
zeitig auf Erweichungstemperatur der Folie erwarmt
wird, so dass diese schrumpft. Die innere Vliesaufla-
ge dieses Verpackungsmaterials dient mehreren
Zwecken: Zum einen soll sie beim Schrumpfen des
Verpackungsmaterials ein sicheres Gleiten der
Schutzfolie auf der Karosserieoberflache ermogli-
chen und ein Festkleben auf ihr verhindern. Darliber
hinaus soll sie in dem Spalt zwischen Karosserieo-
berflache und dem Verpackungsmaterial einen
Luftaustausch ermdéglichen und die Bildung von uner-
wlinschten Luftblasen verhindern. Durch eine Dotie-
rung der Vliesauflage mit bestimmten Stoffen kann
sogar ein bestimmtes Klima innerhalb dieses Spaltes
geschaffen werden. Schlief3lich schafft die innenseiti-
ge Vliesauflage eine willkommene mechanische
Polsterwirkung gegen kleinere St6Re von aulden.
Nachteilig an der bekannten Verpackung ist, dass sie
nur einmal verwendet werden kann und eine Sicht-
kontrolle an einem so verpackten Fahrzeug zwi-
schendurch nicht mdglich ist, ohne es neu auf die
gleiche Art zu verpacken. Dazu musste bei der Stelle,
die solche Sichtkontrollen zwischendurch vor Kun-
denauslieferung der Fahrzeuge vornehmen mdochte,
bedarfsweise die Verpackung erneuert werden. Dies
wiurde nicht nur einen entsprechenden Bedarf an Ver-
packungsmaterial, sondern auch die Installation ei-
nes geeigneten HeilBluft-Geblaseportals vorausset-
zen, was in der Regel bei dezentralen Stellen wirt-
schaftlich nicht gerechtfertigt ist. Ein weiterer Nach-
teil der bekannten Verpackung besteht darin, dass
die so verpackten Fahrzeuge nicht mit eigener Kraft
bewegt werden kdnnen, sie also nicht fahrfahig sind.
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Dies liegt nicht nur an einer fehlenden Einstiegsmadg-
lichkeit eines Fahrers in das Fahrzeug, sondern auch
an einer fehlenden Sicht aus dem Fahrzeug und ei-
ner fehlenden Kuhlluftzufuhr zum Motor des Fahr-
zeuges. Beim Transport von Fahrzeugen ist es je-
doch unbedingt nétig, dass diese fahrfahig sind, weil
man namlich die zu transportierenden Fahrzeuge mit
eigener Kraft von einem Warteplatz auf andere
Transportfahrzeuge, z.B. speziell fur den Pkw-Trans-
port hergerichtete Lastkraftwagen, Schienenfahrzeu-
ge oder Schiffe, auffahren oder auch wieder herunter
zu einem neuen Warteplatz fahren kénnen muss.
Hierbei kénnen u.U. erhebliche Distanzen und dem-
entsprechend auch mehrere Fahrminuten und nicht
unbetrachtliche Fahrgeschwindigkeiten auftreten.

[0005] In der DE 22 40 522 A ist eine auf das Fahr-
zeug bzw. seine Teile auf schrumpfbare Schutzver-
packung sowie eine Vorrichtung zum Anbringen einer
solchen Schutzverpackung auf ein Fahrzeug offen-
bart. Danach wird ein der GréRRe des Fahrzeuges ent-
sprechender Schrumpffolienschlauch im Flachzu-
stand entsprechend den zu o&ffnenden Tiren und
Klappen der Karosserie sowie im spateren Bodenbe-
reich entsprechend der Fahrzeugrader mit Aus-
schnitten versehen. Ausgehend von einem solcherart
vorbereiteten Schrumpffolienschlauch wird ein der
Fahrzeuglange entsprechendes Schlauchstlick von
der Vorratsrolle abgezogen und durch Flihrungsorga-
ne kastenartig ausgespannt, wobei die vorbereiteten
Ausschnitte lagerichtig bereitgehalten werden. Das
zu umhillende Fahrzeug fahrt in den ausgespannten
Folienschlauch so ein, dass die Fahrzeugrader Gber
den entsprechenden Ausschnitten zu stehen kom-
men. Die kastenartig Gber dem Fahrzeug ausge-
spannt gehalten Schlauchfolie wird vom Folienvorrat
abgeschnitten und das Zuviel an Folie Gber dem
Fahrzeug entlang von schrag verlaufenden Quetsch-
néhten zusammengeschweilt. Die Uberstande lber
den Quetschnahten werden abgeschnitten. Anschlie-
Rend wird die Schrumpffolie durch Warmeeinwirkung
auf das Fahrzeug aufgeschrumpft. Die mit Ausschnit-
ten bedachten Tlren und Klappen werden vorsichtig
geodffnet und die Uberstehenden Ausschnittrander in
das Innere des Fahrzeuges hineingedrickt und in-
nenseitig angelegt. In einem weiteren Schritt werden
die 6ffenbaren Turen und Klappen ihrerseits — ausge-
hend von einer vorbereiteten, malfilich abgestimmten
und an drei Seiten verschlossenen Tasche — eben-
falls fur sich in Folie eingeschrumpft. Das Ein-
schrumpfen der Turen und Klappen kann zugleich mit
dem Einschrumpfen der Gesamtkarosserie erfolgen.
Nachteilig an dieser Art der Verpackung ist, dass sie
das Fahrzeug auch unterseitig umschlief3t, so dass
das Fahrzeug zwar geschoben aber nicht mit eigener
Kraft gefahren werden kann, weil die bodenseitig frei-
liegenden Teile wie Olwanne, Auspuffleitung und Kar-
danwelle die Umhuillung unkontrolliert zerstéren
kénnten. Durch ein vollstandiges Freilegen des Bo-
denbereiches kdnnte das zwar verhindert werden, je-
doch wirde dann der Zusammenhalt der aufge-

schrumpften Schutzhille und somit ihr Halt am Fahr-
zeug verloren gehen. Die Verpackung musste in die-
sem Fall umstandlich an vielen Stellen mit Haftklebe-
streifen am Fahrzeug gesichert werden.

[0006] Die DE 196 43 746 A1 zeigt eine Transport-
schutzhaube u.a. fir Fahrzeuge, bei der die Schutz-
schicht aus einer elastischen, vorzugsweise durch-
sichtigen Hulle aus einer gedehnten und mit einer
Restriickstellkraft versehenen Kunststoff-Folie gebil-
det ist, die unmittelbar auf der Auflenhaut des Fahr-
zeuges aufliegt. In bestimmten, fir den Fahrbetrieb
erforderlichen Bereichen der Schutzschicht, z.B. im
Bereich der Fahrertlr, des Lufteinlasses und des
Auspuffs, werden nachtraglich Ausschnitte ange-
bracht. Zum Aufbringen der Schutzhaube auf das
Fahrzeug wird ein Folienschlauch-Abschnitt aus ei-
ner gummielastischen Kunststoff-Folie mit einer
Spreizvorrichtung auf einen ausreichenden lichten
Schlauchquerschnitt gedehnt, das Fahrzeug in den
gedehnten Folienschlauch-Abschnitt eingefahren,
die Spreizvorrichtung aus ihm entfernt und der Foli-
enschlauch-Abschnitt unmittelbar auf die Auflenhaut
des Fahrzeuges aufliegen gelassen. Nachteilig an
dieser Technik ist, dass die Transportschutzhiille das
Fahrzeug auch unterseitig so umschliel3, dass das
Fahrzeug nicht fahrbereit ist; es kdnnte nicht einmal
auf den eigenen Radern aus der Arbeitsstation, in der
die Umhdllung am Fahrzeug angebracht wird, her-
ausbewegt werden. Wenn zusétzlich der Bereich um
die Fahrzeugrader freigelegt werden wiirde, so kénn-
te das Fahrzeug zwar geschoben aber nicht mit eige-
ner Kraft gefahren werden, weil die bodenseitig frei-
liegenden Teile wie Olwanne, Auspuffleitung und Kar-
danwelle die Umhullung unkontrolliert zerstéren
kénnten. Durch ein vollstandiges Freilegen des Bo-
denbereiches konnte das zwar verhindert werden, je-
doch wirde dann der Zusammenhalt der aufge-
schrumpften Schutzhille und somit ihr Halt am Fahr-
zeug verloren gehen.

[0007] Auch gemal dem Vorschlag nach der DE 69
33 924 U sollen Neufahrzeuge in umweltschonender
Weise durch Schrumpffolie geschitzt werden, was
das Entfernen des Schutzmaterials vom Fahrzeug
wesentlich vereinfache. Diese Schrift geht allerdings
nicht naher auf hier interessierende Einzelheiten ein.
Insbesondere sind keine Angaben zur Fixierung der
Schrumpffolie, zur Zuganglichkeit oder zur Fahrfahig-
keit des Fahrzeuges gemacht.

[0008] Das DE 17 65 678 U zeigt eine Transport-
schutzhaube, die aus Kunststoff oder Gummi besteht
und das Fahrzeug formgetreu, d.h. ohne Zwischen-
raume umgibt. Im Randbereich der Schutzhiille sind
Verstarkungen eingearbeitet, mit denen diese am
Fahrzeug gesichert werden kann. Bei einer starkeren
Ausbildung der Wandung der Schutzhiille kann diese
auch als sog. Laternengarage, d.h. als Wetterschutz
fur ein im Freien geparktes Fahrzeug benutzt wer-
den.

[0009] Die Gebrauchsmusterschrift DE 296 09 917
U1 zeigt eine Schutzplane fir im Freien geparkte
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Fahrzeuge gegen Hagelschlag, die aufden Uber das
Fahrzeug gestilpt werden kann. Die Schutzplane ist
zweilagig ausgebildet, wobei zwischen den beiden
Lagen eine stoRdampfende Fillung angebracht ist.
[0010] In der US 4 635 996 geht es um einen unmit-
telbar auf die Karosserie aufgeklebten, einteilig zu-
sammenhangenden Fahrzeugbezug aus einer wet-
terfesten Folie, durch den das Fahrzeug wahrend des
Fahrzeuggebrauches in Kundenhand besser gegen
Witterungseinflisse geschutzt ist, also nicht um ei-
nen wiederverwendbaren Transportschutz des Fahr-
zeuges. Das Material des Fahrzeugbezuges hangt
soweit wie mdglich einteilig zusammen, bildet also im
Ausgangszustand einen grof3en, ebenen Zuschnitt
komplizierter Gestalt. Im Bereich von Turen oder
Klappen sind Einschnitte an im wesentlichen drei
Umfangsseiten um die Tir bzw. Klappe herum ange-
bracht. Die Fenster, Scheinwerfer, Rucklichter und
Nummernschilder sind ausgespart. Das Bezugsma-
terial ist unmittelbar mit der Fahrzeugkarosserie
durch Klebstoff verbunden, der Karosseriebezug ist
mit Teflon Uberzogen. Bei diesem Vorschlag handelt
es sich nicht um einen Transportschutz und auch
nicht um eine lose auf der Karosserie aufliegende,
wiederverwendbare Schutzhaube. Das unmittelbare
und vollflachige Aufkleben der Schutzfolie zur Befes-
tigung des Karosserieschutzes ist grundsatzlich nicht
auf die vorliegende Erfindung Ubertragbar. Der be-
kannte Folienbezug lasst sich auch nicht zersto-
rungsfrei vom Fahrzeug I6sen.

[0011] Die Gebrauchsmusterschrift DE 17 85 165 U
offenbart eine doppellagige Verpackung fir neue
Fahrzeuge, mit einer wasserdichten Folie als AuRen-
lage und einem mit einem Wirkstoff impragnierten
Vlies als Innenlage, wobei der Wirkstoff Kondens-
wasser, welches sich zwischen Verpackung und
Lackschicht bildet, binden soll. Die Innenlage kann
lose und unabhangig von. der AuRenlage auf der Ka-
rosserie aufliegen. Beide Lagen kénnen aber auch
miteinander zu einem einheitlichen Folienverbund in-
tegriert sein.

[0012] Die eingangs erwahnte, gattungsbildende
US 5 845 985 A zeigt eine einteilig ausgebildete,
maRgeschneiderte Schutzhaube fir den Transport
von Fahrzeugen, die das gesamte Fahrzeug bis zur
Unterkante umschliel3t. Sie ist mit einer haubeninteg-
rierten Zugangsoéffnung versehen, die es einem Fah-
rer ohne die Schutzhaube abnehmen zu mussen er-
moglicht, in das Fahrzeug einzusteigen. Im Bereich
der wichtigsten Fenster enthalt die Schutzhaube
durchsichtige Einsatze, so dass das abgedeckte
Fahrzeug gefahren werden kann. Die Windschutz-
scheibe und die Wischer liegen frei, so dass auch bei
Regen sicher gefahren werden kann. Der die Fahrer-
tir Uberdeckende Lappen ist vorzugsweise mittels
Klettenbander an der Fahrertir befestigt. Das Hau-
benmaterial besteht aus einem dichten Vlies mit einer
Dampfdurchlassigkeit von mindestens 100 g/m?in 24
h, einem Durchlasswiderstand fir flissiges Wasser
von mindestens 1 m Wassersaule Druck sowie mit ei-

ner Weiterreifestigkeit von wenigstens 12 N. Die Be-
festigungsmittel zum Festhalten der Schutzhaube am
Fahrzeug bestehen aus mehreren Paaren von mit
der Schutzhaube verbundenen Befestigungsgurten,
die mit ihren freien Enden mittels Verschlissen zu-
sammenschlieRbar sind. Diese Befestigungstechnik
sind allerdings nur in den Eckbereichen des Vorder-
und des Heckteils angeordnet. Zum Befestigen wer-
den die freien Enden der unterhalb der Karosserie
verlaufenden, eventuell elastischen Gurte mittels
Schnallen oder Klipse schrag miteinander verbun-
den. Die vorderen und hinteren Hauben-Endsdume
sind in sich elastisch ausgebildet. Im Mittelbereich ist
die Unterkante der Schutzhaube durch Klettbander-
paare gesichert, von denen der karosserieseitige
Streifen selbsthaftend ausgebildet ist und am Boden
der Karosse angeklebt ist. Die so zu befestigende
Schutzhaube soll rasch montiert und — zwecks In-
spektion des Motorraums oder anderer tberdeckter
Fahrzeugpartien — voriibergehend demontiert wer-
den koénnen. Bei ordnungsgemafier Anbringung der
Schutzhaube soll mit dem Uberdeckten Fahrzeug an-
geblich eine Langsgeschwindigkeit von mindestens
80 km/h bei sicherem Halt der Schutzhaube am Fahr-
zeug moglich sein. Nach dem Transport soll die
Schutzhaube keine sichtbaren Spuren auf dem tber-
deckten Fahrzeug hinterlassen. Wenn auch die be-
kannte Transportschutzhaube bei Fahrtwind sicher
halten mag, so liegt sie gleichwohl nicht flatterfrei an
der Karosserie an. Bei langeren, z.B. iber 10 bis 12
Stunden dauernden Transporten des geschutzten
Fahrzeuges auf einem Lastkraftfahrzeug (StralRe)
oder auf einem Guterwagen (Schiene) kann es auf-
grund eines lokalen Flatterns der Transportschutz-
haube zu ortlichen Anscheuerungen des noch jungen
Lackes kommen.

[0013] Die in der US 5 820 196 A gezeigte wieder-
verwendbare Transportschutzhaube fiir Fahrzeuge
ist mit der nach der soeben behandelten Druckschrift
technisch eng verwandt. Im Unterschied zur bereits
gewdurdigten Transportschutzhaube weist die aus der
US 5 820 196 A bekannte Haube folgende Merkmale
auf: Sie besteht aus drei separaten Bezugteilen je-
weils fir vorne, fur das Dach und fiir das Heck, wobei
die Windschutzscheibe und die Heckscheibe unge-
schiitzt sind. Auch auf eine Uberdeckung der Seiten-
wande, d.h. nicht nur der Tlren, sondern auch grofder
Teile der Seitenflachen im Bereich der Kotfligel wird
verzichtet. Das Bezugmaterial ist ebenfalls eine syn-
thetische Vliesbahn mit den gleichen Eigenschaften.
Zur Befestigung des vorderen und des hinteren Be-
zugteiles werden diese mit Haken an der scheiben-
seitigen Begrenzungskante der Motorhaube bzw. des
Kofferdeckels eingehangt und mit zwei seitlichen
Bandern an der Karosserieseite, z.B. am Turschar-
nier oder am Turverschluss gesichert. Endseitig wer-
den der vordere und der hintere Bezugteil mittels an-
genahter Sicherungsbander unterseitig an den Stol3-
fangern befestigt. Der Dachbezugsteil wird durch
seitlich angenahte Lappen, die in die Turéffnungen
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hineinhangen, gesichert, indem diese Lappen in den
Turspalt bzw. die Tirdichtung eingeklemmt werden.
Durch in die Lappen eingenahte Klbtze sind die Lap-
pen gegen Herausziehen, sei es durch Fahrtwind, sei
es aufgrund Vandalismus, gesichert.

[0014] Die US 5 112 098 A offenbart eine einteilige
aber unvollstandige Transportschutzhaube, bei der
unter Verzicht auf einen Flankenschutz der Seitenbe-
reich ausgespart ist, um einen unmittelbaren Zugang
in das Fahrzeug zu erméglichen. Die Schutzhaut ent-
halt eine Aussparung fur die Windschutzscheibe und
Offnungen fiir einen Kihlergrill und fiir ein Paar von
Scheinwerfern des Fahrzeuges. Im vorderen und hin-
teren Bereich des Fahrzeugbezuges sind biegsame,
formbestandige Gurte zum selektiven befestigen des
Fahrzeugbezuges vorgesehen. Der nur das Fahr-
zeugdach uberdeckende Mittelteil der Schutzhaube
enthalt seitlich, d.h. im Bereich der Turéffnungen an-
genahte Lappen, an deren freien Enden Blockierplat-
ten befestigt sind. Die Lappen werden in den Tirspalt
eingeklemmt und halten so den Mittelteil am Fahr-
zeug fest. Zugleich verhindern die Blockierplatten ein
einfaches Entwenden des Fahrzeugbezuges. Die
Windschutzscheibe kann durch eine aus dem Bezug-
material an drei Umfangsseiten frei geschnittene
Klappe freigelegt werden, wobei die Klappe im aufge-
klappten Zustand durch Klettverschlissen auf dem
Mittelteil des Bezuges gesichert wird. Stattdessen
kann im Bereich der Windschutzscheibe auch ein
durchsichtiges Flillstiick eingearbeitet sein.

Aufgabenstellung

[0015] Aufgabe der Erfindung ist es, die gattungsge-
mal zugrunde gelegte Transportschutzhaube dahin-
gehend zu verbessern, dass sie sich in appliziertem
Zustand eng und unter Vorspannung an die Karosse-
rie anschmiegt, aber gleichwohl rasch und problem-
los anlegbar und abnehmbar ist. Die applizierte
Transportschutzhaube soll insbesondere bei Einwir-
kung von Fahrtwind flatterfrei an der Karosserie an-

liegen.
[0016] Diese Aufgabe wird bei Zugrundelegung der
gattungsgemaflen  Transportschutzhaube erfin-

dungsgemal durch die kennzeichnenden Merkmale
von Anspruch 1 gelést. Danach wird zum einen ein
gummielastisches Bahnmaterial fur die Schutzhaube
verwendet; zum anderen sind im Bereich von Hori-
zontalflachen spann- und I8sbare Raffeinrichtungen
in die Schutzhaube integriert, die ein nachtragliches
Spannen des Bahnmaterials nach dem Applizieren
der Schutzhaube ermdglichen.

[0017] ZweckmaRige Ausgestaltungen der Erfin-
dung ergeben sich aus den Unteranspriichen.

Ausfihrungsbeispiel
[0018] Die Erfindung ist anhand verschiedener in

der Zeichnung dargestellte Ausfiihrungsbeispiele
nachfolgend noch erlautert; dabei zeigen:

[0019] Fig. 1 ein zu verpackendes Kraftfahrzeug in
Schragansicht,

[0020] Fig. 2 einen Querschnitt durch den Boden-
bereich des Fahrzeuges nach Fig. 1 in verpacktem
Zustand,

[0021] Fig. 3 ein erstes Ausflihrungsbeispiel einer
Schutzhaube nach der Erfindung, nédmlich in einteili-
ger Ausfuhrung, in Einzeldarstellung und in Schrag-
ansicht,

[0022] Fig. 4 ein zweites Ausflhrungsbeispiel einer
Schutzhaube nach der Erfindung, ndmlich in zweitei-
liger Ausflihrung, ebenfalls in Schragansicht,

[0023] Fig. 5 einen flachen Zuschnitt aus einer Ma-
terialbahn fir eine Schutzhaube nach Fig. 3 und
[0024] Fig. 6 bis 8 jeweils einen Querschnitt durch
eine Materialbahn in einlagiger Ausfuhrung (Fig. 6)
bzw. mit innenseitiger Vliesauflage (Fig. 7) oder mit
hochelastischer Trikotauflage (Fig. 8).

[0025] Anhand der in Fig. 1 gegebenen Darstellung
eines zu verpakkenden Kraftfahrzeuges 1 und der
Querschnittsdarstellung nach Fig. 2 sollen die beim
sachgerechten Verpacken eines Fahrzeuges zu be-
achtenden bzw. zu berlicksichtigenden Einzelheiten
des Fahrzeuges aufgezeigt werden. Die Verpackung
soll nicht nur die anndhernd horizontal sich erstre-
ckenden Karosserieflachen wie Dach 3, Motorhaube
4 und Heckdeckel 5 schitzen, sondern auch die im
wesentlichen vertikalen Seitenflachen sowohl im Be-
reich der Turen und Kotflligel als auch im Bereich des
Bugs 6 und des Hecks 7 Uberdecken. Dabei soll die
freie Sicht durch die Sichtscheiben insbesondere der
Windschutzscheibe 9 und der vorderen Seitenfenster
auch im verpackten Zustand noch méglich sein. Es
soll ein Ein- und Aussteigen in das bzw. aus dem
Fahrzeug durch die Fahrertur 8 und durch die Verpa-
ckung hindurch mdglich sein. Fir dem Motorbetrieb
mul ausreichend Kuhlluft durch die vordere Luftein-
laR6ffnung eintreten kdnnen. Da beim Lenken des
Fahrzeuges die vorderen, lenkbaren Fahrzeugrader
12 aus den entsprechenden Radausschnitten 11 he-
raustreten, darf die Verpackung zumindest die vorde-
ren Radausschnitte 11 nicht Uberdecken. Anders ist
es bei den Radausschnitten 13 der hinteren Fahrzeu-
grader; diese durfen von der Verpackung Uberdeckt
werden. Nachdem die verpackten Fahrzeuge fahrfa-
hig sein sollen, sollte die Verpackung nur unwesent-
lich unter den unteren Rand 14 der Karosserie herun-
ter reichen, damit herabhangendes Verpackungsma-
terial nicht unnétig flattert. Im Falle ausreichend ho-
her, vom Boden abstehender Bodennahtflansche 18
kann der untere Rand der Verpackung durch Spann-
zuge an der Karosserie gesichert werden, die mittels
Haken an diesen Flanschen eingehangt werden kon-
nen. Wenn jedoch — wie neuerdings meist — der Fahr-
zeugboden aus aerodynamischen Grinden untersei-
tig glatt gestaltet ist, dann sind bodenseitig keinerlei
Vorspringe zum Einhangen von Spannzigen vor-
handen. In einem solchen Fall soll die Verpackung im
Bereich des Bodens durch Spannzige 29 gesichert
werden, die das Fahrzeug bodenseitig umgreifen.
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Hierbei mul} allerdings berlcksichtigt werden, dafl
dort die Abgasleitung 16 verlauft, die erhebliche Tem-
peraturen annehmen kann. Die die Abgasleitung 16
berlihrenden Spannziige miissen daher zumindest in
diesem Bereich aus einem temperaturbestandigen
Werkstoff gebildet sein. Die Abtriebswelle 17 braucht
in diesem Zusammenhang in der Regel nicht berlick-
sichtigt zu werden, weil sie bei den blichen Limousi-
nen in einem sog. Kardantunnel versenkt angeordnet
ist.

[0026] Um an dem Fahrzeug Zwischenkontrollen
des verpackten Fahrzeuges ohne Zerstérung der
Verpackung zu ermoglichen, d.h. die Verpackung ab-
nehmen und ohne gesonderte Einrichtungen wieder
einwandfrei auf das Fahrzeug aufbringen zu kénnen,
ist die Verpackung erfindungsgemaf als formange-
pafdte Schutzhaube 20 (Fig. 1) bzw. 20" (Fig. 2) aus-
gebildet. Diese ist schneidertechnisch, d.h. durch
dauerhaftes Zusammenfligen, insbesondere Zusam-
mennahen bestimmt geformter Zuschnitteile 23 des
Bahnmaterials 21, 21" an die Form und GréRe der
Karosserie des zu umhillenden Kraftfahrzeuges 1
angepalit. Auch Kleben oder Schweilen waren ge-
eignete Verbindungstechniken der Zuschnitteile. Es
sollte bei Wahl der Verbindungstechnik darauf geach-
tet werden, dal} sich keine harten Nahtteile bilden
oder erforderlich waren, die an der Karosserieober-
flache scheuern und unschéne Markierungen auf ihr
hinterlassen kénnten. Fur jeden Fahrzeugtyp ist ein
formentsprechender Schutzhaubentyp bereitzustel-
len. Die vorgefertigte Schutzhaube ist relativ genau
an die jeweilige Karosserieform angepaft. Im Be-
reich eines Aulienspiegels des Fahrzeuges ist in die
Schutzhaube eine kleine vorgefertigte Spiegelhaube
49 integriert.

[0027] Die formangepalite, vorgefertigte Schutz-
haube 20, 20" wird Uber ein zu verpackendes Fahr-
zeug 1 dribergestiilpt, die Seiten der Schutzhaube
heruntergezogen und die zunachst noch lose Schutz-
haube nach Augenmald manuell auf der Karosserie
pafligenau zurechtgerickt. Die Schutzhaube Uber-
greift die Oberseite und die Seitenflachen des Kraft-
fahrzeuges 1 ringsum bis an dessen Unterkante 14.
Im Bereich des Fahrzeugbugs 6 und des Fahrzeug-
hecks 7 umgreift die Schutzhaube mit einer Art Ta-
sche 26, 26' den Fahrzeugbug 6 von vorne bzw. das
Fahrzeugheck 7 von hinten bis auf die Fahrzeugun-
terseite.

[0028] Das Bahnmaterial 21, 21" der Schutzhaube
ist aus Schutzgriinden wasserundurchlassig und ver-
halt sich gummielastisch, d.h. es 1t sich reversibel
um mindestens 10% dehnen, so dal® das Bahnmate-
rial sich unter mechanischer Spannung eng an die
Karosserie anschmiegen kann. Mittels an den unte-
ren Randern der Schutzhaube angreifender Spann-
zuge 27, 29, 30 ist sie an der Karosserie festspann-
bar.

[0029] Das wasserundurchlassige Bahnmaterial 21
der Schutzhaube kann gemafl dem in Fig. 6 darge-
stellten Ausflhrungsbeispiel einlagig ausgebildet

sein. Die reversible Elastizitdt des Bahnmaterials
kann aus dem Werkstoff selber und/oder aus einer in
die Folienbahn dauerhaft aufgebrachten Texturierung
22 hervorgehen, wie dies in Fig. 6 dargestellt ist. Die
Eigenelastizitdt des Bahnmaterials ist erforderlich,
um eine Zugspannung in der Schutzhaube nach ei-
nem Festzurren derselben auf der Karosserie auch
bei Windeinflu sicher aufrechterhalten zu kénnen.
Zum Schutz der Karosserie gegen Anscheuerungen
und als Gleithilfe beim Anlegen der Schutzhaube
kann auch eine innenseitige Beschichtung mit einer
weichen textilen Lage, z.B. mit einem aufkaschierten
Trikot oder mit einer Vliesauflage 47 an dem Bahn-
material vorgesehen werden, wie dies in Fig. 7 dar-
gestellt ist.

[0030] Um die Schutzhaube einerseits einfach, d.h.
aufgrund eines gewissen UbermaRes auf die Karos-
serie aufbringen, andererseits sie aber auch eng an-
liegend an ihr festzurren zu kénnen, sind bei den dar-
gestellten Ausflihrungsbeispielen im Bereich anna-
hernd horizontal verlaufender Karosserieflachen,
namlich des Daches 3, der Motorhaube 4 und des
Heckdeckels 5 Raffeinrichtung vorgesehen. Diese
sind jeweils durch einen reversierbar 6ffen- und ver-
schlie®baren, linear verlaufenden Verbinder mit ei-
nem Paar von einander entsprechenden linearen
VerschluBpartnern 25 gebildet; z.B. kann ein solcher
linear verlaufender Verbinder durch einen Kletten-
bandverschluf®, durch einen Reil3verschluf?, durch
eine Druckknopfreihe oder durch einer Reihe von Ha-
ken und Osen gebildet werden, dessen VerschluRR-
partner vollstdndig voneinander l6sbar sind. Diese
VerschluBpartner sind in einem dem Raffmal} ent-
sprechenden Abstand a annahernd parallel zueinan-
der an dem Bahnmaterial der Schutzhaube ange-
naht, angeschweillt oder angeklebt. Die Raffeinrich-
tungen erstrecken sich beim dargestellten Ausflih-
rungsbeispiel teils in Fahrzeuglangsrichtung, so z.B.
im Bereich der Motorhaube und des Daches, um ver-
mehrt Zugspannung quer zur Fahrtrichtung, also in
Umfangsrichtung auf das Bahnmaterial aufbringen
zu kénnen. Trotz der palRgenauen Formgebung der
Schutzhaube ist fir ein einfaches aufbringen der
Schutzhaube auf die Karosserie ein gewisses Uber-
mal erforderlich. Dieses UbermaR in Breitenrichtung
wird durch die langs orientierten Raffeinrichtungen
beseitigt.

[0031] Im Bereich des Heckdeckels ist beim darge-
stellten Ausflhrungsbeispiel eine Raffeinrichtung
quer zur Fahrtrichtung angebracht; damit kann die
Zugspannung der Schutzhaube in Langsrichtung er-
héht werden. Nachdem im Bug- und im Heckbereich
der Schutzhaube Taschen 26 und 26" eingearbeitet
sind, die den Bug und das Heck des Fahrzeuges 1
vorder- bzw. rickseitig bis auf die Unterseite umgrei-
fen, ist ein UbermaR der Schutzhaube in Léngsrich-
tung im entspannten Zustand von Vorteil, um die
Schutzhaube ohne grofen Kraftaufwand lagegenau
an die Karosserie anlegen zu kénnen. Dieses Uber-
mald in Langsrichtung kann durch die quer liegen
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Raffeinrichtung wieder gerafft werden.

[0032] Angestrebt ist, die Schutzhaube einerseits
leicht auf die Karosserie aufbringen und auf ihr genau
ausrichten zu kénnen, andererseits aber ein enges
und konturgenaues Abliegen der Schutzhaube nach
dem Festzurren derselben auf der Karosserie zu be-
werkstelligen. Dazu dienen auch die beschriebenen
Raffeinrichtungen. Je nach Karosserietyp kann je-
doch eine maRige Elastizitdt des Bahnmaterials —
z.B. bis zu 10% Dehnbarkeit — im Verbund mit einem
Raffen der Schutzhaube in bestimmten Karosseriere-
gionen noch nicht ausreichend sein, obwohl die
Schutzhaube schneidertechnisch an die Karosserie
angepaldt ist, um ein konturgenaues und straffes An-
schmiegen der Schutzhaube an der Karosserie zu
gewabhrleisten. In einem solchen Fall ist es zwckma-
Rig, ein hochelastische Bahnmaterial 21" zu verwen-
den, welches reversibel um mindestens 20% dehn-
bar ist. Ein solches hochelastisches Bahnmaterial
kann auch beim Verpacken von Karosserien mit we-
niger kritischen Formen sein. Eine hohe Bahnelasti-
zitat kdnnte namlich in solchen Fallen u.U. zumindest
einige der vorgesehenen Raffeinrichtungen entbehr-
lich machen. Dies wird sicher unter Kostengesichts-
punkten abzuschatzen sein. Was ist kostengunstiger:
Das Bahnmaterial mit der héheren Elastizitat oder
das Anbringen der Raffeinrichtungen auf dem Bahn-
material mit der geringeren Elastizitat und das Schlie-
Ren bzw. Offnen der Raffeinrichtungen?

[0033] Ein hochelastisches Bahnmaterial 21" kann
aus zwei dauerhaft miteinander verbundenen Einzel-
lagen besteht, namlich aus einem der Karosserieo-
berflache zugekehrten, also innenseitigen, trikotarti-
gen Tragermaterial hoher Elastizitat — Trikotauflage
24 - und aus einer aulienseitig aufkasschierten
Kunststoffolie, deren Eigensteifigkeit geringer ist als
die des Tragermaterials. Die hohe Elastizitat der Tri-
kotauflage 24 resultiert in erster Linie aus der Ma-
schenstruktur dieser Materiallage. Sie kann auch
durch eine gezielte Wahl des Fadenmaterials, wel-
ches zur Herstellung des Trikots verwendet wurde,
gezielt positiv beeinflult werden. Die Verwendung
stark gekrauselter Fasern ergibt einen Faden hoher
Dehnbarkeit. Daneben kann auch ein Faserwerkstoff
hoher Elastizitat ausgewahlt werden.

[0034] Die auf die Karosserie zunachst lose aufge-
legte und ausgerichtete und geraffte Schutzhaube
wird durch Spannzige am unteren Rand der Schutz-
haube am Fahrzeug festgespannt. Im Bereich der
vorderen und hinteren Kotflligel sowie im Bereich der
unterseitigen Bug- bzw. der Heckschiirze bietet die
Karosserie aufgrund eines frei endigenden Randes
der Karosseriehaut Mdglichkeiten, um mit Haken 28
versehene, kurze Spannzige 27 am unteren Rand
der Fahrzeugkarosserie einhangen zu kénnen. So-
fern im Bodenbereich ausreichend grof3e und tragfa-
hige Vorspriinge, z.B. Bodennahtflansche 18 vorhan-
den sind, kann die Schutzhaube auch im Bodenbe-
reich der Fahrgastzelle mit derartigen, kurzen Spann-
ziugen festgespannt und gesichert werden. Die

Spannziige selber kdnnen ebenfalls elastisch sein
und z.B. als ein weicher Vollgummistrang von fla-
chem Querschnitt oder als flacher Litzenzopf aus vie-
len diinnen Gummilitzen ausgebildet sein. Auch eine
Ausbildung elastischer Spannziige als Schrauben-
zugfeder ist denkbar, wobei diese bevorzugt mit einer
weichen schlauchartigen Umhillung umgeben sein
sollten, um die Karosserie nicht zu verkratzen.
[0035] Es wird vorliegend davon ausgegangen, daf3
die vorhandenen Bodennahte am Fahrzeug 1 keine
Méglichkeit zum Einhangen von Haken bieten. Dem-
gemal weist die Schutzhaube in diesem Bereich
mehrere Paare von Spannziigen 29 und 30 auf, die
die Fahrzeugunterseite quer zur Fahrzeuglangsrich-
tung umgreifen und an einer Stelle mit einer Schliee
31 zum gegenseitigen Verbinden eines linksseitigen
und eines rechtsseitigen Spannzuges 29, 30 verse-
hen sind. Die SchlieBe ist wiederholt 6ffen- und
schlief3bar, kann also wiederholt verwendet werden.
Im einfachsten Fall kann sie durch Haken und Osen
oder durch einen Klettenbandverschlul? gebildet wer-
den. Eine andere Méglichkeit besteht in einer Ausbil-
dung der Schliel3e nach Art einer Gurtelschnalle fur
einen Hosengdrtel.

[0036] Von den beiden die Fahrzeugunterseite um-
greifenden Spannziigen ist jeweils einer — Spannzug
29 - mindestens so lang wie das zu verpackende
Kraftfahrzeug 1 breit ist; der andere — Spannzug 30 -
ist sehr kurz und tragt die Schliee 31 zum gegensei-
tigen Verbinden zusammengehdériger Spannziige; sie
ist nahe am unterseitigen Rand der Schutzhaube 20
angeordnet.

[0037] Wie bereits erwahnt, berihrt der die Fahr-
zeugunterseite umgreifenden Spannzug 29 die Ab-
gasleitung 16 und ist demgeman wahren des Fahrbe-
triebes einer entsprechenden Warmeeinwirkung aus-
gesetzt. Diese Spannziige 29 bestehen daher aus ei-
nem temperaturbestandigen Material, z.B. sind sie
als Drahtseil oder als Litzenband aus dinnen Metall-
drahten ausgebildet. Es ist auch denkbar, sie aus ei-
nem monofilen Metalldraht, als Kette oder als
Schraubenzugfeder auszubilden. Der monofile Me-
talldraht kann gestreckt, also unelastisch sein. Er
kann jedoch auch einer Zugfeder angenahert wer-
den, indem dem Draht ein zick-zack-férmiger oder
maanderférmig gewellter Verlauf gegeben wird. Al-
ternativ kdnnen diese ldngeren Spannzlge 29 ledig-
lich im mittleren Teil 32, der mit der Abgasleitung in
Berlhrung gelangt, ein temperaturbestandiges Zwi-
schenstlck zu integrieren, was in Fig. 3 durch eine
strichpunktierte Linie angedeutet ist. Dies hatte den
Vorteil, dafk in den Bereichen, wo die Spannzige die
lackierte Karosserie, z.B. die Seitenschweller berih-
ren, wiederum weiches Material des Spannzuges
vorhanden ist. Wichtig fur eine gute Handhabbarkeit
der Schutzhaube ist, da® die Spannzige als ganzes
genlgend flexibel sind. Im Bereich einer Berlihrung
des Spannzuges mit der Karosserie kann dieser zum
Schutz der Karosserie gegen Anscheuerungen durch
den harten Spannzug mit einer weichen schlauchar-
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tigen UmhUllung umgeben sein, insbesondere dann,
wenn der Spannzug als Draht, Seil, Kette oder
Schraubenzugfeder ausgebildet ist.

[0038] Wie bereits erwahnt, soll die Schutzhaube
ein Ein- und Aussteigen eines Fahrers in das Fahr-
zeug ermoglichen. Deshalb weist die Schutzhaube
im Bereich der Fahrertlr 8 eine der Form und Grofde
der Fahrertir entsprechende Einstiegséffnung 38
auf. Diese Offnung ihrerseits ist durch einen aus dem
Bahnmaterial bestehenden Einstiegslappen 39 ver-
schlieBbar. Er ist im Bereich 40 der Turscharniere
dauerhaft mit dem Ubrigen Material der Schutzhaube
verbunden. Im Gbrigen Konturverlauf der Fahrertir 8
ist der Einstiegslappen mittels eines linear verlaufen-
den Verbinders 41 z.B. in Form eines Klettenband-
verschlusses, eines ReilRverschlusses oder einer
Druckknopfreihe mit dem U{brigen Material der
Schutzhaube im Randbereich der Einstiegséffnung
38 verbindbar. Der Einstiegslappen 39 ist zumindest
oberseitig mit der Fahrertir verklebt, was z.B. durch
eine Randverklebung der Seitenfenster-Aussparung
des Einstiegslappens mit dem Fensterrahmen der
Fahrertir erfolgen kann.

[0039] Zum Einsteigen in das mit einer Schutz-
haube versandfertig verpackte Fahrzeug 6ffnet der
Fahrer den randseitigen Verbinder 41 zunachst im
SchloRbereich und legt zunachst den Turgriff und das
Tarschlof3 frei. Nach dem Aufschliefien der Tur und
dem leichten Offnen derselben wird der Verbinder
entlang des gesamten Konturverlaufes gedffnet, so
dafd die Fahrertur sich weit 6ffnen 14t und der Fahrer
in das Fahrzeug einsteigen kann. Nach dem er auf
dem Fahrersitz platzgenommen und die Fahrertir
geschlossen hat, 6ffnet er das Seitenfenster und
schliet zumindest teilweise durch das gedffnete
Fenster hindurch den Verbinder 41, soweit er ihn von
innen mit der Hand erreichen kann. Dadurch ist die
Schutzhaube im Bereich der Fahrertlir zumindest
wieder so weit geschlossen, daf} der Fahrtwind nicht
unter die Schutzhaube gelangen und diese anheben
kann. Zum Aussteigen verfahrt der Fahrer in der um-
gekehrten Reinfolge: Offnen des Verbinders des Ein-
stiegslappens von innen aus durch das gedffnete
Seitenfenster hindurch, Offnen der Fahrertiir, Aus-
steigen, Schlielen des Seitenfensters und SchlieRen
sowie Verriegeln der Fahrertir und SchlieRen des
Verbinders 41 des Einstiegslappens von aul3en.
[0040] Im Bereich zumindest eines Teils der Sicht-
scheiben des zu verpackenden Kraftfahrzeuges, ins-
besondere im Bereich der Windschutzscheibe 9, ist
die Schutzhaube 20, 20' entsprechend der Form und
Grole der Sichtscheibe 9 ausgespart (Aussparung
33). Auch im Bereich der Seitenfenster, zumindest
der vorderen Seitenfenster ist eine Aussparung der
Schutzhaube sinnvoll, sofern das Bahnmaterial, was
hier unterstellt wird, nicht klar durchsichtig ist. Zur Fi-
xierung der Schutzhaube an der Karosserie in die-
sem Bereich und zum Schutz der Karosserie gegen
Wind und Regen ist der Rand der Aussparung 33 an
der Karosserie mit Haftklebestreifen 34 festgeklebt.

Dieses Festkleben mull zumindest partiell erfolgen.
Auch im Bereich des Seitenfensters der Fahrertur
solite die Schutzhaube nach Mdoglichkeit in dieser
Weise ausgespart und die Aussparung randseitig mit
der Fahrertir wie erwahnt verklebt werden. Bei der
Windschutzscheibe ist es fir einen sicheren Fahrbe-
trieb des Fahrzeuges bei Regen oder Schnee wich-
tig, dal® die Scheibenwischer die Auflenseite des
Sichtfensters bewischen kénnen.

[0041] Eine andere Mdglichkeit zur Schaffung freier
Sicht im Bereich der Sichtscheiben, insbesondere im
Bereich der Heckscheibe oder der hinteren Seiten-
scheiben besteht darin, in diesen Bereichen eine klar
durchsichtige Folie 35 in die Materialbahn zu integrie-
ren, beispielsweise in eine entsprechende Ausspa-
rung eine durchsichtige Folie einzuschweilen oder
einzunahen, wie dies beim Ausfiihrungsbeispiel nach
Fig. 3 im Bereich der Heckscheibe vorgesehen ist.
Es mul sichergestellt sein, dal die Wandung im Be-
reich der Fenster auch Zug tbertragen kann. An Stel-
le einer durchsichtigen Folie kann auch eine durch-
sichtige Gaze oder ein durchsichtiges, weitmaschi-
ges Gewebe oder Gewirke oder eine Banderstruktur
vorgesehen werden. Durch die Folie ist im Bereich
der Sichtscheiben auch ein Nasseschutz gegeben,
wogegen die Gaze, das weitmaschige Gewirke oder
die Banderstruktur einen Luftaustausch erlauben,
was insbesondere bei der Uberdeckung von Luftein-
laRR6ffnungen wichtig ist.

[0042] Damit beim Fahrbetrieb geniigend Kihlluft
zum Antriebsmotor gelangen kann, ist die Schutz-
haube 20 im Bereich von LufteinlaRéffnungen 10 des
Kraftfahrzeuges 1 ausgespart und der Rand der Aus-
sparung 42 an der Karosserie des zu verpackenden
Kraftfahrzeuges 1 zumindest partiell mit Haftklebe-
streifen 43 festgeklebt. Auf ein Festkleben des Aus-
sparungsrandes konnte auch verzichtet werden,
wenn im Bereich der LufteinlaB6ffnung an Stelle des
Bahnmaterials eine luftdurchlassige Gaze oder ein
weitmaschiges, luftdurchlassiges Gewebe oder Ge-
wirke vorgesehen wére. Allerdings kdnnte wahrend
einer Fahrt bei Regen oder auf nasser Fahrbahn
StralRennasse durch die Aussparung an die Karosse-
rie und unter die Schutzhaube gelangen, was uner-
wilinscht ist. Beim dargestellten Ausflihrungsbeispiel
ist zur Sicherung der Formstabilitat der Schutzhaube
beim Auflegen der Schutzhaube auf das Fahrzeug
eine sehr weitmaschige Banderstruktur 44 in der
Aussparung 42 fur die LufteinlaB6ffnung 10 vorgese-
hen und der Offnungsrand zusétzlich an der Karosse-
rie festgeklebt.

[0043] Da beim Lenken des Fahrzeuges die vorde-
ren, lenkbaren Fahrzeugrader 12 aus den entspre-
chenden Radausschnitten 11 der Karosserie heraus-
treten, ist die Schutzhaube 20, 20" im Bereich der vor-
deren Radausschnitte 11 mit einer entsprechenden
Aussparung 45 versehen, wogegen die Schutzhaube
die Radausschnitten 13 der hinteren Fahrzeugrader
Uberdeckt.

[0044] Das in Fig. 3 dargestellte Ausflihrungsbei-
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spiel einer Schutzhaube 20 ist einteilig ausgebildet.
Um die Handhabung der Schutzhaube beim Aufle-
gen auf das Fahrzeug zu erleichtern, ist das in Fig. 4
gezeigte Ausfuhrungsbeispiel einer Schutzhaube
aus zwei loésbar miteinander verbindbaren Teilen,
namlich aus einem Hauptteil 20" im Bereich der Fahr-
gastzelle und des Hecks und aus einem den Bug und
die Motorhaube umfassenden Teil 46 gebildet. An der
Kontaktstelle der beiden Teile ist ebenfalls ein wie-
derholt I6sbarer Verbinder 48 vorgesehen in der Art,
wie er bereits mehrfach erwahnt wurde.

Patentanspriiche

1. Transportschutzverpackung fiir ein Kraftfahr-
zeug in Form einer dem zu verpackenden Kraftfahr-
zeug formangepalten Schutzhaube, welche die
Oberseite und die Seitenflachen des Kraftfahrzeuges
ringsum bis an dessen Unterkante tbergreift und mit-
tels an ihren unteren Randern angreifender Spann-
zuge an der Karosserie festspannbar ist, wobei die
Schutzhaube schneidertechnisch, d.h. durch dauer-
haftes Zusammenfligen, insbesondere Zusammen-
nahen bestimmt geformter Zuschnitteile eines was-
serundurchlassigen Bahnmaterials an die Form und
GroRe der Karosserie des zu umhullenden Kraftfahr-
zeuges angepaldt ist, gekennzeichnet durch ein sich
gummielastisch verhaltendes, d.h. reversibel um
mindestens 10% dehnbares Bahnmaterial (21, 21'),
wobei die reversible Elastizitdt aus dem Werkstoff
selber und/oder aus seiner Texturierung (22) hervor-
geht, und durch wenigstens eine an der Schutzhaube
(20, 20") angebrachte Raffeinrichtung, die im Bereich
annahernd horizontal verlaufender Karosseriefla-
chen (3 — 5) des zu verpakkenden Kraftfahrzeuges
(1) vorgesehen ist, wobei die Raffeinrichtung(en) je-
weils durch einen reversierbar 6ffen- und verschlief3-
baren, linear verlaufenden Verbinder (Klettenband-
verschluf3, ReilRverschluf3, Druckknopfreihe) mit ei-
nem Paar von einander entsprechenden linearen
VerschluBpartnern (25) gebildet ist bzw. sind, dessen
vollstdndig voneinander l6sbare Verschluf3partner
(25) in einem dem Raffmal} entsprechenden Abstand
(a) anndhernd parallel zueinander an dem Bahnma-
terial (21, 21') der Schutzhaube (20, 20') befestigt
sind.

2. Verpackung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dall Raffeinrichtungen sich in Fahr-
zeuglangsrichtung erstrecken.

3. Verpackung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dal die Schutzhaube (20, 20') im Be-
reich des Bugs (6) und/oder des Hecks (7) des zu
verpackenden Kraftfahrzeuges (1) auch mit quer zur
Fahrzeuglangsrichtung sich erstreckenden Raffein-
richtungen versehen ist bzw. sind.

4. Verpackung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, da® das hochelastische Bahnmaterial

(21, 21") reversibel um mindestens 20% dehnbar ist

5. Verpackung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dal das Bahnmaterial (21, 21') aus
mindestens zwei dauerhaft miteinander verbundenen
Einzellagen besteht, ndmlich aus einem der Karosse-
rieoberflache zugekehrten, also innenseitigen, triko-
tartigen Tragermaterial hoher Elastizitdt und aus ei-
ner aullenseitig aufkasschierten Kunststoffolie, de-
ren Eigensteifigkeit geringer ist als die des Tragerma-
terials.

6. Verpackung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dal® die Spannzige (27) mit Haken
(28) versehen sind, die am unteren Rand der Fahr-
zeugkarosserie oder in bodenseitige Vorspriinge ein-
hangbar sind.

7. Verpackung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die Spannzuge (29, 30) die Fahr-
zeugunterseite im Mittelbereich quer zur Fahr-
zeuglangsrichtung umgreifen und an einer Stelle mit
einer reversibel betatigbaren Schliefle (31) zum ge-
genseitigen Verbinden eines linksseitigen und eines
rechtsseitigen Spannzuges (29, 30) versehen sind.

8. Verpackung nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dal® von den die Fahrzeugunterseite
umgreifenden, linksseitigen und rechtsseitigen
Spannziigen (29, 30) jeweils einer (29) mindestens
so lang wie das zu verpackende Kraftfahrzeug (1)
breit ist und der andere (30) sehr kurz und die Schlie-
Re (31) zum gegenseitigen Verbinden zusammenge-
hériger Spannziige nahe am unterseitigen Rand der
Schutzhaube (20, 20") angeordnet ist.

9. Verpackung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dal® die Schutzhaube im Bereich zu-
mindest eines Teils der Sichtscheiben des zu verpa-
ckenden Kraftfahrzeuges, insbesondere im Bereich
der Windschutzscheibe mit einer klar durchsichtigen
Folie, einer durchsichtigen Gaze, einem durchsichti-
gen, weitmaschigen Gewebe, Gewirke oder einer
Banderstruktur versehen ist.

10. Verpackung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dal die Schutzhaube (20, 20') im Be-
reich von LufteinlaR6ffnungen (10) des zu verpacken-
den Kraftfahrzeuges (1) ausgespart und der Rand
der Aussparung (42) an der Karosserie des zu ver-
pakkenden Kraftfahrzeuges (1) zumindest partiell mit
Haftklebestreifen (43) festgeklebt ist oder in diesem
Bereich an Stelle des Bahnmaterials mit einer luft-
durchlassigen Gaze oder einem weitmaschigen, luft-
durchlassigen Gewebe, Gewirke oder einer Bander-
struktur (37) versehen ist.

11. Verpackung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dal} die die Fahrzeugunterseite um-
greifenden Spannzige (29) zumindest teilweise aus

9/15



DE 199 04 140 B4 2004.05.27

einem temperaturbestandigen Material bestehen.

12. Verpackung nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dall die Spannzige (29) als Drahtseil
oder als Litzenband aus dinnen Metalldrahten, als
monofiler, gestreckter oder gewellter Metalldraht, als
Kette oder als Schraubenzugfeder ausgebildet sind.

Es folgen 5 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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Fig. 6 22
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