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Zatizeni pro vysouSeni tlakového vzduchu

Zatizeni pro vysouseni tlakového
vzduchu, zejména pro kolejova vozidla.
Podstata reseni spodiva v tom, Ze ke vstup- ’ _

nimu otvoru, do kterého je vlioZen d&rova-
ny filtr, je pripojena prvni komora venw
tilu, ve které je usporadadn tali¥, spoje-
ny tahlem, které prochazi druhou komorou
ventilu, s drubhym talifem, usporidanym

ve tPetl komore ventilu. O druhy talir se ;
opird prvni pruZina a na vystupni otvor 0/
nadoby je napojen zp&tny ventil, tvoleny
sedlem a zadklopkou, ve které je usporada-
na Skrtici dyza. O zdklopku se opird dru-
ha pruZina. Je vyhodné, aby do Skrtici
dyzy byla zarazena ohiivaci komora.
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Vyndlez se tykd za¥izeni pro vysouSeni tlakového vzduchu,
zejména pro kolejovd vozidla. |

Atmosférickd vlhkost, obsaZend v tlakovém vzduchu, ktery
slouZi k. #izeni nebo pohonu tlakovzdudnych zafizeni, zpisobuje
svou kondenzaci nejen korozi a sniZeni kvality funkce téchto
zafizeni, ale predevdim v zimnim obdobi zpuisobuje jejich zamrzdni,
které znadné omezuje jejich pou¥iti. Proto jsou vyvijena zarizeni,
jeJjichz G&elem Je odstranéni téchto nedostatkli. Tato zarizeni
lze rozdélit na prost¥edky, které maji zabrénit kondenzaci atmo-
sférické vlhkosti v tlakovzdusnych zarizenich, p¥ipadnd sniZit
riziko zemrzéni kondenzoveand vody a na za¥izeni, kterd jsou za-
méFena ne sniZeni vlhkosti vzduchu pomoci vysouSeni. Do prvni
skupiny pat¥i predevS8im chemické prostiedky, jako je 1ih, glycerin
a podobné. Jejich hlavn{ nevyhodou je nutnost neustdlého doplno-
véni a odvddéni p¥ipadného kondenzdtu. V druhé skupind jsou za-
¥izeni, kterd maji za tiSel zbavit tlakovy vzduch jeho vlhkosti
je8té pred vstupem do tlakovzdudnych za¥izeni. K tomuto tdelu
se vét8inou uZivd za¥izeni obsahujic{ 14tky schopné absorbovat
atmosférickou vlihkost vzduchu. Nevyhodou dosud pouzivanych zari-
zeni je nutnost vymény absorpdni 14tky po ztrdté jeji absorpdni
schopnosti.

VySe uvedené nevyhody odstranuje za¥izeni pro vysoudeni
tlakového vzduchu, zejména pro kolejovd vozidla, sestdvajici
nejméné z jedné néddoby, napln&né regenerovatelnou vysouSeci 14t-
kou a opatrené vstupnim a vystupnim otvorem. Podstata vyndlezu
spodivd v tom, Ze k vstupnimu otvoru, do kterého je vloZen d&-
‘rovany filtr, je piipojend prvni komora ventilu, ve které je
uspordddn prvni tali¥, spojeny tdhlem, které prochdzi druhou ko-
morou ventilu, s druhym talifem, uspo¥ddanym ve t¥et{ komore
ventilu, O druhy talii se opird prvni pru¥ina a na vystupni otvor
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nddoby je napojen zpétny ventil, tvoFeny sedlem a zéklopkou,
ve které je uspo¥ddéna Skrtici dyza. O zéklopku se opird druhd
pruiina. Je vyhodné, aby do Bkrtfci dyzy byla zarazena oh¥ivaci
komora..

Vyhodou zarlzeni pro vysouSeni tlakového vzduchu podle
vyndlezu, je odstran&ni nutnosti gasté vymény absorpdni létky.
Pou¥itim sti#{davého cyklu absorpce vysouseni v jedné komoie se
sni%¥{ nebezpedi zamrzédni kondenzované vody ve vysoudeci komore.
Poufitim oh¥ivaci komory v horni Zdsti nddoby dochdzi ke zvysSeni
intenzity regenerace absorpdni 1ldtky. '

Na pFipojeném vykresy = Jje schematicky znézorneno za¥{zeni
pro vysouseni tlakového vzduchu podle vynélezu.

Ke vstupnimu otvoru 16, do kterého je vloZen dérovany filtr
4, Jje p¥ipojend prvni komora 17 ventilu 2, ve které je usporddédn
prvoni tali¥ 3, spojeny tdhlem 20. T4hlo 20 prochédzi druhou komo-
rou 21 ventilu 2, 8 druhym talirfem 22, uspo¥ddanym ve tFeti ko-
mo¥e 23 ventilu 2. O druhy tali¥ 22 se opird prvni pruZina 24
a na vystupni otvor 25 nddoby 5 je napojen zpétny ventil 10,
tvofeny sedlem 27 a zdklopkou 28, ve které je uspoiPdddna Skrtici
dyza 12. O zéklopku 28 se opird druhd pruZina 29. Do Skrtici dyzy
12 Je zafazena ohrivacl komora 14. Nddoba 5 s ventilem 2, zpétnym
ventilem 10 , Zkrtici dyzou 12 a oh¥ivaci komorou 14 je navzajem
pneumaticky spojena.

Tlakovy vzduch, zbaveny prachu a oleje, je veden privodem l
do ventilu 2, nadzvedne prvni talif 3 a proudi potrubim 1l do
vetupn{ho otvoru 16, ddle pies dérovany filtr 4, do nddoby 3,
prochdzi vysoudeci ldtkou 6, kde se zbavuje vlhkosti, prochdzi
sitem 7, pfitladovanym t¥et{ pruZinou 8 k vysouseci 1l4tce 6.
Vzduch zbaveny vlhkosti proudi dédle k zpétnému ventilu 10, zé—
klopka 28 se nadzvedne a otevie sedlo 27 a vzduch proudi potru-
bim 11 do zdsobniku vzduchu. Po dosafeni stanoveného tlaku
v zésobniku, je zdroj tlakového vzduchu vypnut, prvni pruZina 24,
uloZend v t¥eti komore 23, opirejic{ se o druhy tali¥ 22, uzavre
pomoci tdhla 20 a prvniho talire 3 spodni sedlo ventilu 2. Tdst
vysudeného vzduchu proudi ze zdsobniku potrubim 11 ke zpetnému
ventilu 10, ktery Je nyni pomoci druhé pruziny 23 uzavren, déd-
le pres ékrtici djzu 12 a prichodem 13 do oh¥ivaci komory l4.
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Zde se proudici vzduch oh¥eje na stanovenou teplotu a proudi
vystupni dyzou 15  vystupnim otvorem 25 do nddoby 5.-Prochdzi
sitem 7, vysouSeci 1dtkou 6, kterou nyni zbavuje vlhkosti.Ddle
tento vzduch proudi pres dérovany filtr 4 vstupnim otvorem 16
do prvni komory 17 a pFes oteviené sedlo prvniho talive 3 do
druhé komory 21 a odtud do ovzdudi. Topeni umist&né v oh¥ivaci
komore 14 se zapind v zdvislosti na &innosti zdroje tlakového
vzduchu. fidlo vlhkosti, umisténé v potrubi 11, signalizuje
okamZik, kdy absorpdni 14tka jiZ neni schopnéd regenerace a je
nutno ji vyménit. '
Vyndlezu lze s vyhodou vyuZit u kolejovych vozidel, ale
i jinych za¥izeni, vyuZivajicich ke své funkci tlakového vzduchu.

" PREDMET VYNALEZU

1. Zarizeni pro vysouSeni tlakového vzduchu, zejména pro kole-
Jové vozidla, sestdvajici nejmén& z jedné nddoby, napln&né
regenerovatelnou vysouseci ldtkou a opatféné vetupnim
a vystupnim otvorem, v&znaéujici se tim, Ze k vstupnimu otvo-
ru (16), do kterého je vloZen dérovany filtr (4), je piipojend
prvani komora (17) ventilu (2), ve které je uspordddn prvni
talii (3), spojeny tédhlem (20), které prochdzi druhou komorou
(21) ventilu (2), s druhym tali¥em (22), uspofddanym ve t¥reti
komore (23) ventilu (2), p¥idemZ o druhy tali¥ (22) se opird
prvani pruZina (24) a na vystupni otvor (25) néddoby (S)vje
napojen zpétny ventil (10), tvoFeny sedlem (27) a zdklopkou
(28), ve které je uspordddna Skrtici dyza (12) a o zéklopku
(28) se opird druhd pruZina (29).

2, Zarizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze do Skrtici
dyzy (12) je zaYazena oh¥ivaci komora (14).

1 vykres
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