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-~ - DESCRIZIONE -

a—correde—di—une—domanda—di—brevetto—per—invenzione--dal—+ti
f“; tolo+—ibispositivoper—chiudere—un—procedimento-di—frenatu

ra—awtomatica—per—autoveicolil's

~N
oS
e " d
S
O | & nome: MERCEDES—BENZ -AKTIENGESELLSCHAFT
o
-

-mm: ~Elinvenzione—riguarda—un—dispesitivo—per—ehiudere—un-proces
Q so—di—frenatura—autematica—n—autoveicold—secondo—i-l—pream
%
bolo—del—La—pivendieazione——l-,wemne-esso—aisul—t&notmd~esem—-—%—————-
— — pio—dalla—pubblicazione-DE-40-28--290-Cl-. - : -
> In-gquesta-pubblicazione-viene-descrittoun-processo-di-fre : -
X&g_x natura-automatica,che-viene avviato_al-superamento-di—una
R § prestabilita velocitd di azionamento_del_pedale_di_ freno_e ! —_
st uviene terminata almenc quando il conducente.non.azicna-pitil S
Q\ Q pedale di frena R
§N | Altri_crifteri per_avviare_ e terminare un tale processa . di
1
p o -
§ _ | frenatura automatica_sono_illustrati nella domanda di_brevet='__ -

: to DE-P, 43 25 940.5 non pre=pubblicata. In. essa.viene in

t

I
- particolare. proposto.di rilevare la forza trasmessa dal con-

ducente.al_pedale_ di_freno_e_chiudere il _processo.di_frenatu=

ra_automatica in funzione di questa forza del pedale

Il rilevamento della forza nel pedale di freno richiede sup- '

: I
plementari senseri e logiche di elahorazione, il che rende

necessario, in particolare in caso di un_elemento_strutturale

- —critico_per la sicurezza, un _supplementare dispendio_di costru-—.




zione e di sviluppoe.

I1_compito dell'invenzione_ é_quello. di sviluppare un_disposi-.i

Xivo, che assicuri un_disinnesto sicuro_del processo. di_ fre—_;

EN »
+
*
-

-J-natura automatica in ogni caso_con_un piccolo dispendio sup- .|

|_plementare.

~— -—] Questo_compito_viene risolto per il fatto che_viene rilevato_ i

tra_l'asta di spinta dell'impianto fre-

nante e un elemento strutturale spostabile rispetto ad essa

— |l entro un gioco _ben_definito. Il rilevamento del movimento re-' __
: " 'y 13 - : -
— -—— j. lativo dell'elemento_strutturale rispetto all'asta di pressio— ~_ —
_ ne_avviene attraverso_due tasti, un tasto di chiusura e un. |- | ___
_— tasto di apertura, che vengono_azionati_attraverso un comune !
SN . __.__ |.eccentrico di comando. Una operazione di comando dei fasti av—_  _ _
:
_ N — - viene in ogni_casc quando_il pedale di freno viene sostato in’ L
N
3 (\ o  direzione della sua posizione di riposo. Se una operazione di'
N
comando, corrispondente a questo movimento relativo, avviene
___-Hi___ ._ _ .__| durante un processo di frenatura automatica, allora questo__ !
. - processe viene terminato. R —— o
!
S Forme di realizzazione vantaggiose dell'invenzione possono |
L _essere rilevate dalle sottorivendicazioni; per il resto,1l'in-;
venzione verra qui di seguito descritto pili da vicino con ri- -
_ o J ferimento ad un esempio di realizzazione illustrato nel dise-!
—— .. ._ {8®no, in cui: _ - - ——
la figura 1 mostra una sezione attraverso unamplificatore del-
S L | -9 2aplla o MosLla una sezlone atiraverso unamplirica
' i
- ... ._.__ | la forza di frenatura con un elemento di _comando disposto in . _

———
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ess0,;

la figura 8 rappresenta il grafico delle posizioni di coman-

do dei tasti e di un interruttore delle luci di freno in una

operazione di frenatura e

la figura 3 mostra un diagramma del ciclo con lo svolgimento

del controlle del funzionamento del dispositive di comando.

La figura 1 mostra una sezione attaverso un amplificatore di

forza frenante 10 nella sua posizione di riposo. L'eccentrico

di comando 15 dell'elemento di comando 14, disosto sul chia-

vistelleo 16 si trova ugualmene nella posizione di ripos@. Se.;

ora viene azionato il pedale di freno, allora 1'asta di spin-:

72 2

‘
i

ta 11 sposta dapprima sblo il pistone di valvola 12 e dopo il

2
W

superamento del percérso di comando del pistone di valvola 12,

1

nell'involucro di controllo 13, sia il pistone di valvola 12

Ml/?mm

492&5

Z2

sia anche 1l'involucro 13 in direzione del cilindro di freno i

principale 19. L'eccentrico di comando 16 non viene azionato

4272
B

nemmeno con questo movimento, in quanto il chiavistello 16 1

. _ :
viene allontanato con gquesto movimento dalla :battuta anterio-

re 18, fungente da elemento di azionamento. Solo guando viene

lasciato il pedale di freno e sposato in direzione della sua

1

posizione di riposo, il pistone di valvola 12 si sposta al- i

1'indietro nell'involucro 13 in misura tale che il chiavistel-
1

[

lo 16 pervenga fino alla battuta anteriore 18. In questo istan-

l

te l'eccentrico di comando 15 viene azionato dalla battuta an-—

terioe 18. Al funzionamento normale dell'elemento di comando
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14 avviene una operazione di comando. Nei casi in cui viene

eseguita una operazione di frenatura automatica, il suo cri-

terio di 1nterruz1one viene quindi soddisfatto e la detta o-

perazione viene terminaa. Poiché l'operazione di comando

avviene perd anche con gli azionamenti del pedale di freno,

in cui non pud essere avviata una operazione di frenatura

automatica, la funzione del criterio di disinnesto pud esse-

re continuamente controllata. Non appena & terminata 1'operas:

zione di frenatura e ha avuto luogo una compensazione di pres—

sione tra le camere dell'amplificatore di corsa frenante lb,

i
.

|
_._._.__.___i_.. -

e

|
_.‘%.

|

]

H

i

T

'
—

il pistone di valvola ritorna di nuove alla sua posizione

di rlposo Il chiavistello 16 non si appoggia plu.sulla bat-

tuta anteriorel8, l'eccentlrco di comando 15 non viene piill

sollecitato e l'elemento di comando 15 si trova ugualmente

nella posizione di riposo, sempreche si abbia un fun21onamen—

to normale.
. E&\Q -

La flgura 2 mostra il percorso di segnali in funzione del %

tempo nelle entrate primarie di una unita di controllo, 1'u-!

-—_ _— |
—e— e ]

nitd di controllo ricevendo i segnali di entrambi i tasti e |

di un interruttore di luce di freno. Un segnale "1" corrispon-

’
H

de ad un circuito chiusoc e un segnale "O" corrisponde ad’

un circuito interrotto. In 51ncron1acaltempo vi é stato so-

vrapposto il tratto sP percorso dal pedale di freno. Nel gra-

P

fico la curva del percorso del pedale é tracciata a puntl e

indicata con sP. Il percorso di segnall dell'interruttore 4i’
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luce di frene é indicato con Bls ed & illustrato con una li-

nea continua. Il percorso di segnali del tasto di apertura é

indicato con Tl e tracciate a tratteggio. Il percorso di se-~

gnali del tasto di chiusura & illustrato a punti e tratti e it

dicato con T2.

-

Nell'istante TO Il pedale di freno & spostato dalla sua posi-

zione di riposo in misura tale da azionare l'interruttore di

luce di freno. Da questo istante entrambi i tasti devono tro-:

varsi nella posizione di riposo. Poiché l'interruttore di lu-

ce di freno é conformato di regola quale interruttore di a--
a

pertura, il segnale Bls dell'interruttore di luce di freno

si commuta nellistante tO da "1" a "O".

Nell'istante t1 al richiamo del pedale di freno da parte del

conducente, entra in azione il tasto conformato quale tasto

di apertura. All'istante t2 & terminata 1'operazione di co-

mando dell'altro tasto conformato quale tasto di apertura. In

tale maniera, sempreché si abbia una operazione di frenatura

automatica, viene soddisfatte il criterio di interruzione e

termina l'operazione di frenatura. Un intervallo di tempo tra

gli istanti t2 e t1, che & maggiore di un valore di soglia

Stl, avente il valore di un ridotto numero di ritmi operativi

del dispositivo di controlle, fa presupporre che nel disposi-

tivo di comando vi sia un difetto. Un ritmooperativo del dispp—

sitivo di controllo, dura all'incirca 10ms e un piccolo nume-

ro di ritmi operativi significa ad esempio al massimo fino a




i e e CiNQUeE-T i tmi--operativi--di 10-ms,-preferibilimente-perd-solo—f —— —————-— ---

e i due-ritmi-operativ i—Se~vieneconstatato—un—errore;—allora—i- R

viene—impedito—l-tavvio di un-processo—di-frenatura—automaticas )

Atraverso-una—indicazione-o—una-l#Mpadina-di—controllo—viene i
:
1

indicata-lltesclusione-del-processo-di-frenatura-automatica—e

+

i1l conducente_wviene invitato—a recarsi—ad-una-officina.-Se-

1'errore_si .verifica al-termine-di-un-processo-di—frenatura

- .l automatica, allora guesto processo-viene—terminato-preferi- : — m——

t

bilmente solo_dopo-la-constatazione-del-criterio-di—interruzio-

i - . ' PRt L
o1 ne e llesclusione viene_indicata-.golo-altermine-dell'operazio~ : § ‘

I ne_di. frenatura automatica.oppure-addirittura- solo--dopo--che—: < - —

1linterruttare di luce_di_freno-ha—indicato—la-chiusura—del———- ———- - ——A\N———

_ 1l'operazione_di_frenatura : R

—rwmrt.Nell ulteriore. decorso..in. funzione del.tempo, -il pedale di -

Lo _,_.fr:eno -viene_di_nuovo_scllecitato-con-una—forza-maggiore--dal- —j ——-- - --

[
conducente e_il_percorso_del pedale_aumenta-di—nuovo. -Premes—-i—-— - --— ___&w“

_ .—— 180 un funzionamento corretto, i tasti-entranc in azione tra - e e - %\ -
; !
i —.— . iBli istanti 3 e t4 e_passano_alla posizione di-riposo. Ad Un <-- - — — cmen e

o . i nuovo allentamento del freno, tra .gli istanti. t5 e.t6.ha. LUuogo - - - - e -

i

_ . ___  _un ulteriore_processo_di_comando, in quanto i.tasti.vengono di. -_ B
———__inuovo azionati. Nell'istante_t7 si_chiude l'interruttore di——-%  — oo oo
# .
e . __iluce di freno, _in_quanto_il_percorso.del .pedale 6 diventato - - —.— - oo o — .
!
— e eo—_. _._.ltroppo piccolo per azionarlo._ Il reinserimento .dell'elemento .. -. — o —— - _
;

_...41 comando avviene tuttavia_solo_tra_gli .istanti . t8.e.£9. AN= weoo o - o« ..

.che con queste operazioni di_comando dell'elemento di comando .. .- - .- I

H
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. gli intervalll di fempo tra l'azionamento di uno dei tasti e

1'azionamentoc dell'altro tasto non devomo uscire al di fuori

dei limiti prestabiliti. Inoltre, l'intervallo di tempo presta-

bilito dagli istanti t7 - operazione di commutazione déll‘in—

terruttore di luce di freno Tls da "O" a "1" — & t8 - chiu-~-

sura dell'operazione di commutazione del tasto agente per 1'ul-

timo - non deve ugualmente superare un valore limite presta-

bilito $t2. Questo valore limite St2 si trova ugualmente nel

campo di un numerc ridotto, ad esempic fino a 15 ritmi opera-

tivi del dispositivo di controllo. IL valore limite St2 deve

\<§ ] trovarsi al di sopra dell'intervallo di tempo, durante il qga;,”
%§§\ le il pistone di valvola & sposﬁaténell'involuoro di comandé”
3 .
N
§ dalla posizione di riposo alla posizione operativa, in cui
§ ha luogo una compensazione della pressione tra le camere del-.
[y \gig
\§ Q\ L'amplificatore della forza frenante a depressione con la con-

temporanea evacuazione ad esempio attraverso il tubo di aspi-

r

razione.

Cisd

- Secondo una conformazione dell'invenzione & anche possibile !
' i

che all'unitad di controllo vengano addotti segnali analogici

oppure segnali digitali generati mediante la trasformazione

analogica~digitale dai segnali anllogici. Cid rende possibile

non solo di scoprire un errore ma anche di determinare il ti-

!
i
|
|

po dell'errore stesso. A tal fine si pud utilizzare ad esempiq

t
‘per ogni tasto un circuito di controllo. T1 circuito di con-~
1

. . . . . . . 1.
gtrollo consiste di una resistenza inserita in serie con}l
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N

tasto. In parallelo al c1rcu1to in serie re31stenza/ asto é

]

inserita un'altra resistenza. In serie a questo circuito in

JE ORI SpE

P

parallelo & inserita un'altra resistenza. Questa resistenza &

collegata come una sorgente di tensione. I1 circuito in pa-

rallelo é collegato a massa. Quale segnale d viene rilevata

i la tensione a valle della resistenza collegata in serie al

cuicuito in parallelo. Di preferenza, tutte le resistenze han-

i
;
‘no la stessa impedenza R. Se la sorgente di tensione fornisce:

e i e = — —— = P R

!
la tensione U, allora all'apertura del tasto il segnale di
- - !

tensione assume il valore U/2 e alla chiusura dell'interrutto{

— e

're il valore U/3. Un segnale di tensione "1" indica una rot-

*
—— b e et R e ———
i
‘
1

]
- .
tura del cavo posteriormente al punte di misuraziocne e un se-, o

gnale di tensione "0O" indica una rottura del cavo anterigtmen-

.
'
i

te al punto di misurazione. In base al verificarsi o al non

verificarsi di operazioni di commutazione si trarra conclu-

sione sul funzionamento del tasto.

!

i e e imim——— e+ mm = = e e e JRRSEIPURVERS R SRSV U

t
. ! »
3 La figura 3 mostra il dlagramma del ciclo dl un controllo del gF\

I
'funzionamento del dispositivo di commutazione, come essoc &

i
i -4
)

T e e a e m— —— -

il
;8tato descritto con riferimento alla figura 1. Questo control-

e e em — e — —mm e e T e —

;lo si svolge parallelamente al controllo del processo di fre-

‘natura automatica e presenta due punti di intersezione con es-
i

N PR e ———— e —————— - PUGEEIRN——

i

1
!
so. i

e e m e 4w e — e R S g e - ——t ————————

}Secondo le fasi 114 e 120 il processo di frenatura automatica

viene terminato, in quanto durante il controllo del funzicna-

5 oot O -

‘mento & stato constatato che & stato soddisfatto il criterio
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di_interruzione dell'operazione di. frenatura_automatica. La

chiusura del processo di_frenatura automatico pud essere as-

sunta, dopo_il ftrasferimento di un cerrispondente segnale dal-
y D I

la_sorvepglianza del funzionamento dell'!interruttore di disin-

nesto.al_controllo del processo.di frenatura. automatica, da |

parte dal controllo _stesso del processo di frenatura auto- |

matica. Al _termine del processo di frenatura automatica, al

controllo_del funzionamento wviene trasmesso un segnale _per

far passare alla fase successiva il controllo del funzionamens

to. =

Il secondo punto di intersezione é rappresentato dalle fasi

(

105, 115 e 121, Queste fasi vengono raggiunte quando il con-

R k3
trello del funzionamento scopre un errorenel funziovamento

del circuito di interruzicne. Si deve guindi interrompere

2 f

”

l'avvio del processo di frenatura automatica. Anche a tal fi-—

ne si pud trasmettere un corrispondente segnale al controllo

del processo di frenatura automatica, il controlloc impedendo

Y

un avvio del processc _di frenatura automatica. Per ragioni

di sicurezza, il disinnesto del processo di frenatura auto-—

in mode
matica pud aver luogo¥da farlo durare fino a che il corrispnn:

dente segnale non & stato rimosso alla visita in una offici~

na.

Nella fase 100 viene controllato se l'interruttore di luce di

freno Bls, conformato quale interruttore di apertura, & chiu-

se e quindi se genera 1l segpale "1", In tal caso nella fase

i
I
1
i
!
:
}
L]
,
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101 —una-variabile-t,—indicante—i3i—tempos—viene—riportata

al —valore- 0.-Nelle-fasi—102-e-103-viene—controltato-se—+

tasti Tl-e-T2 gi--trevano—nellaloro—posizieone—di—riposo—e—quit

—di-se_i-segnali-Tl =11t o T2 =NQL vengono—trasmessi—alla

_unita di-controllo.-In—tal-caso-non-si—pud-conostatare—un

errore-nel funzionamento-del circuito—di—interruzione-e-si

torna-all'inizio del programma.—Se—in—una—delle-due—fasi—102

o 103 visne constatato_che-al dispositivo-dicontrolle-non

viene_trasmesso_il segnale corrispondente.-alla posizibne..di

riposa_del tasto, allora si-.controllerd-se-dall'annullamento

della variabile t & passato o meno-ilvalore di.soglid-di

o e g

tempo_St2. _Ss non & stato-superato—il valore-disoglia-di

TN 71 LRV LESEa

tempo St2, allora si tornerd-indietro alla fase 102. .Se.-in

ary

vece il walore.di soglia di--tempo-St8 é-stato-asuperato,.-al-

lara nel_circuito di disinnesto esiste-un-errore. Di-conse— |

guenza, nella. fase 10S.viene impedito_l'lavvioc. del .processc

di_frenatura automatica e.al conducente_viene messa-a.dispo=-

sizione_una.corrispondente informazione

Se invece nella fase 100 viene constatato che & azionato 1tin=

1

terruttoye_di luce di freno e quindi i1 controlle trasmette

il segnale Bls = "0", allora nella fase 106 viene dapprima

controllato se é azionato_il tasto Tl1, conformato quale faqu

Il

di_apertura e in_tale maniera trasmesso il segnale T1 =< 0 al-

1'unith di_controllo. _Se cid non é il casa,-allora nella fa-

se_107 si controllerd se il tasto T2, conformato_quale tasto
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|
v di ch_ig_suxjg—,\_,_é_.azionato__e_quindi_iL.segnale T2 = 11! trasmes-—-.

s80_all'unitad _di_contreollo ~J3e_nemmeno cid & il caso,--allora- —hee—m——-

si ritorna alla fase 100Q.

Se in una delle due fasgi 106 o.107 & _stato.constatato-che-&

azionato il corrispondente_tasto Tl _o_T2, allora-nella_fase

108 rispettivamente 116_la_variante t_viene riportata-a 0.

Nella fase 109 o nella fase 117 viene quindi controllato_se

€ anche azionato l'altro_tastoT2 rispettivamente_Tl..Se. cid

& il caso, allora_nella fase 100 _viene_controllato_se ha_ luo—

go o meno un processo di_frenatura automatica. Se si & in ' ' - -e-"

-

presenza di un processo di frenatura automatico,_ allora secof=~ _ __ __ ___

+

do la fase 111 al controllo_del pgqcesfs',o_Adimfrﬁna'tui;;awautoma-ﬂi_‘.__- ——

tico viene trasmesso che & soddisfatto il criterio .di chiusu— ... ...

ra. Il processo di frenatura_automatica_viene_terminato. Suc- ————— e

alla fase 100, il che avviene anche quando_nella fase. 100 vie— .

ne constatato _che non ha luogo_un processo di_frenatura automa- __ _. _

L S S
Nelle fasi 112 rispettivamene 188 viene contrellate, quando. . ... _

nella f‘ase_lO_S_)_E;_Lsp_e’_;j:J:._\ggmente 117 & stato constatato che non..' __ __ . ___

¢ azionato il secondo tasto T2 rispevtivamente T1, se la.so= | __ __ _
!
glia di tempo Stl & stata superata o meno dalla variabile B NN P —
e e - T TE TMEE R E Bhata s }
che rappresenta il tampo. Se la soglia di tempo Stl _non & sta- ;- e
f@ superata, allora ha luogo un salto all'indietro alla fase_ ... __.__.

109 rispettivamente 117.

S ——
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—Se pella—fage- }12-rigpettivamente -118-viene—constatato—che

—113-—+rispettivamente-nella-fase-119-viene controllato—seha

te- 120 al-eontrodtio~del-processo—di frenatura automatica-vie=

—proecesso-ha—-lucgo;—eliora-secondo—la fase k14, rispettivamen~—

—-kuogo -o—meno—un- processo -di-frenatura~auvtomatica. ‘Se-tale ~—]~——-—— - ————— =~

ne-gomunicato-che -é—stato—soddisfatto—il—criterio-di--chiusura-—

LIl -processo—di- frenatura—automatico- viene chiuso- e—successi=

L vamente-viene-eseguita-la—Tfase115—rigspettivamente—1-21—4A

.-tivamente-l119.viene-constatato—che-non-si- &-in-presenta- -di

——questa—fase—si -salta- direttamente -quando-neilla—fase 1i3-rispet-

-udppocesso—di~£Penatura—automatiea¢—Nella—fase—Ll5~rispet-*————

-tivamente-121--viene—impedito—ltavvie-del-processo—di—frenatu-

ra.automatica—e-al-conducente—viene—messa-a-disposizione-una

informazione-corrispondente -.

]

UN MANDATARIO
~ GEFfme per gl g T s .
Cgrlo Luigi lannone

¥ _d'izcr. 486) |
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. RIVENDICAZTONT

1. Dispositivo per chiudere un processo di frenatura autmatica

¥ -

/&r\, in autoveicoli, in cui mediante una unitd di controllo viene

Q avviato il processoc di frenatura automatico in funzione del-
F

y 1 'azionamento del pedale di freno, in_cui 11 processo.di .fre—

«AQ natura antomatica viene chiuso quando viene soddisfatto un

k criterio.di chiusura_e.in.cui il .veicolo presena un impian- e

R to_frenante, in.cui la forza generata su._un. pedale_di _freno

viene trasmessa attraverso un'asta di spinta ad un amplifica=| =

tore. di forza di frenatura, "f_'

1 T
A oara‘tterizzato_dal_famo_m_da_un_elemento_di_az;onamenm;é_p%

o

da_un_elemento..di .comando..viene.formato..un.dispositivo_di-co-_

mando,..in_cui:

o
o

= 1'elementa_di comando.consiste di_due_tasti,._.che vengono_a-.

|

zionati attraverso. _un.comune eccentrico..di_comando, solleci-

o . tabile _dallfelemento.di_azionamento. e_di.cui. uno dei tasti_ .

A b e e e e any e v e

. ... & conformato._quale tasto.di chiusura e l'altro_tasto quale _._

e em e e e —mne—__:_tAsto_di. apertura, .. __

——— e et e e — e = uno _dei _due _elementi del. dispositivo di_comando & collega- ..
!

to_rigidamente con. l!asta_di spinta, . __ ____ _ __ _ o __ o i ..

= 1l'altro_elemento del _dispositivo_di comando & _disposto_su

R —

I
]
e e e __E_Auna_par_te_.strutturale. mobile rispetto. alltasta di vspinta_solo_i'

i

e ei e . e . __..__:nell'ambito.di un gioco ben.definito, la detta parte struttu-: . _ __
{ . i

1
e e e e - .___i,_ral& eseguendo almeno ad uno spostamento del pedale di freno ..

-l el o . ~in _direzione_della _sua posizione di riposo,. nell! ambito del _ ... .
' i

. | . . - '

gioco rispetto all'asta di spinta, unmovimento relativo, !
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innesto dell'elemento di comando e

— il processo di innesto & utilizzato_in base a questo mouvi-

mento relative quale criterio di_chiusura del processo di fre-

natura automatico.

2. Dispositiveo secondo la rivendicazione 1, caratterizzato

dal fatto che 1l'elemento di innesto & disposto sull'involucro

dell'amplificatore della forza frenante e 1'elemento di azio-

namento sul pistone di valvola, collegato con l'asta di spin-

ta e disposto_in modo longitudinalmente spostabile nel detta QO

involucro. 7_'3 : N

3. Dispositivo secondo la rivendicazione 2, caratterizzat

-

fatto che quale elementd di azionamento viene usato un_chia- j 3%5 S
vistello atto a delimitare il gioco di percorse del pistone . §,_ L
di valvola nell'involucro di controllo.

4. Dispisitivo secondo la rivendicazi;ne 1, cara;;gﬁizzajg_da, _. ggsgﬂ
fatto che l'elemento di innesto é disposto su una testa a bk;Sh\____
forcella dell'asta di spinta, che serve per il fissaggio del E \%SS -

i peda%g di freno, il pedale di freno essendo fissato alla testa

a forcella a mezzo di un bullone trasvesale attraversante i ]

punti di fissaggio dal lato della testa a forcella, il perno

' trasversale essendo ritenuto nei punti di fissaggio in modo_da

1

t impedire la sua fuoriuscita, perd con un gioco in direzione di
: .
t

: movimento dell'asta di spinta e i1 perno trasversale fungendo

da elemento di aziocnamento.
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)
-

fatto che ad un dispositivo di controllo vengono addotti se-

i
1
i
f
i
t
g
5. DlSpOSltlvo_secondo la rivendicazione 1, caratterizzato dal
{
l
|

gnali e in base a questi segnali si potranno trarre conclusio—

§
o |
ni su disturbi del disinnesto del processo di frenatura auto-

! matica, 1 segnali rappresentando almeno:

~le posizioni di comando dei due tasti e

- 1la posizione di comando di un interruttore di luce di fre-~

no'

6. Dispositivo secondo la rivendicazione 5, caratterizzato

i
dal fatto che segnali rappresentanti la posizicne di comando e

.
1
4
i
i
i

dei tasti vengono addotti al controllo come segnali digita- ;

1i. IR !

7. Dispositivo secondo la rivendicazione 5, caratterizzato i

dal fatto che segnali rappresentanti la posizione di cimando

deil tasti vengono addotti al controllo come segnali énalogiei

i
ci. {
|

8. Dlspos1t1vo secondo la rivendicazione 5, caratterizzato Poooas
. e e e e e —_—_— = - + P J— —_— —————— - - U e

i
dal fatto che si trarra conclusione su un disturbo del d151n—

- ._.-_i.__~_ ———— PR, et - o o e ——— s e P e
nesto del processo di frenatura automatica almeno quando: .
A 1 e e
| ~— uno dei due tasti non & nella posizione di riposo guando '
e e e s ——————— o e - t— — —— e n b e ——— P

contemporaneamente l'interruttore di luce di freno si trova

nella posizione di riposo pilt a lungo di un pxccolo numero

i
?
!
|
|
i
'
i
1
1
!
i

di ritmi operat1v1 del dispositivo di controllo,

————————— e e e e b oL L — PR [ —
H

L (TP S

- 1'interruttore di luce di freno € azionato e 1l'intervallo

T B it - - S A

di tempo tra gll istanti di azionamento dei tasti supera un

I
i
)
il
H
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numero_ridotito. di_ritmi operativi del dispositive-dicontrol-

lg.

9, Dispositivo_secondo_la rivendicazione 8, caratterizzato-dal

fatto che al dispositiva di controllo wviene adddotto-in aggiw

ta_un_segnale rappresentante un percorso misurato del pedale.

10. Dispositivo secondo la rivendicazione 9, caratterizzato

dal fatto che non si desumerda un disturbo del disinnesto del

processo di frenatura automatica quando_ i _tasti non funziona- |

KERERLE LR

no, benché il percorso_del pedale di freno & minore di 50 mm

-

se _contemporaneamente la velocitd del pedale é minore_del va-

|

4

lore di soglia della velocitd del pedale.

11. Procedimento secondo_la rivendicazione_10,_caratterizzate

dal fatto che il valore di soglia della velocitd del pedale

cé%F;ma%udg:

3
§
:
g

é compresa tra 100mm/s_e 2Q0mm/s.

3
i
¥
5
k]
4
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