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(54) GLEITSCHUTZVORRICHTUNG FUR KRAFTFAHRZEUGRKDER

(57) Bei einer Gleitschutzvorrichtung fiir Kraftfahrzeug-
réder mit mehreren am Unfang eines drehbaren radartigen
Halters verteilt angeordneten Kettenabschnitten (4) -
sind die Kettenabschnitte 2zu Gruppen (5) aus jeweils
mindestens zwei Kettenabschnitten (4) zusammengefafit,
wobei die einzelnen Gruppen (5) aus Kettenabschnitten
(4) in gleichmiBigen gegenseitigen Abstdnden iber den
Umfang des Halters (1? verteilt sind. :
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Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzvorrichtung fiir Krafifahrzeugriider mit mehreren am Umfang eines
drehbaren radartigen Halters verteilt angeordneten Kettenabschnitten, deren dem Halter abgewandte Enden bei in
seiner Betriebsstellung an der Seitenwand eines Reifens eines Kraftfahrzeugrades anliegend umlaufendem Halter
unter Flichkraftwirkung vom Halter weg und zumindest teilweise in den Bereich der Bodenberiihrungsfliche des
Reifens bringbar sind.

Gleitschutzvorrichtungen der vorstehenden Art sind in mannigfacher Ausfiihrung bekannt. Ihr Vorteil besteht
darin, daB sie eine Kettenmontage, wie sie bei iiblichen Gleitschutzketten unumg#nglich ist, iiberfliissig machen.
Der Fahrer eines Fahrzeuges, insbesondere Nutzfahrzeuges, kann die Gleitschutzvorrichtung vielmehr, ohne den
Fahrersitz zu verlassen, aus einer Ruhestellung in eine Betriebsstellung iiberfiihren und umgekehrt. Wenn
Gleitschutzvorrichtungen der zur Diskussion stehenden Art gleichwohl wenig in die Praxis Eingang gefunden
haben, so liegt dies u. a. daran, da die Gleitschutzeigenschaften der bekannten Konstruktionen aufgrund der
Ausbildung und Anordnung der Gleitschutzelemente zu wiinschen iibrig lassen,

Bei allen bekannten einschligigen Gleitschutzvorrichtungen sind, wie dies beispielsweise in der
DE-PS 266 487 und der US-PS 2 241 923 dargestellt ist, iiber den Umfang eines als Reibrad ausgebildeten
Halters in gleichm#Bigem Abstand einzelne Kettenabschnitte verteilt. Der Nachteil einer solchen
Kettenabschnittverteilung besteht darin, da insbesondere bei niedrigen Fahrzeuggeschwindigkeiten keine Gewéhr
dafiir gegeben ist, daB Gleitschutzelemente in hinreichender Zahl in den Bereich der Bodenberiihrungsfléiche des
Reifens gelangen. Hinzu kommt, daB der Abrolikomfort des Reifens bei Einsatz der bekannten Vorrichtungen
stark beeintréchtigt ist und ihre Kettenabschnitte zur Zopfbildung neigen.

Es hat nicht an Versuchen gefehlt, der angedeuteten Problematik Herr zu werden. Ein Weg, der allerdings
ebenfalls nicht zum Erfolg fiihrte, bestand darin, anstelle von Kettenabschnitten speichenartige oder gabelformige
Gebilde zu verwenden (US-PS 36 58 158 und US-PS 27 47 691). Sie bieten zwar den Vorteil, daB sie
unabhiingig von der auf sic ausgeiibten Flichkraft in den Bereich der Reifenaufstandsfliche bewegt werden, ihre
Gleitschutzeigenschaften sind indessen selbst dann unbefriedigend, wenn man die Speichen oder Gabeln mit
vorspringenden Einséitzen oder anderen Gleitschutzmitteln versieht.

Als ebenfalls ungeeignet hat sich, u. a. aus Festigkeitsgriinden, die Verwendung von mit Spikes bestiickten
elastischen Scheiben als Gleitschutzelemente (US-PS 28 09 704) erwiesen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Gleitschutzkette der in Betracht gezogenen Art zu schaffen,
die unter Beibehaltung von durch einen Halter nach auBen schleuderbaren Kettenabschnitten als
Gleitschutzelemente deutlich verbesserte Gleitschutzeigenschaften und Reifenabrollverhiltnisse gegeniiber den
bekannten einschlégigen Vorrichtungen bietet, wobei zugleich eine verliingerte Standzeit der Kettenabschnitte und
eine gute Uberwachbarkeit ihres VerschleiBverhaltens angestrebt wird.

Die vorstehende Aufgabe wird erfindungsgemiB dadurch gelost, daB die Kettenabschnitte in aus jeweils
mindestens zwei Kettenabschnitten bestehenden, am Umfang des Halters in gleichméBigen gegenseitigen
Abstiinden vorgesehenen, insbesondere iiber Zwischenstiicke mit dem Halter verbundenen Gruppen angeordnet
sind.

Die erfindungsgeméBe Gleitschutzkette bietet eine Reihe von Vorteilen. Durch die Verwendung von zu
Gruppen zusammengefaBten Kettenabschnitten kdnnen diese aus kleineren Gliedern als bisher bestehen, Derartige
feingliedrige Kettenabschnitte sind leicht in den Keilspalt zwischen Reifen und Fahrbahn einfiihrbar. Gleichzeitig
wird eine gleichméBigere Verteilung der Greifelemente iiber die Bodenberiihrungsfliiche des Reifens erreicht und
auf diese Weise sowohl das Abrollverhalten des Reifens als auch die Gleitschutzwirkung positiv beeinfluBt. Da
die Kettenabschnitte der einzelnen Kettenabschnittgruppen die Bodenberiihrungsfliche des Reifens im
wesentlichen facherartig passieren, findet eine Art StufenverschleiB statt, d. h. der erste Kettenabschnitt schiitzt
den oder die nachfolgenden, die nach dem Verschlei des ersten Kettenabschnittes noch ihre volle
Funktionsfahigkeit haben. Auch werden kritische Zopfbildungen weitgehend verhindert, da die sich beim Betrieb
auffachernden Kettenabschnitte der einzelnen Gruppen Drehungen dieser Gruppen um eine gemeinsame Achse
entgegenwirken.

Weitere Einzelheiten und Merkmale der erfindungsgemiBen Gleitschutzvorrichtung ergeben sich aus der
nachstehenden Beschreibung der in der beigefiigten Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiele. Es zeigen:
Fig. 1 die perspektivische Ansicht einer sich im Einsatz befindlichen Gleitschutzvorrichtung, Fig. 2 die
schematische Draufsicht auf eine Gleitschutzvorrichtung mit iiber ihren Umfang verteilten Gruppen von
Kettenabschnitten, Fig. 3 die Anbindung einer Gruppe von Kettenabschnitien an eine Gleitschutzvorrichtung,
Fig. 4 eine modifizierte Anbindung von Kettenabschnitten unterschiedlicher Linge an den Halter einer
Gleitschutzvorrichtung, Fig. 5 die Anbindung einer Gruppe aus unterschiedlich langen Kettenabschnitten an
einen Halter iiber ein Zwischenstiick, Fig. 6 die Anbindung einer Gruppe aus drei Kettenabschnitten an einen
Halter iiber ein von einem Kettenabschnitt gebildetes Zwischenstiick und Fig. 7 die Anbindung zweier eine
Gruppe bildender Kettenabschnitte aus Gliedern unterschiedlicher GréBe an einen Halter,

In Fig. 1 ist ein als Reibrad (1) ausgebildeter Halter, an dem iiber AnschluBelemente (2) und
Zwischenstiicke (3) mehrere Kettenabschnitte (4) angreifen, die zusammen jeweils eine Gruppe (5) bilden,
erkennbar aus Griinden der Ubersichtlichkeit wurden in Fig. 1 lediglich zwei von sechs Gruppen dargestellt.

In Fig. 1 sind die aus Kettenabschnitten (4) gebildeten Gruppen (5) iiber Zwischenstiicke (3) mit dem
Halter verbunden, wogegen die Fig. 2 - 4 Losungen zeigen, bei denen zu Gruppen (5) zusammengefaBte
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Kettenabschnitte (4) unmittelbar am Halter (1) angreifen. Bei den Lisungen gemiB den Fig. 2 und 3 haben die
Kettenabschnitte (4) der jeweiligen Gruppen die gleiche Linge. In Fig. 4 ist dagegen eine Gruppe (5) aus
Kettenabschnitten (4) unterschiedlicher Linge dargestellt. Kettenabschnitte (4) unterschiedlicher Linge sind auch
bei der Konstruktion gemiB Fig. 5 verwendet. Hier ist das AnschluBelement (2) iiber ein Zwischenstiick (3) mit
dem Halter verbunden, wobei das Zwischenstiick (3) gelenkig am Halter gelagert ist. In Fig. 6 findet ein aus drei
Kettengliedern gebildeter Kettenabschnitt als Zwischenstiick (3) Verwendung.

Die Fig. 7 zeigt schlieBlich zwei an ein AnschluBelement (2) angeschlossene Kettenabschnitte (4) aus
Kettengliedern (6, 7, 8) unterschiedlicher GréBe. Durch die Verwendung von Kettengliedern unterschiedlicher
GroBe wird der Einlauf der Kettenabschnitte (4) in den Keilspalt zwischen Fahrzeugreifen und Fahrbahn
verbessert und das Herausrutschen von Kettenabschnitten aus dem Keilspalt erschwert. Durch die Verwendung
von zu Gruppen (5) zusammengefaBten Kettenabschnitten (4) lassen sich Kettenabschnitte verwenden, deren
Glieder vergleichsweise klein sein kénnen. In der Praxis verwendet man Kettenglieder, deren Nenndicke maximal
5 mm betriigt und deren uBere Breite htichstens gleich der dreieinhalbfachen Nenndicke ist.

PATENTANSPRUCHE

1. Gleitschutzvorrichtung fiir Kraftfahrzeugrider, mit mehreren am Umfang eines drehbaren radartigen Halters
verteilt angeordneten Kettenabschnitten, deren dem Halter abgewandte Enden bei in seiner Betriebsstellung an der
Seitenwand eines Reifens eines Kraftfahrzeugrades anliegend umlaufendem Halter unter Fliehkraftwirkung vom
Halter weg und zumindest teilweise in den Bereich der Bodenberithrungsfliche des Reifens bringbar sind,
dadurch gekennzeichnet, daB die Kettenabschnitte (4) in aus jeweils mindestens zwei Kettenabschnitten (4)
besichenden, am Umfang des Halters (1) in gleichm#Bigen gegenseitigen Abstéinden vorgesehenen, insbesondere
liber Zwischenstiicke (3) mit dem Halter (1) verbundenen Gruppen (5) angeordnet sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB jede Gruppe (5) drei bis fiinf
Kettenabschnitte (4) umfat und daB vorzugsweise fiinf bis sieben Gruppen (5) vorgesehen sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die #uBere Breite der Glieder der

Kettenabschnitte (4) maximal gleich der dreieinhalbfachen, insbesondere héchstens 5 mm betragenden Nenndicke
der Kettenglieder ist.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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