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(57) Abstract: The invention relates to a deflection rocker for actuating a rotary latch (1) of a vehicle sliding door (2), said deflection
rocker comprising an actuating lever (3) for moving the rotary latch (1), wherein said actuating lever (3) can be moved between a locking
position for locking the rotary latch (1) and an unlocking position for unlocking the rotary latch (1), and an emergency unlocking lever
(6a), which emergency unlocking lever (6a) can be brought into engagement with the actuating lever (3) for moving the actuating lever
(3) into the unlocking position. The deflection rocker according to the invention is characterized in that said deflection rocker comprises
a hinge device (4) which is fixedly connected to the actuating lever and by which the actuating lever (3) can be coupled to the rotary
latch (1), so that the rotary latch (1) and the actuating lever (3) follow their movement in an alternating manner. The invention also
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relates to a corresponding locking arrangement of a vehicle sliding door.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Umlenkwippe zur Betétigung einer Drehfalle (1) einer Fahrzeugschiebetiir (2),
wobei die Umlenkwippe einen Betdtigungshebel (3) zur Bewegung der Drehfalle (1), welcher Betitigungshebel (3) zwischen einer
Verriegelungsstellung zum Verriegeln der Drehfalle (1) und einer Entriegelungsstellung zum Entriegeln der Drehfalle (1) bewegbar
ist und einen Notentriegelungshebel (6a) umfasst, welcher Notentriegelungshebel (6a) zum Bewegen des Betitigungshebels (3) in die
Entriegelungsstellung mit dem Betétigungshebel (3) in Eingrift bringbar ist. Die erfindungsgeméfie Umlenkwippe ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Umlenkwippe eine fest mit dem Betétigungshebel verbundene Anlenkvorrichtung (4) autweist, iiber die der Betéti-
gungshebel (3) mit der Drehfalle (1) koppelbar ist, sodass die Drehfalle (1) und der Betétigungshebel (3) wechselseitig ihrer Bewegung
folgen. Die Erfindung betritft ebenso eine entsprechende Verriegelungsanordnung einer Fahrzeugschiebetiir.
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Umlenkwippe zur Betatigung einer Drehfalle einer Fahrzeugschiebetiir

Die Erfindung betrifft eine Umlenkwippe zur Betadtigung einer Drehfalle einer
Fahrzeugschiebetlr mit den Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 1 sowie
eine Verriegelungsanordnung einer Fahrzeugschiebetlir mit den Merkmalen des

Oberbegriffs von Anspruch 15.

Aus dem Stand der Technik sind Fahrzeugschiebetliren insbesondere aus dem
Bereich der Fahrzeuge des oOffentlichen Verkehrs bekannt, die durch Betatigung
der Drehfalle in einen verriegelten und in einen entriegelten Zustand gebracht
werden kénnen. Der verriegelte Zustand entspricht dabei der Situation einer voll-
standig geschlossenen Fahrzeugschiebetlir und der entriegelte Zustand der Situ-
ation einer Fahrzeugschiebetlr, welche jedenfalls eine Teiléffnungsbewegung
ausgefuhrt hat. Dies kann auch als teilgeéffneter Zustand beschrieben wird. Die-
se Teiléffnungsbewegung ist regelmaBig im Wesentlichen senkrecht zu der von
der Fahrzeugschiebetir bzw. deren Turblatt definierten Ebene erfolgt. Aus die-
sem entriegelten Zustand kann dann einen weitergehende Schiebebewegung im
Wesentlichen in der von der Fahrzeugschiebetlr definierten Ebene ausgeflihrt
werden, was dann aber den Zustand der Drehfalle nicht mehr verdndert. Die
Uberfiihrung in den verriegelten Zustand erfolgt dann sinngemanB gleich in umge-
kehrter Richtung. Eine solche an sich aus dem Stand der Technik bekannte Dreh-
falle umfasst dabei regelmaBig nicht nur ein einzelnes schwenkbares Element,
sondern eine Anordnung von ineinandergreifenden Vorrichtungen, deren Stellung
insgesamt dann einem entriegelten oder verriegelten Zustand der Drehfalle ent-
spricht. Folglich ist hier und vorliegend unter dem Begriff der Drehfalle diese An-
ordnung insgesamt zu verstehen, welche Anordnung auch weitere separat be-

wegliche Teile und insbesondere einen SchlieBbolzen 0.dgl. umfassen kann.

Flir den bestimmungsgemaBen Betrieb der Fahrzeugschiebetlr ist ein Turantrieb
vorgesehen, welcher die Drehfalle zum Bewegen zwischen ihrem entriegelten
Zustand und ihrem verriegelten Zustand antreibt. Daneben besteht aber auch die
Méglichkeit, die Drehfalle durch eine manuelle Notentriegelung und somit ohne
Hilfe des Tlrantriebs zu entriegeln um die Fahrzeugschiebetlr zu 6ffnen. Zu die-
sem Zweck ist eine Umlenkwippe vorgesehen, bei der ein schwenkbarer Betati-

gungshebel Uber ein Zugelement betatigt werden kann und welcher Betatigungs-
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hebel dann beispielsweise Uber einen Bowdenzug die Drehfalle aus dem verrie-

gelten Zustand in den entriegelten Zustand bringt.

Eine solche Umlenkwippe flir eine Drehfalle einer Fahrzeugschiebetir flr ein
Fahrzeug des o6ffentlichen Verkehrs ist in der Patentschrift EP 2 486 207 B1 of-
fenbart, welche Patentschrift fur die vorliegende Erfindung als nachstkommend
angesehen wird. Hier und nachfolgend wird unter dem Begriff der Umlenkwippe
nicht nur dasjenige schwenkbare Wippelement bzw. derjenige Betatigungshebel
im engeren Sinne verstanden, welcher auf die Drehfalle wirkt, sondern die An-
ordnung insgesamt, welche zur Ubertragung der Betatigung der Notentriegelung

auf die Drehfalle dient.

Neben der soeben beschriebenen Notentriegelung kénnen noch weitere Funktio-
nalitdten im Zusammenhang mit der Drehfalle vorgesehen sein. So weist die
Fahrzeugschiebetiir hdufig weitere Vorrichtungen auf, welche den Ubergang zwi-
schen dem geschlossenen und dem teilgeéffneten Zustand der Fahrzeugschiebe-
tir ermdéglichen. Es handelt sich dabei regelmalig um eine oder mehrere weitere
Drehfallen oder Schwenkarme handeln. Da die oben beschriebene und hier erste
vorhandene Drehfalle regelmaBig oberhalb der Fahrzeugschiebetlir angeordnet
ist, sind diese weiteren Drehfallen oder Schwenkarme regelmagiig sowohl in der
Ebene des Turblatts seitlich versetzt zu der ersten Drehfalle als auch vertikal ver-
setzt zu der ersten Drehfalle und insbesondere weiter unten als die erste Drehfal-
le angeordnet. Aus diesem Grunde werden solche Drehfallen in Abgrenzung zu
der Uber die Anlenkvorrichtung angelenkten Drehfalle auch als seitliche Drehfal-
len bezeichnet. Auf diese Weise wirkt die Kraft zum Ubergang zwischen dem ge-
schlossenen und dem teilgeéffneten Zustand der Fahrzeugschiebetlr nicht nur
am oberen Ende der Fahrzeugschiebetlir, sondern kann vorteilhafterweise auch
in einem unteren und/oder seitlichen Bereich der Fahrzeugschiebetlr ausgelibt

werden.

Eine weitere Funktion stellt die Méglichkeit der AuBerbetriebnahme der Fahr-
zeugschiebetlr dar. Bei einer Aktivierung der AuBerbetriebnahme, welche regel-
maBig durch manuelle Kraftausibung und ohne Hilfe durch einen Motor ausge-
fuhrt werden muss, wird die Drehfalle in dem verriegelten Zustand gehalten. Je
nach gewunschter konstruktiver Variante der Fahrzeugschiebetlr ldsst sich eine

solche AuBerbetriebnahme potenziell durch eine Notentriegelung aufheben.
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Und schlieBlich ist regelmafBig vorgesehen, dass eine solche Notentriegelung von
innen auch dann nicht méglich sein soll, wenn das Fahrzeug mit der Fahrzeug-

schiebetlir gerade in Fahrt ist.

Die soeben beschriebenen Funktionalitdten sind je nach Fahrzeug bzw. je nach
Fahrzeugschiebetir in unterschiedlichen Kombinationen und Konstellationen ge-
wunscht. Im Stand der Technik werden diese unterschiedlichen Varianten so um-
gesetzt, dass verschiedene und separate Komponenten, welche im Ergebnis alle
auf die Drehfalle wirken sollen, mit der Drehfalle betatigt werden sollen oder die
Einwirkung auf die Drehfalle beeinflussen sollen, zu einer auch rdumlich ausge-
dehnten Hebelanordnung zum Bilden einer entsprechenden Kraftwirkungskette
zusammengefugt werden. Durch die Vielzahl von méglichen Varianten handelt es
sich regelmafBig um ad-hoc Konstruktionen, welche von einer geringen konstruk-
tiven Ubertragbarkeit auf andere Varianten von Fahrzeugschiebetiiren gekenn-
zeichnet sind. Jede zusatzliche Funktion flhrt zu einer VergréBerung der Ausdeh-
nung und zu einer Erhéhung der Komplexitat, wobei die Ausdehnung einer sol-
chen Konstruktion schon beinahe einer gesamten Breite des Turblatts entspre-

chen kann.

Ausgehend von diesem Stand der Technik besteht die Aufgabe der Erfindung da-
rin, eine bekannte Umlenkwippe zur Betadtigung einer Drehfalle einer Fahrzeug-
schiebetlir bzw. eine solche Fahrzeugschiebetlir mit einer solchen Umlenkwippe
so weiterzuentwickeln und zu verbessern, dass unterschiedliche Varianten bezig-
lich der Funktion der Umlenkwippe konstruktiv einfacher und mit geringerem

Raumbedarf umgesetzt werden kdénnen.

Die Erfindung betrifft eine Umlenkwippe zur Betadtigung einer Drehfalle einer
Fahrzeugschiebetlr mit den Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 1 sowie
eine Verriegelungsanordnung einer Fahrzeugschiebetir mit den Merkmalen des

Oberbegriffs von Anspruch 15.

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass eine konfigurierbare Kombina-
tion verschiedener Funktionalitdten dadurch auf einer einzelnen platzsparenden
Vorrichtung realisiert werden kann, dass der Betatigungshebel fest der Drehfalle

folgend angeordnet ist. Hingegen soll gemaB dem Ansatz aus dem Stand der
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Technik soll dieser Betatigungshebel nur entriegelnd auf die Drehfalle wirken,
sodass eine Kopplung nur flr eine solche Betatigung vorgesehen ist. Eine solche
bedingte Kopplung ist im Stand der Technik auch fir die anderen Funktionalita-
ten vorgesehen, damit sie unabhangig voneinander ausgeldst werden kdnnen.
Indem nun der Betdtigungshebel aber gemal der Erfindung fest der Drehfalle
folgt, kénnen die unterschiedlichen mechanischen Schalt- und Betatigungsfunkti-
onen der weiteren Funktionalitdaten gezielt an dem Betatigungshebel der Um-
lenkwippe angreifen, anstatt platzraubend anderweitig auf die Drehfalle wirken

zu missen wie in dem Stand der Technik.

Eine entsprechende erfindungsgemaBe Umlenkwippe in der Grundausflihrung -
gleichsam ein Basismodul — kann dann um Elemente flr zusatzliche Funktionen
erganzt werden, wobei diese Erganzungen keine wesentliche Erweiterung des
Bauraumbedarfs zeitigen. Damit kann auch die Konstruktion umliegender Bautei-
le und Komponenten auf den Raumbedarf und die MaBBe dieser Basis-
Umlenkwippe ausgerichtet sein, und zwar unabhéngig von der jeweils gewlinsch-
ten Funktionalitéatsvariante. Im Ergebnis kann also eine in ihren AusmafBen stan-
dardisierte Einheit bereitgestellt werden, welche unter Beibehaltung ihrer Aus-

mafBe um die gewlnschten Funktionen erganzt werden kann.

Die erfindungsgemaBe Umlenkwippe dient zur Betdtigung einer Drehfalle einer
Fahrzeugschiebetlir. Bei dieser Fahrzeugschiebetlir handelt es sich vorzugsweise
um die Schiebetlr eines Fahrzeugs des o6ffentlichen Verkehrs und insbesondere
um die Schiebetiir eines Schienenfahrzeugs oder eines Busses. Vorzugsweise
umfasst die Drehfalle eine Kniehebelanordnung zum Halten der Drehfalle in dem
verriegelten Zustand bei Uberschreiten eines Totpunkts der Kniehebelanordnung.
Insbesondere wird der Totpunkt beim Verriegeln der Drehfalle aus dem entriegel-
ten Zustand Uberschritten. Mit dem Begriff ,Drehfalle™ ist vorliegend eine ganze
Drehfallenanordnung gemeint. Entsprechend kénnte auch der Begriff einer Dreh-
fallenanordnung statt Drehfalle benutzt werden. Die Drehfallenanordnung geht
vorliegend Uber eine Drehfalle im engeren Sinne - also der spezifischen

schwenkbaren Vorrichtung zur Aufnahme eines SchlieBbolzens o.dgl. - hinaus.

Die erfindungsgemafBRe Umlenkwippe umfasst einen Betdtigungshebel zur Bewe-
gung der Drehfalle, welcher Betatigungshebel zwischen einer Verriegelungsstel-

lung zum Verriegeln der Drehfalle und einer Entriegelungsstellung zum Entriegeln
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der Drehfalle bewegbar ist und einen Notentriegelungshebel, welcher Notentrie-
gelungshebel zum Bewegen des Betdtigungshebels in die Entriegelungsstellung
mit dem Betatigungshebel in Eingriff bringbar sind. Es kann also der Notentriege-
lungshebel derart in Eingriff mit dem Betatigungshebel gebracht werden, dass
der Betatigungshebel in die Entriegelungsstellung bewegt wird. Diese Bewegung
des Entriegelungshebels wiederum entriegelt die Drehfalle. Regelmafig ist bei
einer hier relevanten Fahrzeugschiebetlir sowohl eine Vorrichtung zur Notentrie-
gelung von aufBen als auch eine Vorrichtung zur Notentriegelung von innen vor-
gesehen, weswegen die erfindungsgemaBe Umlenkwippe vorzugsweise einen

weiteren und damit zwei Notentriegelungshebel umfasst.

Die erfindungsgemaBe Umlenkwippe ist nun dadurch gekennzeichnet, dass die
Umlenkwippe eine fest mit dem Betatigungshebel verbundene Anlenkvorrichtung
aufweist, Uber die der Betatigungshebel mit der Drehfalle koppelbar ist, sodass
die Drehfalle und der Betatigungshebel wechselseitig ihrer Bewegung folgen. Mit
anderen Worten sind die Drehfalle und der Betadtigungshebel im Falle dieser
Kopplung bezlglich ihrer jeweiligen Bewegung zwischen der Verriegelungsstel-
lung des Betatigungshebels - entsprechend dem verriegelten Zustand der Dreh-
falle — und der Entriegelungsstellung des Betatigungshebels — entsprechend dem
entriegelten Zustand der Drehfalle - starr miteinander verbunden. Die Stellung
des Betdtigungshebels ist dann also stets ein Abbild des Zustands der Drehfalle

und umgekehrt.

Eine bevorzugte Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwippe ist
dadurch gekennzeichnet, dass der Notentriegelungshebel auf einem gemeinsa-
men Zapfen schwenkbar gelagert ist. Bei Vorhandensein eines weiteren No-
tentriegelungshebels kann auch dieser schwenkbar auf dem gemeinsamen Zap-
fen gelagert sein. Vorzugsweise ist auch der Betatigungshebel auf dem gemein-
samen Zapfen schwenkbar gelagert. Auf diese Weise ist eine besonders raum-
sparende Anordnung gegeben.

Es kann insbesondere sein, dass der gemeinsame Zapfen den Betatigungshebel
in einen ersten Betatigungshebelschwenkarm und einen zweiten Betatigungshe-
belschwenkarm unterteilt, wobei diese Unterteilung vorzugsweise im Wesentli-
chen mittig erfolgt. Das bedeutet dann, dass der erste Betadtigungshebel-

schwenkarm im Wesentlichen so lang wie der zweite Betatigungshebelschwenk-
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arm ist, und zwar jeweils auf den Zapfen bezogen. Diese Variante erlaubt es
grundsatzlich, beide Schwenkarme des Betatigungshebels flr die Betatigung der

Drehfalle oder anderer Vorrichtungen zu benutzen.

Eine weitere bevorzugte Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwippe
ist dadurch gekennzeichnet, dass die Wippenanordnung erste Zugvorrichtung zur
Betdatigung des Notentriegelungshebels aufweist, welche Zugvorrichtung an ei-
nem ersten Schwenkarm des Notentriegelungshebels befestigt ist. Insbesondere
kann es sich bei der Zugvorrichtung um einen Bowdenzug handeln, wobei die
Seele des Bowdenzugs an dem ersten Schwenkarm des Notentriegelungshebels

befestigt ist.

Hier ist es weiter bevorzugt, dass der gemeinsame Zapfen den Notentriegelungs-
hebel in seinen ersten Schwenkarm und seinen zweiten Schwenkarm unterteilt.
Diese Unterteilung erfolgt vorzugsweise im Wesentlichen mittig, also so, dass der
erste Schwenkarm und der zweite Schwenkarm bezogen auf den gemeinsamen
Zapfen im Wesentlichen die gleiche Lange aufweisen. Eine solche Unterteilung
des Notentriegelungshebels erméglicht es, eine Zugvorrichtung zur Betatigung
des Notentriegelungshebels so anzuordnen, dass sie an dem zweiten Schwenk-
arm befestigt ist. Da beim Einbau der erfindungsgemafBRen Umlenkwippe die Rich-
tung, aus welcher die Zugvorrichtung oder der Bowdenzug zur Umlenkwippe
bzw. zum Notentriegelungshebel gefihrt wird, vorgegeben ist, kann auf diese
Weise die Zugvorrichtung oder der Bowdenzug aus beiden Richtungen an dem
Notentriegelungshebel befestigt werden, ohne auf die andere Seite der Umlenk-

wippe gefihrt werden zu missen.

Gemal einer bevorzugten Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwip-
pe ist vorgesehen, dass die Wippenanordnung eine weitere Zugvorrichtung zur
Betdtigung eines weiteren Notentriegelungshebels aufweist, welcher weitere No-
tentriegelungshebel zum Bewegen des Betatigungshebels in die Entriegelungs-
stellung mit dem Betatigungshebel in Eingriff bringbar ist und welche weitere
Zugvorrichtung an einem ersten Schwenkarm des weiteren Notentriegelungshe-
bels befestigt ist. Bei der weiteren Zugvorrichtung kann es sich um einen weite-
ren Bowdenzug handeln, wobei die Seele des weiteren Bowdenzugs an dem ers-
ten Schwenkarm des weiteren Notentriegelungshebels befestigt ist. Auch hier

kann vorgesehen sein, dass der gemeinsame Zapfen den weiteren Notentriege-
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lungshebel vorzugsweise im Wesentlichen mittig in seinen ersten Schwenkarm
und seinen zweiten Schwenkarm unterteilt. Diese im Wesentlichen mittige Unter-
teilung ist sinngeman gleich zu derjenigen des ersten Notentriegelungshebels zu
verstehen. Dies erlaubt es nun, ohne ein Herumflhren der weiteren Zugvorrich-
tung um die Umlenkwippe diese an dem weiteren Notentriegelungshebel zu be-
festigen.

Speziell in Kombination mit den auf den ersten Notentriegelungshebel bezogenen
und bevorzugten Varianten erlaubt dies es, den Betadtigungshebel durch eine
Zugkraft aus zwei gegenliberliegenden Richtungen mit der gleichen Wirkung zu
betatigen. Das ist deswegen vorteilhaft, weil regelmaBig die beiden Vorrichtun-
gen zur Notentriegelung auf gegenliberliegenden Seiten der Umlenkwippe ange-
ordnet sind.

Eine weitere bevorzugte Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwippe
ist dadurch gekennzeichnet, dass eine von der Zugvorrichtung zur Betatigung
des Notentriegelungshebels ausgelbte erste Zugkraft im Wesentlichen entge-
gengesetzt ausgerichtet zu einer von der weiteren Zugvorrichtung zur Betatigung
des weiteren Notentriegelungshebels ausgelibten zweiten Zugkraft ist. Dies ent-
spricht der oben bereits beschriebenen Variante, gemaB der die beiden Zugvor-
richtungen von jeweils unterschiedlichen Seiten der erfindungsgemaBen Um-
lenkwippe an diese herangeflihrt werden. Hier kann es weiter sein, dass durch
die erste Zugkraft auf den Notentriegelungshebel ein Drehmoment in eine identi-
sche Richtung zu dem durch die zweite Zugkraft auf den weiteren Notentriege-
lungshebel ausgelbten Drehmoment ausgelbt wird. Ebenso kann es sein, dass
der erste Schwenkarm des Notentriegelungshebels bezogen auf den gemeinsa-
men Zapfen im Wesentlichen gegeniuberliegend zu dem ersten Schwenkarm des

weiteren Notentriegelungshebels angeordnet ist.

Eine bevorzugte Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwippe ist
dadurch gekennzeichnet, dass die Umlenkwippe eine Freizugvorrichtung auf-
weist, welche in einen Eingriffzustand und in einen Freizugzustand bringbar ist,
wobei in dem Eingriffzustand eine Kraftwirkungskette von der Zugvorrichtung
zum Notentriegelungshebel zu der Betdtigung des Notentriegelungshebels ge-
schlossen ist und in dem Freizugzustand die Kraftwirkungskette von der Zugvor-

richtung zu dem Notentriegelungshebel gedéffnet ist, sodass die Zugvorrichtung
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freilauft. Auf diese Weise kann das Ausldésen einer Notentriegelung durch den
Notentriegelungshebel - regelmaBig durch eine von innen, bezogen auf das
Fahrzeug, ausgeldste Notentriegelung - verhindert werden. Hier ist weiter bevor-
zugt, dass die Freizugvorrichtung elektrisch zwischen dem Eingriffzustand und
dem Freizugzustand schaltbar ist und die Freizugvorrichtung unbestromt stets in
dem Freizugzustand ist. Dieser AusfUhrungsform liegt der Gedanke zugrunde,
dass ein solches Verhindern der Notentriegelung von innen nur sinnvoll ist, wenn
das Fahrzeug mit der erfindungsgemaBen Umlenkwippe in Fahrt und damit
bestromt ist. Fallt der Strom aus irgendeinem Grund aus, kommt auch das Fahr-
zeug zum Stehen und eine Notentriegelung von innen ist sinnvollerweise wieder

mdglich.

Weiter sieht eine bevorzugte Ausfihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenk-
wippe vor, dass die Freizugvorrichtung auf dem Notentriegelungshebel angeord-
net ist und speziell an dem Notentriegelungshebel befestigt ist, sodass die Frei-
zugvorrichtung bei einer Betadtigung des Notentriegelungshebels mit dem No-
tentriegelungshebel bewegt wird. Zwar erhéht dies durch die zusatzliche Masse
der Freizugvorrichtung die fir die Betatigung des Notentriegelungshebels erfor-
derliche Energie. Da eine solche Betatigung des Notentriegelungshebels aber kei-
nem regelmaBigen Betriebsfall entspricht — sondern nur flr vergleichsweise sel-
tene Notentriegelungen vorgesehen ist - wird dieser potenzielle Nachteil durch

die Ersparnis einer separaten Befestigung aufgehoben.

Gemal3 einer bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwip-
pe ist vorgesehen, dass der Betatigungshebel einen Mitnehmerstift aufweist und
dass bei einer Betdtigung des Notentriegelungshebels, insbesondere durch die
Zugvorrichtung, der Notentriegelungshebel derart mit dem Mitnehmerstift in Ein-
griff kommt, dass der Betdatigungshebel in die Entriegelungsstellung bewegt wird.
Dies stellt eine bevorzugte L6sung daflur da, eine Betdtigung des Notentriege-
lungshebels auf eine Betatigung des Betatigungshebels zu Ubertragen. Ebenso ist
es bevorzugt, dass bei einer Betdtigung des weiteren Notentriegelungshebels,
insbesondere durch die weitere Zugvorrichtung, der weitere Notentriegelungshe-
bel derart mit dem Mitnehmerstift in Eingriff kommt, dass der Betatigungshebel
in die Entriegelungsstellung bewegt wird. Somit kann ein einzelner Mitnehmer-

stift fUr die Betatigung durch beide Notentriegelungshebel vorgesehen sein.



10

15

20

25

30

35

WO 2017/198254 PCT/DE2017/100374
9

Eine bevorzugte AusflUhrungsform der vorschlagsgemaBen Umlenkwippe ist
dadurch gekennzeichnet, dass die Wippenanordnung eine starre Trageranord-
nung mit zwei Seitenplatten und einer zwischen den Seitenplatten angeordneten
Grundplatte aufweist und dass der Betatigungshebel und der Notentriegelungs-
hebel mit der Grundplatte gekoppelt und im Wesentlichen zwischen den Seiten-
platten angeordnet sind. Vorzugsweise ist auch der weitere Notentriegelungshe-
bel mit der Grundplatte gekoppelt und im Wesentlichen zwischen den Seitenplat-
ten angeordnet. Die Seitenplatten bieten dann geeignete Stltzstellen flir Bow-

denzlge oder dergleichen.

Es ist weiter bevorzugt, dass der gemeinsame Zapfen starr an der Grundplatte,
insbesondere im Wesentlichen mittig zwischen den beiden Seitenplatten, befes-
tigt ist. Auf diese Weise ist bereits eine mdéglichst raumsparende Anordnung des
Betatigungshebels und des Notentriegelungshebels mdéglich, vor allem in Bezug
auf die Seitenplatten. Auch der weitere Notentriegelungsheben kann auf diese
Weise raumsparend angeordnet sein. Es kann insbesondere sein, dass die Zug-
vorrichtung durch eine der beiden Seitenplatten geflihrt ist. Damit ist die Zugvor-
richtung bereits richtig zum Ausuben der Zugkraft auf den Notentriegelungshebel

ausgerichtet.

Eine weitere bevorzugte Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwippe
ist dadurch gekennzeichnet, dass die weitere Zugvorrichtung durch eine der bei-
den Seitenplatten geflihrt ist. Dies stellt analog zu der vorgenannten Zugvorrich-
tung eine geeignete Ausrichtung der weiteren Zugvorrichtung sicher. Insbeson-
dere ist es bevorzugt, dass die Zugvorrichtung und die weitere Zugvorrichtung
durch jeweils gegenlberliegende Seitenplatten der beiden Seitenplatten gefihrt
sind. Bezogen auf die obige Freizugvorrichtung ist es bevorzugt, dass sie jeden-
falls mittelbar an der Grundplatte befestigt ist und im Wesentlichen zwischen den

beiden Seitenplatten angeordnet ist.

Gemal einer bevorzugten Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwip-
pe ist vorgesehen, dass eine jeweilige Verschwenkbewegung des Betatigungshe-
bels und des Notentriegelungshebels im Wesentlichen einer linearen Bewegung in
einer Richtung zwischen den beiden Seitenplatten entspricht. Vorzugsweise ent-
spricht auch eine Verschwenkbewegung des weiteren Notentriegelungshebels im
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Wesentlichen einer linearen Bewegung in einer Richtung zwischen den beiden

Seitenplatten.

Eine bevorzugte Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwippe ist
dadurch gekennzeichnet, dass die Zugvorrichtung einen Bowdenzug umfasst,
dass eine Seele des Bowdenzugs an dem Notentriegelungshebel befestigt ist und
dass eine Hiulle des Bowdenzugs an einer ersten Seitenplatte der beiden Seiten-
platten befestigt ist. Bezlglich der weiteren Zugvorrichtung ist entsprechend be-
vorzugt vorgesehen, dass die weitere Zugvorrichtung einen weiteren Bowdenzug
umfasst, dass eine Seele des weiteren Bowdenzugs an dem weiteren Notentrie-
gelungshebel befestigt ist und dass eine Hillle des weiteren Bowdenzugs an einer

zweiten Seitenplatte der beiden Seitenplatten befestigt ist.

Eine weitere bevorzugte Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwippe
ist dadurch gekennzeichnet, dass die Wippenanordnung eine Druck-Zug-
Betatigungsvorrichtung zum Ubertragen einer Druck-Zugkraft aufweist und dass
der Betatigungshebel, vorzugsweise an seinem ersten Betatigungshebelschwenk-
arm, zur Betatigung der Druck-Zug-Betatigungsvorrichtung mit dieser gekoppelt
ist. Das Ubertragen einer Druck-Zugkraft bedeutet hier und nachfolgend, dass
mit der Druck-Zug-Betatigungsvorrichtung sowohl eine Zugkraft — wie mit einem
Bowdenzug - als auch eine Druckkraft - im Gegensatz zu einem Bowdenzug -
Ubertragen werden kann. Eine solche Druck-Zug-Betatigungsvorrichtung kann
insbesondere dazu dienen, die oben beschriebenen seitlichen Drehfallen oder
Schwenkarme synchron zu der Uber die Anlenkvorrichtung angelenkten Drehfalle
zu bewegen. Bei der Druck-Zug-Betatigungsvorrichtung kann es sich insbesonde-
re um ein Druck-Zugkabel handeln. Weiter ist es bevorzugt, dass eine Hille der
Zug-Druck-Betatigungsvorrichtung bzw. des Druck-Zugkabels an der ersten Sei-
tenplatte befestigt ist. Auf diese Weise werden die oben bereits flr die Zugvor-
richtungen beschriebenen Vorteile der Seitenplatte auch fur die Zug-Druck-
Betatigungsvorrichtung verwirklicht.

Gemal einer bevorzugten Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwip-
pe ist vorgesehen, dass die Umlenkwippe eine weitere Druck-Zug-
Betatigungsvorrichtung zum Ubertragen einer Druck-Zugkraft aufweist und dass
der Betdtigungshebel, vorzugsweise an seinem zweiten Betatigungshebel-

schwenkarm, zur Betatigung der weiteren Druck-Zug-Betadtigungsvorrichtung mit
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dieser gekoppelt ist. Bevorzugt handelt es sich bei der weiteren Druck-Zug-
Betdtigungsvorrichtung um ein Druck-Zugkabel bzw. um ein weiteres Druck-
Zugkabel. Es kann insbesondere sein, dass eine Hille der weiteren Druck-Zug-

Betatigungsvorrichtung an der zweiten Seitenplatte befestigt ist.

Eine bevorzugte Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Umlenkwippe ist
dadurch gekennzeichnet, dass die Wippenanordnung einen AuBerbetriebnah-
mehebel zum Sperren des Betatigungshebels aufweist, dass der AuBerbetrieb-
nahmehebel in eine Sperrstellung und in eine Freigabestellung bringbar ist, dass
in der Sperrstellung der AuBerbetriebnahmehebel den Betatigungshebels in der
Verriegelungsstellung halt und dass in der Freigabestellung der AuBerbetrieb-
nahmehebel eine Bewegung des Betatigungshebels in die Entriegelungsstellung
freigibt. Mit anderen Worten kann sich der Betatigungshebel in der Freigabestel-
lung des AuBerbetriebnahmehebels in die Entriegelungsstellung ohne wesentliche
Beeinflussung durch den AuBerbetriebnahmehebel bewegen. Wenn der AuBerbe-
triebnahmehebel hingegen in der Sperrstellung ist, wird der Betatigungshebel
durch den AuBerbetriebnahmehebel in der Verriegelungsstellung gehalten.

Die zum Halten des Betadtigungshebels in der Verriegelungsstellung erforderliche
Kraft wird dabei vorzugsweise durch eine Ubertragungsvorrichtung zum Bewegen
des AuBerbetriebnahmehebels bereitgestellt. Bei dieser Ubertragungsvorrichtung
handelt es sich vorzugsweise um einen Druck-Zug-Betatiger, welche insbesonde-
re ein Druck-Zugkabel sein kann. RegelmaBig weist eine hier gegenstandliche
Fahrzeugschiebetlr AuBerbetriebnahmeschalter auf, welche z. B. mit einem Vier-
kantschlissel o.dgl. betatigt werden missen um die Fahrzeugschiebetlr auBBer
Betrieb zu nehmen. Ein solcher AuBerbetriebnahmeschalter ist dann vorzugswei-
se durch die Ubertragungsvorrichtung bzw. durch den Druck-Zug-Betatiger mit
dem AuBerbetriebnahmehebel verbunden. Die durch den Druck-Zug-Betatiger
auf den AuBerbetriebnahmehebel ausgelbte Kraft halt somit auch den Betati-
gungshebel in der Verriegelungsstellung. Da die Drehfalle regelmafBig nach dem
Prinzip eines Totpunkts verriegelt und entriegelt wird, wirkt grundsatzlich auch
keine von der Drehfalle auf den Betatigungshebel ausgelibte Vorspannung in

Richtung der Entriegelungsstellung.

Vorzugsweise ist der AuBerbetriebnahmehebel auf dem gemeinsamen Zapfen

schwenkbar gelagert. Es ist bevorzugt, dass in der Sperrstellung der Aul3erbe-
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triebnahmehebel mit dem Mitnehmerstift in Eingriff kommt und den Betatigungs-

hebel in der Verriegelungsstellung halt.

Das Halten des Betatigungshebels durch den AuBerbetriebnahmehebel kann so-
wohl notentriegelbar als auch nicht notentriegelbar sein. Bei der notentriegelba-
ren Variante flihrt eine Betdtigung des Notentriegelungshebels zu einem Eingriff
mit dem Betadtigungshebel und zu dessen Bewegung in die Entriegelungsstellung
wie gewohnt, nur dass die Bewegung des Betatigungshebels die entsprechende
auf den AuBerbetriebnahmehebel zum Halten des Betatigungshebels ausgelibte
Kraft Uberwinden muss. Bei der nicht notenriegelbaren Variante hingegen fihrt
auch eine Betdtigung des Notentriegelungshebels nicht zu einer Bewegung des
Betdtigungshebels, sodass es auch zu keinem Entriegeln der Drehfalle kommt.
Diese Variante wird bevorzugt dadurch verwirklicht, dass die Umlenkwippe eine
Klinke zum Blockieren des AuBerbetriebnahmehebels in der Sperrstellung auf-
weist, welche Klinke bei einer Bewegung des AuBerbetriebnahmehebels in die
Sperrstellung in blockierenden Eingriff mit dem AuBerbetriebnahmehebel kommt.
Der blockierende Eingriff mit dem AuBerbetriebnahmehebel verhindert eine Be-
wegung des AuBerbetriebnahmehebels aus der Sperrstellung in die Freigabestel-
lung. GemaR dieser Variante kann die AuBerbetriebnahme nur anderweitig, z. B.
durch Betdtigung des bereits erwahnten AuBerbetriebnahmeschalters erfolgen,
wodurch dann die Klinke aus dem blockierenden Eingriff mit dem AuBerbetrieb-

nahmehebel zurickbewegt werden kann.

Die erfindungsgemafBe Verriegelungsanordnung einer Fahrzeugschiebetir mit
einer verriegelbaren und entriegelbaren Drehfalle fur die Fahrzeugschiebetlr ist
dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelungsanordnung eine erfindungsge-
maBe Umlenkwippe zur Betdatigung der Drehfalle aufweist, wobei die Drehfalle
Uber die Anlenkvorrichtung fest mit dem Betatigungshebel der Wippenanordnung

verbunden ist.

Gemal einer bevorzugten Ausflhrungsform umfasst die erfindungsgemaBe Ver-
riegelungsanordnung ferner einen Antrieb zum wahlweisen Entriegeln und Ver-
riegeln der Drehfalle. Es ist bevorzugt, dass der Antrieb einen Elektromotor und
einen mit der Drehfalle gekoppelten Antriebshebel zum Ubertragen einer Bewe-
gung des Elektromotors auf die Drehfalle aufweist. Hier ist es insbesondere be-

vorzugt, dass der Antriebshebel auBerhalb einer Kraftwirkungskette des Betati-
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gungshebels ist. Das bedeutet, dass der Antriebshebel bei einer Ver- oder Entrie-
gelung der Drehfalle durch den Antrieb zwar mitbewegt wird, dies aber mittelbar

Uber die Drehfalle erfolgt.

Weitere Merkmale und bevorzugte Ausgestaltungen der erfindungsgemaBen Ver-
riegelungsanordnung ergeben sich aus den entsprechenden Merkmalen und Aus-

gestaltungen der erfindungsgemafBen Umlenkwippe.

Weitere Einzelheiten, Ziele und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden nach-
folgend anhand einer lediglich AusfUhrungsbeispiele der Erfindung wiedergeben-

den Zeichnung erlautert. In der Zeichnung zeigt

Fig. 1 ein erstes Ausflhrungsbeispiel der erfindungsgemaBen Umlenkwippe

in einer Perspektivansicht,

Fig. 2 ein Ausflihrungsbeispiel der erfindungsgemaBen Verriegelungsan-
ordnung mit der Umlenkwippe aus der Fig .1 in einer Perspektivan-

sicht,

Fig. 3a-f das erste Ausflihrungsbeispiel der erfindungsgemaBen Umlenkwippe
aus der Fig. 1 mit funf weiteren AusfUhrungsbeispielen der erfin-

dungsgemaBen Umlenkwippe in einer jeweiligen Draufsicht.

In der Fig. 1 ist ein erstes Ausfihrungsbeispiel der erfindungsgemaBen Umlenk-
wippe zu erkennen. Die Fig. 2 zeigt diese Umlenkwippe als Bestandteil einer er-
findungsgemaBen Verriegelungsanordnung einer hier nur teilweise gezeigten
Fahrzeugschiebetur 2. Der in der Fig. 1 erkennbare Betatigungshebel 3 der Um-
lenkwippe dient der Bewegung der Drehfalle 1 der Verriegelungsanordnung und
ist zu diesem Zweck Uber die Anlenkvorrichtung 4, bei welcher es sich hier um
einen starren Anlenkhebel handelt, mit der Drehfalle 1 gekoppelt. Die Drehfalle 1
besteht hier in an sich aus dem Stand der Technik bekannter Weise Uber eine
mehrteilige Anordnung, welche in einen verriegelten Zustand - wie in der Fig. 2
gezeigt - und einen hier nicht gezeigten entriegelten Zustand gebracht werden
kann. Insofern handelt es sich um eine Drehfallenanordnung, welche aus mehr
als nur einer Drehfalle im engeren Sinne besteht. Speziell weist die Drehfalle 1

eine — hier nicht gesondert dargestellte - Kniehebelanordnung mit einem Tot-
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punkt auf, welche Kniehebelanordnung die Drehfalle 1 in dem verriegelten Zu-
stand halt.

Durch die Kopplung Uber die Anlenkvorrichtung 4 entspricht der verriegelte Zu-
stand der Drehfalle 1 der insbesondere in den Fig. 1 und 2 dargestellten Verrie-
gelungsstellung des Betatigungshebels 3. Der entriegelte Zustand der Drehfalle 1
entspricht der - hier nicht gezeigten - Entriegelungsstellung des Betdtigungshe-
bels 3. In dieser Entriegelungsstellung ist der Betatigungshebel 3 gegenluber der
Darstellung des Betatigungshebels 3 in der Fig. 1 und 2 in der Verriegelungsstel-

lung gegen den Uhrzeigersinn verschwenkt.

Dabei besteht die Kopplung sowohl in Richtung der Drehfalle 1 von dem Betati-
gungshebel 3 ausgehend als auch in Richtung des Betatigungshebels 3 von der
Drehfalle 1 ausgehend. Speziell weist die Verriegelungsanordnung bei dem Aus-
flihrungsbeispiel der Fig. 2 und wie bevorzugt einen Antrieb zum wahlweisen Ent-
riegeln und Verriegeln der Drehfalle 1 auf, welcher Antrieb hier seinerseits einen
Elektromotor 5 aufweist. Die entsprechende Bewegung der Drehfalle 1 durch den
Antrieb fihrt zu einer Bewegung des Betatigungshebels 3 in die Verriegelungs-
stellung oder in die Entriegelungsstellung. Der Antrieb weist ferner ein Getriebe
in Gestalt einer Anlenkstange 5a zum Ubertragen einer Bewegung von dem

Elektromotor 5 auf die Drehfalle 1 auf.

Die Umlenkwippe der Fig. 1 und 2 weist weiterhin einen Notentriegelungshebel
6a und einen weiteren Notentriegelungshebel 6b auf. Eine Betdatigung des No-
tentriegelungshebels 6a oder des weiteren Notentriegelungshebels 6b bringt die-
sen Uber den Mitnehmerstift 7 des Betatigungshebels 3 mit dem Betdtigungshe-
bel 3 in Eingriff und bewegt den Betatigungshebel 3 in die Entriegelungsstellung.
Dabei sind der Betatigungshebel 3 und der Notentriegelungshebel 6a und der
weitere Notentriegelungshebel 6b schwenkbar auf dem gemeinsamen Zapfen 8
gelagert. Ein weiterer Mitnehmerstift 7a des Betatigungshebels 3 mit der im We-
sentlichen identischen Funktion zu dem Mitnehmerstift 7 ist in den Fig. 3a, 3c

und 3e zu erkennen.

Durch den gemeinsamen Zapfen 8 bzw. durch die entsprechende Lagerstelle am
gemeinsamen Zapfen 8 werden sowohl der Betatigungshebel 3 als auch der No-

tentriegelungshebel 6a und der weitere Notentriegelungshebel 6b in jeweilige
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Schwenkarme 9a-d bzw. Betatigungshebelschwenkarme 10a, b unterteilt, wobei
diese - jedenfalls die eines einzelnen Notentriegelungshebels 6a, b oder Betati-

gungshebels 3 - im Wesentlichen die gleiche Lange aufweisen.

Die Umlenkwippe weist eine Zugvorrichtung 11a und eine weitere Zugvorrichtung
11b auf, bei welchen Zugvorrichtungen 11a, b es sich jeweils um einen Bowden-
zug handelt. Dabei ist die Zugvorrichtung 11a bzw. deren Seele an dem No-
tentriegelungshebel 6a bzw. an dessen ersten Schwenkarm 9a und die weitere
Zugvorrichtung 11b bzw. deren Seele an dem weiteren Notentriegelungshebel 6b
bzw. an dessen ersten Schwenkarm 9c¢ befestigt. Wie aus der Fig. 2 hervorgeht,
wirkt die durch die Zugvorrichtungen 11a, b auf die Notentriegelungshebel 6a, b
ausgelbte Zugkraft in jeweils entgegengesetzter Richtung, wobei aber die Rich-
tung des jeweils ausgelbten Drehmoments identisch ist, da die Schwenkarme
9a, ¢, an denen die jeweiligen Zugvorrichtungen 11a, b befestigt sind, bezogen
auf den gemeinsamen Zapfen 8 auch gegenuberliegend sind.

An ihrem jeweiligen anderen Ende ist die Zugvorrichtung 11a und die weitere
Zugvorrichtung 11b mit einer hier nicht gezeigten jeweiligen Notentriegelungsbe-
tatigungsvorrichtung, welche an sich aus dem Stand der Technik bekannt ist,
verbunden. Dabei dient - hier beispielhaft — die mit der Zugvorrichtung 11a ver-
bundene erste Notentriegelungsbetatigungsvorrichtung einer Notentriegelung
von innen, sodass diese erste Notentriegelungsbetatigungsvorrichtung so ange-
ordnet, dass sie aus dem Innenraum des Fahrzeugs zuganglich ist, was vorlie-
gend aber nicht dargestellt ist. Die mit der weiteren Zugvorrichtung 11b verbun-
dene zweite Notentriegelungsbetatigungsvorrichtung dient einer Notentriegelung
von auBen, sodass diese zweite Notentriegelungsbetatigungsvorrichtung so an-
geordnet ist, dass sie von auBerhalb des Innenraums des Fahrzeugs zuganglich
ist. Auch dies ist in der Figur nicht dargestellt.

Ferner weist die Umlenkwippe eine Freizugvorrichtung 12 auf, welche in einen
Eingriffzustand und in einen Freizugzustand bringbar ist. Das geschieht hier
durch Bestromung eines Elektromagneten 12a der Freizugvorrichtung 12, wobei
diese Bestromung die Freizugvorrichtung 12 in den Freizugzustand bringt und zur
Betatigung einer Greifanordnung 12b der Freizugvorrichtung 12 fuhrt, sodass
eine Betatigung des ersten Notentriegelungshebels 6a freilduft und entsprechend

zu keiner Bewegung des Betatigungshebels 3 flihrt.
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Wie aus der Fig. 1 hervorgeht, ist die Greifanordnung 12b im Freizugzustand der
Freizugvorrichtung 12 auBer Eingriff mit dem Mitnehmerstift 7 und kann ihn auch
nicht bei einer Betatigung des Notentriegelungshebels 6a mitnehmen. Die Kraft-
wirkungskette von der Zugvorrichtung 11a zu dem Notentriegelungshebel 6a -
und damit auch zu dem Betatigungshebel 3 - ist dann also gedffnet. Ohne
Bestromung des Elektromagneten 12 ist die Freizugvorrichtung 12 in dem Ein-
griffzustand, in welchem die Greifanordnung 12b im Eingriff mit dem Mitnehmer-
stift 7 ist und folglich der Mitnehmerstift 7 bei Betatigung des Notentriegelungs-
hebels 6a mitgenommen wird. Die Kraftwirkungskette von der Zugvorrichtung
11a zu dem Notentriegelungshebel 6a und weiter zu dem Betatigungshebel 3 ist
also im Eingriffzustand der Freizugvorrichtung 12 geschlossen. Auf die Funkti-
onsweise des weiteren Notentriegelungshebels 6b hat die Freizugvorrichtung 12

hingegen erkennbar keinen Einfluss.

Diese Freizugvorrichtung 12 dient vor allem dazu, wahrend einer Fahrt - und
damit einer Bewegung - des Fahrzeugs mit der Fahrzeugschiebetlir 2 eine No-
tentriegelung und damit insbesondere ein Entriegeln der Drehfalle 1 zu verhin-
dern. Eine solche Notentriegelung wahrend der Fahrt kommt praktisch nur von
innen in Betracht, sodass nur derjenige Notentriegelungshebel 6a bericksichtigt
werden muss, welcher der Betdtigung der Notentriegelung von innen entspricht.
Sollte beispielsweise die elektrische Energie des Fahrzeugs ausfallen, wirde dies
einerseits zu einem Abbrechen der Fahrt und andererseits zu einem Ausfall der
Bestromung der Freizugvorrichtung 12 bzw. ihres Elektromagneteni2a fiihren,
sodass die Freizugvorrichtung 12 automatisch in den Eingriffzustand gebracht
wilrde, in welcher beide Notentriegelungshebel 6a, b eine Entriegelung der Dreh-

falle 1 herbeifiihren kénnen.

Der gemeinsame Zapfen 8 ist an der Grundplatte 15 einer starren Trageranord-
nung 13 angeordnet, was in der Fig. 2 dargestellt ist. Speziell ist der gemeinsa-
me Zapfen 8 im Wesentlichen mittig zwischen zwei gegenlberliegenden Seiten-
platten 14a, b der Trageranordnung 13 platziert. Sowohl die Zugvorrichtung 11a
als auch die weitere Zugvorrichtung 11b sind durch die Seitenplatten 14a, b ge-
fuhrt, und zwar durch jeweils gegeniberliegende Seitenplatten 14a, b. Dabei ist
eine Hille des Bowdenzugs der Zugvorrichtung 11a an der ersten Seitenplatte

14a und eine Hille des Bowdenzugs der Zugvorrichtung 11b an der zweiten Sei-
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tenplatte 14b befestigt. Erkennbar entspricht sowohl die Bewegung des Betati-
gungshebels 3 zwischen der Verriegelungsstellung und der Entriegelungsstellung
als auch eine jeweilige Bewegung der Notentriegelungshebel 6a, b zum Eingriff
mit dem Betatigungshebel 3 im Wesentlichen einer linearen Bewegung in einer in
der Fig. 1 dargestellten Richtung 16, welche zwischen den beiden Seitenplatten
14a, b verlauft.

Wie ebenfalls aus der Fig. 2 hervorgeht weist die Umlenkwippe eine Druck-Zug-
Betatigungsvorrichtung 17a - hier ein Druck-Zugkabel - auf, welche den Betati-
gungshebel 3 derart mit einer hier nicht dargestellten ersten seitlichen Drehfalle
verbindet, dass diese seitliche Drehfalle einer Verriegelung oder Entriegelung der
Drehfalle 1 folgt. Diese seitliche Drehfalle ist der Fahrzeugschiebetlir 2 zugeord-
net und dient ihrem Offnen und SchlieBen. Die Umlenkwippe weist eine weitere
Druck-Zug-Betatigungsvorrichtung 17b - ebenfalls ein Druck-Zugkabel - auf,
welche in sinngemal gleicher Weise den Betatigungshebel 3 mit einer zweiten
seitlichen Drehfalle verbindet, welche zweite seitliche Drehfalle bezogen auf die
Umlenkwippe gegentliberliegend zu der ersten seitlichen Drehfalle angeordnet ist.
Diese zweite seitliche Drehfalle ist ebenfalls der Fahrzeugschiebetlir 2 zugeordnet
und dient ihrem Offnen und SchlieBen. Die Druck-Zug-Betatigungsvorrichtungen
17a, b sind ebenfalls an der ersten Seitenplatte 14a bzw. an der zweiten Seiten-
platte 14b durch ihre jeweilige Hlle befestigt.

Die Umlenkwippe weist ferner einen auf dem gemeinsamen Zapfen 8 schwenkbar
gelagerten AuBBerbetriebnahmehebel 18 auf, welcher sich gemaB der Darstellung
der Fig. 1 in seiner Freigabestellung befindet. In dieser Freigabestellung beein-
flusst er eine Bewegung des Betatigungshebels 3 nicht. Der AuBerbetriebnah-
mehebel 18 kann aber auch durch ein Verschwenken - gemal der Darstellung
der Fig. 1 im Uhrzeigersinn - auch in seine Sperrstellung gebracht werden, in
welcher er durch Eingriff mit dem Mitnehmerstift 7 den Betatigungshebel 3 in der
Verriegelungsstellung halt. Der AuBerbetriebnahmehebel 18 kann durch einen
von zwei Druck-Zug-Betatigern 19a, b betatigt werden, bei denen es sich vorlie-
gend ebenfalls um Druck-Zugkabel handelt und welche ebenfalls an den Seiten-
platten 14a, b befestigt sind. Die Druck-Zug-Betatiger 19a, b sind mit jeweiligen,

hier nicht dargestellten AuBerbetriebnahmeschaltern verbunden.
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Der in dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 und 2 verwirklichte Mechanismus zur
AuBerbetriebnahme ist nicht notentriegelbar. Speziell weist die Umlenkwippe eine
Klinke 20 auf, welche zum Blockieren des AuBerbetriebnahmehebels 18 durch
seine Vorspannung in Uhrzeigerrichtung — gemaB der Darstellung der Fig. 1 -
geschwenkt wird. Der Eingriff mit dem AuBerbetriebnahmehebel 18 ist derart,
dass durch eine Betatigung der Notentriegelungshebel 6a, b der AuBerbetrieb-

nahmehebel 18 nicht in seine Freigabestellung zurlickbewegt werden kann.

SchlieBlich weist die Umlenkwippe einen Notentriegelungstaster 21a zum Erfas-
sen einer Betatigung des Notentriegelungshebels 6a und einen AuBerbetrieb-
nahmetaster 21b zum Erfassen einer Sperrstellung des AuBerbetriebnahmehe-
bels 18 auf.

Das Ausfiuhrungsbeispiel der Fig. 1 und 2 ist auch in der Fig. 3f dargestellt. Die
jeweils in den Fig. 3a bis 3e dargestellten Ausflihrungsbeispiele erfindungsgema-
Ber Umlenkwippen weisen gegenluber diesem ersten Ausfihrungsbeispiel nur ei-

nen Teil der soeben beschriebenen Funktionen auf.

Das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 3a weist neben dem Betatigungshebel 3 ledig-
lich einen Notentriegelungshebel 6a auf. Ein Freizug oder eine AuBerbetriebnah-
me ist nicht vorgesehen.

Das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 3b weist zwei Notentriegelungshebel 6a, b so-
wie die Freizugvorrichtung 12 des ersten AusflUhrungsbeispiels der Fig. 1 und 2
auf. Dabei verdeckt der Notentriegelungshebel 6a in der Darstellung im Wesentli-
chen den weiteren Notentriegelungshebel 6b. Eine AuBerbetriebnahme ist flr das

Ausfihrungsbeispiel der Fig. 3b nicht vorgesehen.

Das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 3¢ weist zwei Notentriegelungshebel 6a, b -
von denen wiederum der weitere Notentriegelungshebel 6b verdeckt wird - und
einen AuBBerbetriebnahmehebel 18 auf, sodass die Umlenkwippe wie fir das Aus-
fuhrungsbeispiel der Fig. 1 und 2 beschrieben auBBer Betrieb genommen werden
kann. Da die Umlenkwippe der Fig. 3c keine Klinke 20 aufweist, ist diese AuB3er-
betriebnahme durch Betatigung der Notentriegelungshebel 6a, b notentriegelbar.
Hingegen fehlt dem Ausfihrungsbeispiel der Fig. 3c eine Freizugvorrichtung.
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Das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 3d entspricht demjenigen der Fig. 3c, wobei
hier die bei dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 3c fehlende Freizugvorrichtung 12

vorhanden ist.

Das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 3e schlieBlich entspricht demjenigen der Fig.
3¢, wobei gegenlber dem Ausflihrungsbeispiel der Fig. 3¢ die Klinke 20 wie bei
dem Ausflhrungsbeispiel der Fig. 1 und 2 vorhanden ist, sodass die AuBBerbe-

triebnahme nicht notentriegelbar ist. Eine Freizugvorrichtung hingegen fehlit.
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Patentanspriiche

1. Umlenkwippe zur Betatigung einer Drehfalle (1) einer Fahrzeugschiebetir
(2), die Umlenkwippe umfassend einen Betatigungshebel (3) zur Bewegung der
Drehfalle (1), welcher Betdtigungshebel (3) zwischen einer Verriegelungsstellung
zum Verriegeln der Drehfalle (1) und einer Entriegelungsstellung zum Entriegeln
der Drehfalle (1) bewegbar ist, und einen Notentriegelungshebel (6a), welcher
Notentriegelungshebel (6a) zum Bewegen des Betatigungshebels (3) in die Ent-
riegelungsstellung mit dem Betatigungshebel (3) in Eingriff bringbar ist, dadurch
gekennzeichnet, dass die Umlenkwippe eine fest mit dem Betatigungshebel
verbundene Anlenkvorrichtung (4) aufweist, Uber die der Betatigungshebel (3)
mit der Drehfalle (1) koppelbar ist, sodass die Drehfalle (1) und der Betadtigungs-

hebel (3) wechselseitig ihrer Bewegung folgen.

2. Umlenkwippe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der No-
tentriegelungshebel (6a), vorzugsweise auch der Betdtigungshebel (3), auf ei-
nem gemeinsamen Zapfen (8) schwenkbar gelagert sind, insbesondere, dass der
gemeinsame Zapfen (8) den Betadtigungshebel (3) vorzugsweise im Wesentlichen
mittig in einen ersten Betatigungshebelschwenkarm (10a) und einen zweiten Be-
tatigungshebelschwenkarm (10b) unterteilt.

3. Umlenkwippe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Umlenkwippe eine Zugvorrichtung (11a) zur Betdtigung des Notentriegelungshe-
bels (6a) aufweist, welche Zugvorrichtung (11a) an einem ersten Schwenkarm
(9a) des Notentriegelungshebels (6a) befestigt ist, insbesondere, dass der ge-
meinsame Zapfen (8) den Notentriegelungshebel (6a) vorzugsweise im Wesentli-
chen mittig in seinen ersten Schwenkarm (9a) und seinen zweiten Schwenkarm
(9b) unterteilt.

4, Umlenkwippe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Um-
lenkwippe eine weitere Zugvorrichtung (11b) zur Betatigung eines weiteren No-
tentriegelungshebels (6b) aufweist, welcher weitere Notentriegelungshebel (6a)
zum Bewegen des Betdtigungshebels (3) in die Entriegelungsstellung mit dem
Betatigungshebel (3) in Eingriff bringbar ist und welche weitere Zugvorrichtung

(11b) an einem ersten Schwenkarm (9c¢) des weiteren Notentriegelungshebels
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befestigt (6b) ist, insbesondere, dass der gemeinsame Zapfen (8) den weiteren
Notentriegelungshebel (6b) vorzugsweise im Wesentlichen mittig in seinen ersten

Schwenkarm (9¢) und seinen zweiten Schwenkarm (9d) unterteilt.

5. Umlenkwippe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass eine von
der Zugvorrichtung (11a) zur Betatigung des Notentriegelungshebels (6a) aus-
gelibte erste Zugkraft im Wesentlichen entgegengesetzt ausgerichtet zu einer
von der weiteren Zugvorrichtung (11b) zur Betatigung des weiteren Notentriege-
lungshebels (6b) ausgelbten zweiten Zugkraft ist, insbesondere, dass durch die
erste Zugkraft auf den Notentriegelungshebel (6a) ein Drehmoment in eine iden-
tische Richtung zu dem durch die zweite Zugkraft auf den weiteren Notentriege-
lungshebel (6b) ausgelbten Drehmoment ausgeubt wird, vorzugsweise, dass der
erste Schwenkarm (9a) des Notentriegelungshebels (6a) bezogen auf den ge-
meinsamen Zapfen (8) im Wesentlichen gegenlberliegend zu dem ersten
Schwenkarm (9¢) des weiteren Notentriegelungshebels (6b) angeordnet ist.

6. Umlenkwippe nach einem der Anspruche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Umlenkwippe eine Freizugvorrichtung (12) aufweist, welche in einen
Eingriffzustand und in einen Freizugzustand bringbar ist, wobei in dem Eingriffzu-
stand eine Kraftwirkungskette von der Zugvorrichtung (11a) zum Notentriege-
lungshebel (6a) zu der Betatigung des Notentriegelungshebels (6a) geschlossen
ist und in dem Freizugzustand die Kraftwirkungskette von der Zugvorrichtung
(11a) zu dem Notentriegelungshebel (6a) gedffnet ist, sodass die Zugvorrichtung
(11a) freilauft, vorzugsweise, dass die Freizugvorrichtung (12) elektrisch zwi-
schen dem Eingriffzustand und dem Freizugzustand schaltbar ist und die Freizug-
vorrichtung (12) unbestromt stets in dem Freizugzustand ist.

7. Umlenkwippe nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass der Betadtigungshebel (3) einen Mitnehmerstift (7) aufweist und dass bei
einer Betatigung des Notentriegelungshebels (6a), insbesondere durch die Zug-
vorrichtung (11a), der Notentriegelungshebel (6a) derart mit dem Mitnehmerstift
(7) in Eingriff kommt, dass der Betatigungshebel (3) in die Entriegelungsstellung
bewegt wird, vorzugsweise, dass bei einer Betatigung des weiteren Notentriege-
lungshebels (6b), weiter insbesondere durch die weitere Zugvorrichtung (11b),
der weitere Notentriegelungshebel (6b) derart mit dem Mitnehmerstift (7) in Ein-
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griff kommt, dass der Betatigungshebel (3) in die Entriegelungsstellung bewegt

wird.

8. Umlenkwippe nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Umlenkwippe eine starre Trageranordnung (13) mit zwei Seitenplatten
(14a, b) und einer zwischen den Seitenplatten (14a, b) angeordneten Grundplat-
te (15) aufweist und dass der Betatigungshebel (3) und der Notentriegelungshe-
bel (6a) mit der Grundplatte (15) gekoppelt und im Wesentlichen zwischen den
Seitenplatten (14a, b) angeordnet sind, vorzugsweise, dass der gemeinsame
Zapfen(8) an der Grundplatte (15), insbesondere im Wesentlichen mittig zwi-
schen den Seitenplatten (14a, b), befestigt ist, insbesondere, dass die Zugvor-
richtung (11a) durch eine der beiden Seitenplatten (14a, b) gefuhrt ist, weiter
insbesondere, dass die weitere Zugvorrichtung (11b) durch eine der beiden Sei-
tenplatten (14a,b) gefuhrt ist.

9. Umlenkwippe nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die weitere
Zugvorrichtung (11b) durch eine der beiden Seitenplatten (14a, b) gefluhrt ist,
insbesondere, dass die Zugvorrichtung (11a) und die weitere Zugvorrichtung
(11b) durch jeweils gegenilberliegende Seitenplatten (14a, b) der beiden Seiten-
platten (14a, b) gefihrt sind, vorzugsweise, dass die Freizugvorrichtung (12)
jedenfalls mittelbar an der Grundplatte (15) befestigt ist und im Wesentlichen

zwischen den beiden Seitenplatten (14a, b) angeordnet ist.

10. Umlenkwippe nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass eine
jeweilige Verschwenkbewegung des Betatigungshebels (3) und des Notentriege-
lungshebels (6a) im Wesentlichen einer linearen Bewegung in einer Richtung
(16) zwischen den beiden Seitenplatten (14a, b) entspricht.

11. Umlenkwippe nach einem der Anspriche 8 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die Zugvorrichtung (11a) einen Bowdenzug umfasst, dass eine Seele
des Bowdenzugs an dem Notentriegelungshebel (6a) befestigt ist und dass eine
Hulle des Bowdenzug an einer ersten Seitenplatte (14a) der beiden Seitenplatten
(14a, b) befestigt ist, vorzugsweise, dass die weitere Zugvorrichtung (11b) einen
weiteren Bowdenzug umfasst, dass eine Seele des weiteren Bowdenzugs an dem

weiteren Notentriegelungshebel (6b) befestigt ist und dass eine Hille des weite-
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ren Bowdenzugs an einer zweiten Seitenplatte (14b) der beiden Seitenplatten
(14a, b) befestigt ist.

12.  Umlenkwippe nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeich-
net, dass die Umlenkwippe eine Druck-Zug-Betatigungsvorrichtung (17a) zum
Ubertragen einer Druck-Zugkraft aufweist und dass der Betatigungshebel (3),
vorzugsweise an seinem ersten Betatigungshebelschwenkarm (10a), zur Betati-
gung der Druck-Zug-Betatigungsvorrichtung (17a) mit dieser gekoppelt ist, ins-
besondere, dass eine Hille der Druck-Zug-Betatigungsvorrichtung (17a) an der
ersten Seitenplatte (14a) befestigt ist.

13. Umlenkwippe nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Um-
lenkwippe eine weitere Druck-Zug-Betétigungsvorrichtung (17b) zum Ubertragen
einer Druck-Zugkraft aufweist und dass der Betatigungshebel (3), vorzugsweise
an seinem zweiten Betatigungshebelschwenkarm (10b), zur Betatigung der wei-
teren Druck-Zug-Betatigungsvorrichtung (17b) mit dieser gekoppelt ist, insbe-
sondere, dass eine Hille der weiteren Druck-Zug-Betatigungsvorrichtung (17b)

an der zweiten Seitenplatte (14b) befestigt ist.

14. Umlenkwippe nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch gekennzeich-
net, dass die Umlenkwippe einen AuBBerbetriebnahmehebel (18) zum Sperren des
Betdtigungshebels (3) aufweist, dass der AuBerbetriebnahmehebel (18) in eine
Sperrstellung und in eine Freigabestellung bringbar ist, dass in der Sperrstellung
der AuBerbetriebnahmehebel (18) den Betatigungshebels (3) in der Verriege-
lungsstellung héalt und dass in der Freigabestellung der AuBerbetriebnahmehebel
(18) eine Bewegung des Betatigungshebels (3) in die Entriegelungsstellung frei-
gibt, vorzugsweise, dass der AuBBerbetriebnahmehebel (18) auf dem gemeinsa-
men Zapfen (8) schwenkbar gelagert ist, insbesondere, dass in der Sperrstellung
der AuBerbetriebnahmehebel (18) mit dem Mitnehmerstift (7) in Eingriff kommt

und den Betatigungshebel (3) in der Verriegelungsstellung halt.

15. Verriegelungsanordnung einer Fahrzeugschiebetir (2) mit einer verriegel-
baren und entriegelbaren Drehfalle (1) fUr die Fahrzeugschiebetlir (2), dadurch
gekennzeichnet, dass die Verriegelungsanordnung eine Umlenkwippe nach einem
der Anspriche 1 bis 14 zur Betdtigung der Drehfalle (1) aufweist, wobei die
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Drehfalle (1) Uber die Anlenkvorrichtung (4) fest mit dem Betadtigungshebel (3)

der Wippenanordnung verbunden ist.
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