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ESSUIE GLACE NOTAMMENT POUR VEHICULES AUTOMOBILES

La présente invention concerne un essuie glace notamment pourx
véhicules automobiles comportant, une t&te d'entrainement sur la-
quelle est articulé un bras porte balai, un ressort hélicoidal qui
engendre la force nécessaire pour l'application du balai d'essuie
glace contre un pare brise de forme panoramique, un tourillon file-
té réalisé & 1'extrémité de 1l'arbre d'entrainement tourillonnant

dans le fot d'une platine support fixée sur la carrosserie et sur

lequel tourillon est fixée la téte d'entrainement par 1'intermédiaire

d'un écrou de blocage et des moyens permettant de modifier l'angle
d'inclinaison du bras par rapport & l'arbre de maniére & assurer
automatiquement une perpendicularité de la lame du balai en tout
points du pare brise quelque soit 1l'angle de balayage du bras.

C'est l'utilisation des pare brise panoramiques qui a donné
naissance & ces exigences. '

En effet les dispositifs classiques d'essuyage ont une cinéma-
tique régulidre qui fait se déplacer le balai svivant un angle
identique par rapport au galbe du pare brise quelque soit sa posi-
tion sur celui-ci et cela a pour inconvénient de faire brouter le
balai dans les parties extrémes du pare brise car la perpendicula-
rité dudit balai par rapport au pare brise n'est pas assurée et il
attaque donc ce dernier avec un angle de plas en plus aigu.

L'utilisation de tels pare brise entraine également un autre
inconvénient, & savoir une pression variable et allant en s'affai-
blissant vers les parties extr8mes du pare brise donc moins bombées
car le ressort travaillant en traction sur le balai en appui sur le
pare brise, sera moins sollicité vers les parties latérales plus
basses.

Pour remédier & ces inconvénients il est connu un dispositif
permettant d'obtenir une orthogonalité automatique et constante
ainsi qu'une modification de la pression du balai quelque soit sa
position sur le pare brise.

Ce dispositif connu est essentiellement remarquable. en ce que
le porte balai se compose de deux parties dont 1'une mobile porte
le balai et l'autre fixe porte la téte d'entrainement entrainée en
rotation par l'axe d'entrainement.

Ces deux parties sont articulées entre elles autour d'une char~
nidre oblique par rapport & 1l'axe longitudinal du porte balai et
relides par un ressort agissant en traction entre les deux purtles
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de maniére a faire pivotér celle portant le balai suivant un cnglé
tel & assurer l'orthogonalité du balai en tout point du pare brise
et une pression variable pendant sa course,

Si ce dispositif permet de remédier aux premiers inconvénients
cités, il en crée d'autres & savoir une complexité de réalisation
d'oU un prix de revient élevé di au nombre de pi&éces constitutives :
& réaliser et & assembler, 7 7

De plus il est préférable d'avoir une pression sensiblement cons-
tante sur le pare brise afin qu'il soit essuyé de maniére uniforme,

Il est également connu un autre dispositif permettant d'attein-
dre ce but et de remédier aux inconvénients précités par un dispo-
sitif simple, mettant en oeuvre peu de moyens.

Ces moyens sont constitués par une douville fixe, traversée par
1'arbre d'entrainement et comportant une come frontale sur laquelle
prend appui et pivote la téte d'entrainement elle méme munie d'une
came complémentaire, cames dont le profil et l'orientation sont
tels qu'ils engendrent en plus de la perpendicularité de la lame
en tout points du pare brise, une pression sensiblement constante
de ladite lame en ces points.

Ce dernier dispositif bien que permettant datteindre son dou~
ble but de maniére satisfaisante présente néanmoins bons nombres
d'inconvénients essentiellement ﬁrovoqués par le frottement impor-

7iant_des cames en appui l'une sur l'autre qui provoque le grippage

des piéces en contact. )

La présente invention permet non seulement de remédier & cet
inconvénient mais apporte en outre de nombreux avantages car les
fonctions entrainement et guidage ont été séparées ce qui donne
une meilleure souplesse mécanique & l'ensemble. De plus elle per-
met de réduire notablement le nombre de pi&éces constitutives d'ol
1'encombrement, le poids et le temps de montage. |

A cet effet 1'invention concerne un essuie-glace notamment pour
véhicules automobiles comportant, une téte d'entrainement sur la-
quelle est articulé un bras porte balai, un ressort hélicoidal qui
engendre la force nécessaire pour l'application du balai d'essuie
glace contre un pare brise de forme panoramique, un tourillon
fileté réalisé & l'extrémité de 1'arbre d'entrainement tourillon-
nant dans le fUt d'une platine support fixée sur la carrosserie et
sur lequel tourillon est fixée la i&te d'entrainement par 1l'inter-
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médiaire d'un écrou de blocage et des moyens permettant de modifier
1'angle d'inclinaison du bras par rapport & 1'arbre de manidre &
assurer automatiquement une perpendicularité et une pression cons+
tantes de la lame du balai en tout points du pare brise quelque soit
1'angle de balayage du bras caractérisé en ce que ces moyens sont
constitués par une portion de rotule sphérique disposée sur le fit
de manidre excentrée par rapport & l'axe de l'arbre d'entrainement
qui les traverse et sur la périphérie de laquelle prend appui un
guide de la téte d'entrainement constitué par une portion de cylin-
dre correspondant dont 1'axe de rotation est celui de l'arbre d'en-
trainement de maniére & ce que l'excentragé des axes de rotule et
d'arbre provoque, en cours de fonctionnement, une rotation sinwsoZ-
dale du guide sur la rotule faisant varier la position angulaire du
bras suivant deux plans 1'un par rapport & son axe longitudinal,
1'avtre par rapport au plan du pare brise.

Selon une autre caractéristique de 1'invention la téte d'entrai-
nement est relide & 1'arbre d'entrainement par une articulation
genre "Cardan" constituée pdr un entraineur fixé sur l'arbre et
muni de deux bras radiaux cylindriqués sur lesquels s'articule un
étrier qu'ils entrainent et qui prolonge la téte d'entrainement
sur laquelle il est monté libre en rotation,

~ La description qui va svivre fera mieux comprendre comment
1'invention peut &tre réalisée.

La figure 1 représente un dispositif d'essuvie glace représenté
partiellement en coupe et mini d'une t&te d'entrainement suivant
1'invention, ,

La figure 2 est une vue de dessus en coupe du dispositif suivant
la ligne II de la figure 1.

La figure 3 est une coupe du pare brise montrant schématiquement
1'orthogonalité de la lame sur le pare brise obtenu par le disposi-
tif svivant 1l'invention.

Le dispositif d'essuie Qlace représenté & la figure 1 comporte
une téte d'entrainement 1, désignée dans son gnsembie, sur laquelle
est articulé, autour de 1'axe 2, un carter 3 se prolongeant par un
bras porte balai 4 & 1'extrémité duquel s'articule un balaei 5 appli-
qué sur un pare brise panoramique 6 grice & la force engendrée par
un ressort hélicoidal 7 disposé entre un point d'accrochage du bras
et un axe 8 de la té&te d'entrainement 1.

Le dispositif d'essuie glace est entrainé par un moto réducteur -
(non représenté) fixé sur une platine 9 et dont 1l'axe de sortie
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constitue 1'arbre d'entrainement 10 traversant un fot 11 de la
platine 9 dans lequel il tourillonne et qui traverse la carrosserie
12 par 1'intermédiaire d'un trou sur les bords intérieurs duquel
prend appui un épaulement 13 du fit 11. '
Le f0t 11 comporte &

rotule 14 rapportée et découpée suivant deux plans paralléles situ-

és & égale distance du centre O de revolut:oﬁpe la rotule d'origine.

La portion de rotule 14 est disposée sur le fot 11 de maniére

son extrémité libre 11a.une portion de

excentrée par rapport & 1'axe XX' de 1'arbre d'entralnement 10 qui
les traverse.

Sur la portion de rotule ]4 ainsi mise en place prend appui
sur sa périphérie un guide 15 de la téte d'entrainement 1 constitué
par une portion de cylindre de diamétre correspondant 4 celui de
la rotule 14 et dont l'axe de rotation se confond avec celui XXt
de 1'arbre d'entrainement 10.

Le guide cylindrique 15 se prolonge & sa partie supérieure par
la téte d'entrainement 1 qui est reliée & 1'arbre 10 par une arti-
culation genre "Cardan" constituéﬁbur un entraineur 16 fixé sur une
partie conique cannelée (non visible) de 1'arbre 10 et effectivement
immobilisé sur la dite partie conique par un écrou de blocage 17
se vissant & l'extrémité 18 de 1'arbre 10.

L'entraineur 16 est emmanché sur la partie conique de l‘arbre
10 gréice & un logement correspondant et comporte deux: bras radiaux
19 sur lesquels s'articulent les branches 20a et 20b d'un étrier 20
en forme de U prolongeant la téte d'entrainement 1 qu'il entraine
et sur laquelleil est monté libre en rotation grlce au tourillonne-
ment d'un axe 21 de 1'étrier 20 dans un alésage correspondant 22
de la téte 1, .

Le principe de fonctionnement du dispositif ci dessus décrit
est le suivant.

La rotation alternative de l'arbre 10 provoque un mouvement
pendulaire de l'entraineur 16 qui lui est solidaire et qu'il trans-
met & son tour & la t&te d'entrainement 1 par l'intermédicire de
1'étrier 20 constituant en-quelquersorte un demi-jdint de "Cardan".

La rotation de la téte d'entrainement 1 suivant F1 F2 dob
du guide cylindrique 15 sur la rotule 14 ne pourra s'effectuer sur
un méme plan radial par rapport & 1'axe XX' du fait que leur axe
de revolution étant excentrés il y aurait immédiatement coincement
du guide 15 sur la rotule 14,
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La rotation ne pouvant ainsi s'effectuer sur un méme plan
radial et du fait de la présence de la rotule 14, il se produira
un glissement sinusoidalde tous les points de contact (par exemple
M et P) du guide cylindrique 15 sur la génératricedela rotule 14,

En effet la distance entre le centre 0' qui est un point fixe
situé & l'intersection des axes de 1'arbre 10 et de l'entraineur
16 et les points mobiles M et P étant invariable il se produira
obligatoirement le glissement précité.

Le glissement sinusoidaldu guide 15 sur la rotule aura pour
conséquence, lors du fonctionnement du dispositif, d'élever ou de
baisser successivement tous les points de contact du guide 15
(sqivant F3,F4,F5,F6) d'ob de la t&te 1 par rapport au plan du-
pare brise ce qui permet d'obtenir une tension approximativement
constante du ressort d'ob une pression constante de la raclette 5
sur le pare brise 6 quel- ique : soit sa position sur ce dernier.

D'autre peart le glissement sinusoidalaura pour conséqguence
de modifier la géomdtrie de l'ensemble suivant un autre plan oscil-
lant autour de 1'axe YY' ce qui a pour conséquence de faire oscilw~
ler la téte 1 sur elle méme (suivant F7) autour dudit axe d'un
cbté ou de l'autre suvivant le sens de rotation.

La tdte d'entrainement 1 entraine évidemment le bras 4 dans
la méme oscillation, modifiant ainsi 1'inclinaison du balai 5
sur le pare brise 6 pour assurer 1'orthogonalité dudit balai sur
le pare brise,

I1 est bien évident que de nombreuses modifications peuvent
&tre apportées & ce modéle de réalisation sans powr cela sortir
du cadre de la présente invention donné & titre d‘'exemple comme
par exemple si l'on inverse la téte d'entrcinement de 180? le
dispositif sera parfaitement adapté non plus pour l'essuydge d'un
pare brise panoramique convexe mais concave.comme le sont cartaines

lunettes arridre,
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REVENDICATIONS
1 - Essuie glace notamment pour véhicules automobiles compor-

tant, une t&te d'entrainement(1)sur laquelle est articulé un bras
(4) porte balai, un ressort hélicoidal (8) qui engendre la force
nécessaire pour I'application du balai d'essuie glace (5) contre
un pare brise (6) de forme panoramique, un tourillon fileté réali-
sé & l'extrémité de 1'arbre d'entrainement (10) tourillonnant dans
le fot (11) d'une platine support (9) fixée sur la carrosserie (12)
et sur lequel tourillon est fixée la té€te d'entrainement (1) par
1'intermédiaire d’un écrou de blocage et des moyens permettant de
modifier 1'angle d'inclinaison du bras(4) par rapport & 1'arbre (10)
de manidre & assurer automatiquement une perpendiculariiéet une
pression constantes de la lame du balawi(5)en tout point du pare
brise (6) quelque soit 1'angle de balayage du bras (4) caractérisé
en ce que ces moyens sont constitués par une portion de rotule
sphérique (14) disposée sur le fot (11) de manidre excentrée par
rapport & 1'axe de l'arbre d'entrainement (10) qui les traverse et
sur la périphérie de laquelle prend appui un guide (15) de la téte
d'entrainement (1) constitué par une portion de cylindre de diamé-
tre correspondant dont l'axe de rotation est celui de 1'arbre
d'entrainement (10) de manidre & ce que l'excentrage des axes de
rotule (14) et d'arbre (10) provoque, en cours de fonctionnement,
une rotation sinusoidale du guide (15) sur la rotule (14) faisant -
varier la position angulaire du bras svivant deux plans l'un par
rapport & son axe ‘longitudinal, l'autre par rapport av plen du pare
briseg _ pssuie glace suivant la revendication 1 caractérisé en
ce que la téte d'entrainement (1) est reliée & 1'arbre d'entraine-
ment par une articulationgenre "Cardan™ constituée par un enirai-~
neur (16) fixé sur l'arbre (10) et muni de deux bras radiaux
cylindriques (19) sur lesquels s'articule un étrier (20) qu'ils
entrainent et qui prolonge la t&te d'entruinementr(l) sur laquel-

le il est monté libre en rotation.
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