
Il est rappelé que: Dans un délai de neuf mois à compter de la publication de la mention de la délivrance du brevet
européen au Bulletin européen des brevets, toute personne peut faire opposition à ce brevet auprès de l'Office européen
des brevets, conformément au règlement d'exécution. L'opposition n'est réputée formée qu'après le paiement de la taxe
d'opposition. (Art. 99(1) Convention sur le brevet européen).

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)

(19)
E

P
1 

84
0 

46
9

B
1

TEPZZ_84Z469B_T
(11) EP 1 840 469 B1

(12) FASCICULE DE BREVET EUROPEEN

(45) Date de publication et mention 
de la délivrance du brevet: 
05.12.2018 Bulletin 2018/49

(21) Numéro de dépôt: 07290288.5

(22) Date de dépôt: 06.03.2007

(51) Int Cl.:
F23R 3/20 (2006.01)

(54) Bras accroche-flammes d’une chambre de post-combustion

Nachbrennerarm einer Nachbrennkammer

Afterburner flame-holder arm

(84) Etats contractants désignés: 
DE FR GB SE

(30) Priorité: 30.03.2006 FR 0602742

(43) Date de publication de la demande: 
03.10.2007 Bulletin 2007/40

(73) Titulaire: Safran Aircraft Engines
75015 Paris (FR)

(72) Inventeurs:  
• Bunel, Jacques Marcel

94260 Fresnes (FR)

• Girard, Nicolas Pierre-Marie
75011 Paris (FR)

(74) Mandataire: Pichat, Thierry et al
Ernest Gutmann - Yves Plasseraud SAS 
3, rue Auber
75009 Paris (FR)

(56) Documents cités:  
EP-A- 1 619 441 EP-A1- 1 593 911
FR-A1- 2 709 342 US-A- 3 698 186
US-A- 5 396 761  



EP 1 840 469 B1

2

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Description

[0001] La présente invention concerne un bras accro-
che-flammes d’une chambre de post-combustion dans
une turbomachine telle qu’un turboréacteur.
[0002] De façon classique, une chambre de post-com-
bustion comprend une série de bras accroche-flammes
qui sont formés chacun d’un dièdre creux dont l’arête de
sommet est orientée vers l’amont de la chambre et qui
est fermé du côté aval par un écran de protection ther-
mique. Une rampe de carburant s’étend radialement à
l’intérieur du bras depuis un carter externe de la chambre.
Cette rampe est reliée à des moyens d’alimentation en
carburant et comporte des trous de pulvérisation de car-
burant (voir par exemple les documents EP-A-1 619 441
et FR-A-2 709 342).
[0003] Un caisson de ventilation s’étend dans le bras
sensiblement parallèlement à la rampe, entre celle-ci et
l’arête du dièdre du bras, et comporte à son extrémité
radialement externe une ouverture de captation d’air de
refroidissement destiné à être diffusé dans le bras à tra-
vers des trous du caisson. L’extrémité radialement inter-
ne du caisson de ventilation est fermée et comporte un
doigt de centrage engagé dans un orifice du bras.
[0004] Le caisson de ventilation comporte également,
au voisinage de son extrémité radialement interne, un
ergot en saillie vers l’aval et dont l’extrémité libre est en-
gagée dans un orifice correspondant de l’écran de pro-
tection thermique pour assurer le maintien du caisson de
ventilation. Un orifice formé dans l’ergot reçoit l’extrémité
inférieure de la rampe de carburant pour la centrer dans
le bras.
[0005] Au montage, le bras est assemblé avec le cais-
son de ventilation et l’écran de protection thermique qui
est fixé sur le bras au moyen de pions épaulés et soudés
et qui immobilise le caisson de ventilation. Ensuite, la
rampe de carburant est montée dans le bras depuis le
carter externe de la chambre, par engagement de son
extrémité radialement interne entre l’écran de protection
thermique et le caisson de ventilation, jusqu’à ce que
cette extrémité se loge dans l’orifice de centrage formé
dans l’ergot du caisson.
[0006] Cependant, cette opération est effectuée en
aveugle, ce qui risque d’entraîner un mauvais montage
de la rampe dont l’extrémité interne peut s’engager dans
un espace libre situé entre l’ergot et une paroi latérale
du bras. Il en résulte une mauvaise répartition du carbu-
rant pulvérisé dans le bras et une dégradation du refroi-
dissement du bras, avec pour conséquence une possible
destruction de l’écran de protection thermique.
[0007] En fonctionnement, le caisson de ventilation est
soumis à des vibrations importantes qui provoquent une
usure par frottement de son ergot et de l’orifice corres-
pondant de l’écran de protection thermique, ce qui se
traduit par un déplacement du caisson vers l’intérieur, et
par un dépassement du doigt du caisson dans le flux
primaire, ainsi qu’une usure et un élargissement de l’ori-
fice du bras qui reçoit le doigt de centrage du caisson.

[0008] Le déplacement du caisson de ventilation vers
l’intérieur peut entraîner le désengagement de la rampe
de carburant de l’orifice de l’ergot et la rupture de la ram-
pe.
[0009] Pour améliorer la situation, notamment
EP1593911 ou EP1619441 proposent des solutions.
EP1619441 décrit un bras accroche-flammes avec les
caractéristiques du préambule de la revendication 1 et
un caisson de ventilation avec les caractéristiques du
préambule de la revendication 7.
[0010] Est ainsi divulguée l’utilisation d’un bras accro-
che-flammes de chambre de post-combustion, ce bras
comprenant un corps en forme de dièdre ouvert, un cais-
son de ventilation s’étendant à l’intérieur du corps et com-
portant à une extrémité un doigt de centrage engagé
dans un orifice du corps, une rampe de carburant s’éten-
dant à l’intérieur du corps le long du caisson de ventila-
tion, des moyens de guidage et de centrage de la rampe
par rapport au caisson, et un écran de protection thermi-
que fixé sur le corps et fermant la face ouverte du dièdre,
le caisson de ventilation comprenant des moyens d’im-
mobilisation dans le corps du bras qui sont indépendants
de l’écran de protection thermique.
[0011] Ainsi, le centrage et l’immobilisation du caisson
de ventilation dans le bras accroche-flammes sont assu-
rés indépendamment de l’écran de protection thermique,
ce qui permet de supprimer l’ergot de centrage et de
fixation prévu sur le caisson dans la technique antérieure.
[0012] Mais, le montage en aveugle de la rampe de
carburant dans le corps du bras peut encore se traduire
par une disposition incorrecte de cette rampe et provo-
quer une usure et une dégradation de la rampe de car-
burant et du corps du bras.
[0013] Pour d’apporter une solution simple, efficace et
économique à l’ensemble de ces problèmes, l’invention
propose que le bras accroche-flammes d’une chambre
de post-combustion, comprenant donc, comme précité,
un corps en forme de dièdre ouvert, un caisson de ven-
tilation s’étendant à l’intérieur du corps et comportant à
une extrémité un doigt de centrage engagé dans un ori-
fice du corps, une rampe de carburant s’étendant à l’in-
térieur du corps le long du caisson de ventilation, des
moyens de guidage et de centrage de la rampe par rap-
port au caisson, et un écran de protection thermique fixé
sur le corps et fermant la face ouverte du dièdre, le cais-
son de ventilation comprenant des moyens d’immobili-
sation dans le corps du bras, qui sont indépendants de
l’écran de protection thermique, soit tel que le doigt de
centrage comprend un épaulement annulaire destiné à
venir en appui sur le bord de l’orifice du corps du bras,
à l’intérieur du bras, que l’extrémité du doigt extérieure
au bras comporte des moyens de retenue du doigt dans
l’orifice, que les moyens de retenue comprennent une
pièce annulaire fixée par brasage ou soudage sur le doigt
du caisson, et que l’épaulement annulaire du doigt du
caisson est appliqué sur le bras par la pièce annulaire
fixée à l’extrémité de ce doigt.
[0014] On assure ainsi une fixation sans jeu du caisson
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sur le corps du bras et on évite les vibrations radiales du
caisson par rapport au corps du bras.
[0015] On peut également prévoir que cette pièce an-
nulaire comprenne au moins un méplat coopérant par
butée avec un élément correspondant du corps du bras
pour participer à l’immobilisation en rotation du caisson
par rapport au bras.
[0016] La présence du rebord transversal à l’intérieur
du corps de bras empêche de monter l’extrémité de la
rampe de carburant ailleurs que dans l’orifice de centrage
formé dans ce rebord.
A noter que, grâce à la solution globale ci-avant, on a
supprimé :

- l’usure de l’écran de protection thermique qui résul-
tait des vibrations de cet ergot dans l’orifice de ré-
ception formé dans l’écran,

- l’usure du doigt de centrage dans l’orifice formé dans
le corps du bras et l’usure correspondante des bords
de cet orifice,

- les risques de rupture de la rampe de carburant par
désengagement des moyens de centrage et de gui-
dage formés sur le caisson de ventilation.

[0017] De préférence, le doigt de centrage du caisson
traverse l’orifice formé dans le corps du bras et comporte
lesdits moyens d’immobilisation du caisson sur le corps
du bras.
[0018] L’invention propose également un caisson de
ventilation d’un bras accroche-flammes, comprenant une
extrémité ouverte et une extrémité formée avec un doigt
sensiblement axial, caractérisé en ce que ce doigt pré-
sente un épaulement annulaire d’appui sur un support.
[0019] Ce caisson de ventilation est encore caractérisé
en ce qu’il est formé avec un rebord transversal compor-
tant un orifice traversant dont l’axe est sensiblement pa-
rallèle à l’axe longitudinal du caisson.
[0020] L’invention concerne également une turboma-
chine, telle qu’un turboréacteur d’avion à chambre de
post-combustion, caractérisée en ce qu’elle comprend
au moins un bras accroche-flammes du type décrit dans
ce qui précède.
[0021] L’invention sera mieux comprise et d’autres dé-
tails, caractéristiques et avantages de la présente inven-
tion apparaîtront à la lecture de la description suivante
faite à titre d’exemple non limitatif et en référence aux
dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique partielle en cou-
pe axiale d’une chambre de post-combustion d’une
turbomachine ;

- la figure 2 est une vue à plus grande échelle d’une
partie d’un bras accroche-flammes de la figure 1 et
illustre un dispositif de fixation d’un caisson de ven-
tilation dans le bras accroche-flammes selon la tech-
nique antérieure ;

- la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne III-III
de la figure 2, à plus grande échelle ;

- la figure 4 est une vue correspondant à la figure 2
mais illustre un dispositif de fixation selon
l’invention ;

- la figure 5 est une vue en coupe selon la ligne V-V
de la figure 4, à plus grande échelle.

- la figure 6 est une vue de dessous du bras de la
figure 4.

[0022] On se réfère d’abord aux figures 1 à 3 dans
lesquelles un bras accroche-flammes 10 de la technique
connue est monté sur un carter 12 d’une chambre de
post-combustion d’un turboréacteur, à son extrémité ra-
dialement externe, ce bras 10 s’étendant de façon sen-
siblement radiale dans la chambre de post-combustion
et traversant une tôle de confluence 14 qui sépare le flux
primaire 16 des gaz chauds de combustion du flux se-
condaire 18 fourni par une soufflante montée à l’avant
du turboréacteur.
[0023] De façon connue, le bras accroche-flammes 10
comprend un corps 20 en forme de dièdre ouvert, dont
l’arête de sommet 22 est orientée vers l’amont et dont
l’ouverture est tournée vers l’aval et dans lequel sont
disposés un caisson de ventilation 24, une rampe de car-
burant 26 et un écran 28 de protection thermique ayant
une section en C et qui ferme la face ouverte du corps 22.
[0024] Le caisson de ventilation 24 s’étend à l’intérieur
du bras le long de l’arête de sommet 22 et comprend une
extrémité radialement externe qui est ouverte et est ali-
mentée en air du flux secondaire 18 par une ouverture
de la partie radialement externe du corps du bras. La
partie radialement interne du caisson 24 comprend des
perforations multiples de distribution de l’air à l’intérieur
du bras.
[0025] L’extrémité radialement interne du caisson for-
me un doigt cylindrique 30 qui est engagé sans jeu dans
un orifice de la base 32 du corps du bras, l’extrémité du
doigt 30 venant affleurer la face extérieure de cette base
32 sans faire saillie à l’extérieur du bras.
[0026] Au voisinage de cette extrémité radialement ex-
terne, le caisson de ventilation 24 comporte une patte 34
qui s’étend vers l’aval en direction de l’écran 28 de pro-
tection thermique, de façon sensiblement perpendiculai-
re à l’axe longitudinal du caisson 24, et dont l’extrémité
libre forme un ergot 36 engagé dans un orifice corres-
pondant de l’écran 28.
[0027] Cette patte 34 comporte également, dans une
partie intermédiaire entre le caisson de ventilation 24 et
l’ergot 36, un orifice traversant de réception de la partie
inférieure de la rampe de carburant 26 pour le centrage
de cette rampe à l’intérieur du bras 10.
[0028] Au montage, le caisson de ventilation 24 est
d’abord disposé dans le corps 20 du bras 10, puis l’écran
de protection thermique 28 est mis en place, l’ergot 36
du caisson de ventilation étant engagé dans l’orifice de
l’écran, puis l’écran 28 est fixé par soudure en quatre
points 34 sur les parois latérales du corps 20 du bras, en
fixant ainsi le caisson de ventilation 24 à l’intérieur du
bras. La rampe de carburant 26 est ensuite montée en
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aveugle à l’intérieur du bras depuis l’extrémité radiale-
ment externe de celui-ci. Cette opération demande un
soin particulier, car l’extrémité inférieure de la rampe de
carburant 26 doit être engagée dans l’orifice prévu dans
la patte 34 du caisson de ventilation 24 et non entre cette
patte 34 et une paroi latérale du corps 20 du bras 10.
[0029] En fonctionnement, le caisson de ventilation 24
est soumis à des vibrations radiales à l’intérieur du bras
10, ce qui se traduit par une usure de son ergot 36 et
des bords de l’orifice correspondant de l’écran thermique
28 ainsi que par une usure du doigt 30 de son extrémité
radialement interne et des bords de l’orifice correspon-
dant formé dans la base 32 du bras 10.
[0030] Ces usures se traduisent par une descente du
caisson 24 à l’intérieur du bras 10, l’extrémité du doigt
30 venant faire saillie sous la base 32 du bras 10 et per-
turbant les conditions de la post-combustion. De plus, ce
déplacement du caisson de ventilation 24 dans le bras
10 peut permettre à l’extrémité radialement interne de la
rampe de carburant 26 de se dégager de son orifice de
guidage formé dans la patte 34 du caisson de ventilation,
ce qui provoque la rupture de la rampe de carburant 26.
[0031] Pour éviter ces inconvénients, l’invention pro-
pose que le caisson de ventilation 24 soit monté et fixé
à l’intérieur du bras 10 indépendamment de l’écran de
protection thermique 28, comme cela a été représenté
aux figures 4 à 6.
[0032] Dans ces figures, l’extrémité radialement inter-
ne du caisson de ventilation 24 comporte un doigt cylin-
drique 40 qui s’étend dans l’axe du caisson 24 et qui
comporte un épaulement annulaire 42 formant une sur-
face d’appui sur le bord de l’orifice 44 formé dans la base
32 du bras 10, le doigt cylindrique 40 s’étendant à l’ex-
térieur de cet orifice et portant une pièce annulaire 46,
telle qu’une rondelle par exemple, qui est fixée, par exem-
ple par soudure ou brasure, sur l’extrémité du doigt 40.
[0033] De façon avantageuse, l’orifice 44 est formé
dans la paroi de fond 48 d’un petit renfoncement 49 de
la base 32 du bras 10, cette paroi de fond 48 étant per-
pendiculaire à l’axe du caisson 24 et du doigt 40.
[0034] Lorsque ce renfoncement 48 n’est pas de forme
cylindrique, comme représenté schématiquement en fi-
gure 6, on peut donner à la pièce annulaire 46 une forme
correspondante pour que cette pièce annulaire ait une
fonction d’anti-rotation du doigt 40 et donc du caisson 24
autour de leur axe longitudinal.
[0035] On peut aussi pratiquer un ou deux méplats
dans le contour de la pièce annulaire 46, ce ou ces mé-
plats correspondant à des faces planes du renfoncement
48 pour donner cette fonction d’anti-rotation à la pièce
annulaire 46.
[0036] Comme on le voit bien sur les figures 4 et 5, le
caisson de ventilation 24 ne comprend plus l’ergot 36
engagé dans un orifice de l’écran 28 de protection ther-
mique et la patte 34 représentée en figure 1 est rempla-
cée par un rebord transversal 50 du caisson 24, ce rebord
50 étant en forme de secteur angulaire et s’étendant à
l’intérieur du corps 20 du bras 10 de façon à occuper,

dans un plan transversal, la majeure partie de l’espace
disponible à l’intérieur du bras 10 entre le caisson 24 et
l’écran de protection thermique 28.
[0037] Dans l’exemple représenté, les côtés 52 et 54
du rebord 50 sont à peu près parallèles aux parois laté-
rales du bras 10 et de l’écran 28 respectivement, et
s’étendent à faible distance de ces parois, en interdisant
un montage de l’extrémité radialement interne de la ram-
pe de carburant 26 ailleurs que dans l’orifice de guidage
56 formé dans le rebord 50. On facilite ainsi beaucoup
le montage en aveugle de la rampe de carburant 26 dans
le bras 10 et on évite toute disposition incorrecte de la
rampe de carburant, en garantissant un meilleur refroi-
dissement du bras 10 par le carburant et en prolongeant
la durée de vie du bras.
[0038] La fixation axiale sans jeu du doigt d’extrémité
40 du caisson 24 dans l’orifice 44 de la base 32 du bras
10 évite les vibrations radiales du caisson de ventilation
24 dans le bras et les usures résultantes du bras et du
caisson.
[0039] En cas de brûlure de l’écran de protection ther-
mique 28, le caisson de ventilation 24 reste maintenu
dans le bras 10 et continue d’assurer sa fonction de re-
froidissement des différents éléments du bras. La rampe
de carburant 26 est également maintenue en place sur
le caisson de ventilation 24 à l’intérieur du bras et ne peut
se rompre.

Revendications

1. Bras accroche-flammes d’une chambre de post-
combustion, comprenant un corps (20) en forme de
dièdre ouvert, un caisson de ventilation (24) s’éten-
dant à l’intérieur du corps et comportant à une ex-
trémité un doigt de centrage (40) engagé dans un
orifice (44) du corps, une rampe de carburant (26)
s’étendant à l’intérieur du corps le long du caisson
de ventilation (24), des moyens de guidage et de
centrage de la rampe (26) par rapport au caisson
(24), et un écran de protection thermique (28) fixé
sur le corps (20) et fermant la face ouverte du dièdre,
le caisson de ventilation (24) comprenant des
moyens (46) d’immobilisation dans le corps du bras,
qui sont indépendants de l’écran de protection ther-
mique, ledit bras étant caractérisé en ce que le doigt
de centrage (40) comprend un épaulement annulaire
(42) destiné à venir en appui sur le bord de l’orifice
(44) du corps du bras, à l’intérieur du bras, en ce
que l’extrémité du doigt (40) extérieure au bras com-
porte des moyens (46) de retenue du doigt dans l’ori-
fice, en ce que les moyens de retenue comprennent
une pièce annulaire (46) fixée par brasage ou sou-
dage sur le doigt du caisson, et en ce que l’épaule-
ment annulaire (42) du doigt du caisson est appliqué
sur le bras par la pièce annulaire (46) fixée à l’extré-
mité de ce doigt.
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2. Bras selon la revendication 1, caractérisé en ce que
le doigt (40) de centrage du caisson de ventilation
traverse l’orifice (44) du corps et comporte les
moyens (46) d’immobilisation du caisson sur le corps
du bras.

3. Bras selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en
ce que la pièce annulaire (46) comprend au moins
un méplat coopérant par butée avec un élément cor-
respondant du bras pour s’opposer à la rotation du
doigt dans l’orifice.

4. Bras selon l’une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le caisson de ventilation (24)
comprend un rebord transversal (50) comportant un
orifice (56) de centrage de la rampe de carburant
(26).

5. Bras selon la revendication 4, caractérisé en ce que
le rebord transversal (50) du caisson occupe la qua-
si-totalité de l’espace disponible à l’intérieur du bras
(10) pour empêcher un mauvais montage de la ram-
pe de carburant (26).

6. Bras selon la revendication 4 ou 5, caractérisé en
ce que le caisson de ventilation (24) est formé d’une
seule pièce avec le doigt (40) et le rebord transversal
(50).

7. Caisson de ventilation d’un bras accroche-flammes,
comprenant une extrémité ouverte et une extrémité
opposée formée avec un doigt sensiblement axial
(40), caractérisé en ce que ce doigt présente un
épaulement annulaire (42) d’appui sur un support.

8. Caisson de ventilation selon la revendication 7, ca-
ractérisé en ce qu’il est formé avec un rebord trans-
versal (50) comportant un orifice traversant (56) dont
l’axe est sensiblement parallèle à l’axe du caisson.

9. Turbomachine à chambre de post-combustion, ca-
ractérisée en ce qu’elle comprend au moins un bras
accroche-flammes (10) selon l’une des revendica-
tions 1 à 6.

Patentansprüche

1. Flammenhalterarm einer Nachbrennkammer, ent-
haltend einen Körper (20) in Form eines offenen Die-
ders, einen Lüftungskasten (24), der sich innerhalb
des Körpers erstreckt und an einem Ende einen Zen-
trierfinger (40) enthält, der in eine Öffnung (44) des
Körpers eingreift, eine Treibstoffleitung (26), die sich
innerhalb des Körpers entlang des Lüftungskastens
(24) erstreckt, Einrichtungen zum Führen und Zen-
trieren der Leitung (26) bezüglich des Kastens (24)
und ein Wärmeschutzschild (28), das an den Körper

(20) befestigt ist und die offene Seite des Dieders
verschließt, wobei der Lüftungskasten (24) Einrich-
tungen (46) zum Festlegen in dem Körper des Arms
aufweist, die vom Wärmeschutzschild unabhängig
sind, wobei der Arm dadurch gekennzeichnet ist,
dass der Zentrierfinger (40) eine ringförmige Schul-
ter (42) aufweist, die dazu bestimmt ist, in Anlage an
den Rand der Öffnung (44) des Körpers des Arms
innerhalb des Arms zu gelangen, dass das Ende des
Fingers (40), das außerhalb des Arms liegt, Einrich-
tungen (46) zum Halten des Fingers in der Öffnung
aufweist, dass die Halteeinrichtungen ein ringförmi-
ges Teil (46) aufweisen, das durch Verlöten oder
Verschweißen an den Finger des Kastens befestigt
ist, und dass die ringförmige Schulter (42) des Fin-
gers des Kastens über das an das Ende dieses Fin-
gers befestigte ringförmige Teil (46) an den Arm an-
gelegt ist.

2. Arm nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Finger (40) zum Zentrieren des Lüftungs-
kastens die Öffnung (44) des Körpers durchsetzt und
die Einrichtungen (46) zum Festlegen des Kastens
an den Körper des Arms aufweist.

3. Arm nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das ringförmige Teil (46) zumindest
eine Abflachung aufweist, die durch Anschlag mit
einem entsprechenden Element des Arms zusam-
menwirkt, um einer Drehung des Fingers in der Öff-
nung entgegenzuwirken.

4. Arm nach einem der vorangehenden Ansprüche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Lüftungskasten
(24) eine quer verlaufende Randleiste (50) aufweist,
die eine Öffnung (56) zum Zentrieren der Treibstoff-
leitung (26) enthält.

5. Arm nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die quer verlaufende Randleiste (50) des Kas-
tens quasi den gesamten Raum einnimmt, der in-
nerhalb des Arms (10) verfügbar ist, um eine falsche
Anbringung der Treibstoffleitung (26) zu verhindern.

6. Arm nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Lüftungskasten (24) einstückig
mit dem Finger (40) und der quer verlaufenden
Randleiste (50) ausgebildet ist.

7. Lüftungskasten eines Flammenhalterarms, enthal-
tend ein offenes Ende und eine entgegengesetztes
Ende, das mit einem im Wesentlichen axial verlau-
fenden Finger (40) ausgebildet ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass dieser Finger eine ringförmige
Schulter (42) zum Abstützen an einem Träger auf-
weist.

8. Lüftungskasten nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
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zeichnet, dass er mit einer quer verlaufenden Rand-
leiste (50) ausgebildet ist, die eine quer verlaufende
Öffnung (56) aufweist, deren Achse im Wesentlichen
parallel zur Achse des Kastens verläuft.

9. Turbomaschine mit Nachbrennkammer, dadurch
gekennzeichnet, dass sie zumindest einen Flam-
menhalterarm (10) nach einem der Ansprüche 1 bis
6 aufweist.

Claims

1. Flameholder arm for an afterburner comprising a
body (20) in the form of an open dihedron, a venti-
lation duct (24) extending inside the body and com-
prising, at one end, a centering finger (40) engaged
in an orifice (44) in the body, a fuel injection harness
(26) extending inside the body along the ventilation
duct (24), means for guiding and centering the har-
ness (26) with respect to the duct (24) and a heat-
shield (28) fixed to the body (20) and closing the
open face of the dihedron, the ventilation duct (24)
comprising means (46) of immobilization in the body
of the arm which are independent of the heatshield,
said arm being characterized in that the centering
finger (40) comprises an annular shoulder (42) in-
tended to come to bear against the edge of the orifice
(44) in the body of the arm, on the inside of the arm,
in that the end of the finger (40) external to the arm
comprises means (46) for retaining the finger in the
orifice, in that the retaining means comprise an an-
nular component (46) fixed by brazing or welding to
the finger of the duct, and in that the annular shoul-
der (42) of the finger of the duct is pressed against
the arm by the annular component (46) fixed to the
end of this finger.

2. Arm according to claim 1, characterized in that the
ventilation duct centering finger (40) passes through
the orifice (44) of the body and comprises means
(46) for immobilizing the duct on the body of the arm.

3. Arm according to claim 1 or 2, characterized in that
the annular component (46) comprises at least one
flat collaborating, by butting against it with a corre-
sponding element of the arm in order to prevent the
finger from rotating in the orifice.

4. Arm according to one of the preceding claims, char-
acterized in that the ventilation duct (24) comprises
a transverse lip (50) comprising an orifice (56) for
centering the fuel injection harness (26).

5. Arm according to claim 4, characterized in that the
transverse lip (50) of the duct occupies almost all of
the available space inside the arm (10) so as to pre-
vent the fuel injection harness (26) from being fitted

incorrectly.

6. Arm according to claim 4 or 5, characterized in that
the ventilation duct (24) is formed as a single piece
with the finger (40) and the transverse lip (50).

7. Ventilation duct of a flameholder arm, comprising an
open end and an opposite end formed with a sub-
stantially axial finger (40), characterized in that this
finger has an annular shoulder (42) for bearing
against a support.

8. Ventilation duct according to claim 7, characterized
in that it is formed with a transverse lip (50) com-
prising a through-orifice (56) the axis of which is sub-
stantially parallel to the axis of the duct.

9. Turbo machine with after burner, characterized in
that it comprises at least one flameholder (10) arm
according to claims 1 to 6.
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