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L'invention concerne un dispositif amortisseur pour absor-
ber et compenser des a-coups de rotation.

Ce dispositif amortisseur permet d'absorber les &-coups de
rotation d'un moteur & combustion interne, et comporte un
volant formé de deux masses d'inertie 3, 4 coaxiales, pouvant
tourner l'une par rapport & lautre d’'une manigre limitée 2
I'encontre de moyens d'amortissement formés d‘accumulateurs
d’énergie et de moyens de friction ou de glissement, les deux
masses d'inertie étant en contact de friction ou de glissement
par l'intermédiaire d'au moins une garniture 14 prévue radiale-
ment & I'extérieur des accumulateurs d'énergie 13.

Dispositif amortisseur pour absorber et compenser des a-coups de rotation.
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L'invention concerne un dispositif amortisseur
pour absorber ou compenser des a-coups de rotation, notamment
des variations du couple de rotation d'un moteur & combustion
interne, A l'aide d'au moins deux masses d'inertie, disposées
coaxiales l'une 2 l'autre et pouvant tourner l'une par rapport
3 1l'autre d'une manidre limitée a 1l'encontre de l'action de
moyens d'amortissement et parmi lesquelles une masse d'inertie
peut &tre relide au moteur & combustion interne et 1l'autre mas-
se d'inertie peut &tre relide 3 l'organe d'entrée de la bolte
de vitesses, les moyens amortisseurs étant constitués par des
accumulateurs dénergie et par des moyens de friction ou de
glissement, actifs suivant la direction circonférentielle.

La présente invention a pour but de créer un dis-
positif amortisseur qui posséde, par rapport auxdispositifé
amortisseurs connus jusqu'alors et du type indiqué plus haut,
un fonctionnement amélioré et une durabilité plus longue, ainsi
gu'un amortissement & friction supérieur, et garantisse en
outre une gamme étendue d'utilisations grfce a une adaptation
simple aux cas respectifs d'utilisation , et une fabrication
bon marché. '

Ce probléme est résolu conformément a 1l'invention
dans un dispositif amortisseur du type indiqué plus haut gréce
au fait que les deux masses d'inertie sont en contact de fric-
tion ou de glissement entre elles par l'intermédiaire d'au
moins une garniture de friction ou une garniture de glissement
prévue radialement a 1l'extérieur des accumulateursde force.
Une telle construction permet l'utilisation de garnitures de
friction ou de glissement possédant un diamétre relativement
important et une surface de frottement ou de gliséement compa-
rativement étendue. Ceci permet de réduire de fagon importante
la contrainte superficielle spécifique, nécessaire pour 1'ob-
tention d'un couple de friction, des garnitures par rapport
aux réalisations connues jusqu'alors, ce gqui & nouveau entrai-
ne un accroissement de la durdée de vie des garnitures.

Il est particuli2rement approprié de prévoir la
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garniture de friction ou de glissement entre les surfaces fron-
tales, dirigées l1l'une vers l'autre, des deux masses d'inertie
réalisées en forme de disques, auquel cas les deux masses d'i-
nertie peuvent &tre pressées axialement l'une contre l'autre , ce
qui évite un flottement ou un tremblement de la masse d'inertie,
pouvant &tre reliée a 1l'organe d'entrée de la boite de vites-
ses, par rapport & la masse d'inertie relide au vilebregquin du
moteur a combustion interne. Il peut étre avantageux gue la
garniture de friction ou de glissement soit prévue selon un
agencement en forme d'anneau circulaire, auquel cas cette gar-
niture de friction ou de glissement est subdivisée en segments
ou bien peut &tre fermée sous la forme d'un anneau circulaire,
Conformément & une autre caractéristique de 1'in-
vention, il peut &tre avantageux que la liaison par frottement
ou glissement serve simultanément a guider radialement les deux
masses d'inertie 1'une par rapport a 1'autre. En outre, on peut
prévoir de réaliser la liaison par friction ou par glissement
de telle manidre qu'elleserve simultanément au guidage des
deux masses d'inertie l'une par rapport a 1'autre dans un plan

- au moins approximativement perpendiculaire & 1'axe de rotation

du dispositif amortisseur. 7

Pour réaliser le guidage'radial des deux masses
d'inertie l'une par rapport & l'autre il peut étre avantageux
gu'au moins l'une des masses d'inertie possdde un profil s'é-
tendant suivant la direction axiale et qui engréne avec un pro-
fil réciproque réalisé par faconnage sur la garniture de
friction ou de glissement. A cet effet il peut é&tre approprié
qu'une des masses d'inertie posséde un profil en forme de
bourrelet convexe s'étendant suivant une forme d'anneau circu-
laire et que l'autre des masses d'inertie posséde un profil
réciprogue concave et que la garniture de friction ou de glis-
sement soit prévue entre ledit profil et ledit profil récipro-
que . La section transversale du profil et du profil réciproque
qui coopérent entre eux, des masses d'inertie peut &tre réali-
sée de différentes manidres comme par exemple avec une forme
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de triangle ou avec une forme de demi-cercle. En particulier
dans le cas de l'utilisation d'un profil et d'un profil réciproque .
possédant une section transversale de forme triangulaire, il
peut étre avantageux que la garniture de friction ou de glis-
sement, prévue avec une forme de réalisation annulaire posside
une section transversale en forme de V ou en forme de toit
adaptée au profil et au profil réciproque.

Conformément & une autre caractéristique de l'ln-
vention, il peut &tre prévu que la garniture de friction ou
de glissement réalisée en forme de bourrelet convexe et pos-
sédant un agencement en forme d'anneau circulaire soit fixée
sur 1'une des masses d'inertie, et s'engage axialement dans un
profil réciproque concave de 1'autre masse d'inertie. Dans
le cas d'une telle réalisation de la garniture de friction ou
de glissement, il n'est pas nécessaire que la masse d'inertie,
sur laquelle est fixée la garniture de friction ou de glisse-
ment, posséde un profil concave ou un profil convexe.

Conformément & une autre possibilité de réalisation
de l1l'invention il peut &étre avantageux que 1'une des masses
d'inertie possdde un profil en forme de bourrelet convexe s'é-
tendant sous la forme d'un anneau circulaire et que la garni-
ture de friction ou de glissement possédant un profil récipro-
que concave soit fixée sur l'autre masse d'inertie. De méme
dans le cas de cette forme de réalisation, on peut supprimer
un profil ou un profil récprogue concave ou convexe sur la masse
d'inertie, sur laquelle la garniture de friction ou de glisse-
ment est fixée.

Dans de nombreux cas d'utilisations, il peut étre
avantageux gue les deux masses d'inertie possddent des profils
en forme de rainures concaves g'étendant selon une disposi-
tion en forme d'anneaux circulaires et dans lesquelles est logée
la garniture de friction ou de glissement équipée des profils
réciproque . Les profils insérés dans les deux nmasses d'i-
nertie peuvent posséder de fagon appropriée la méme forme,
mais peuvent &tre réalisés en étant tournés vers des directions opposées
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" axialement, c'est-a-dire qu' ils peuvent par conséquent &tre

également symétriques par rapport a 1l'axe.

Conformément 3 une autre forme de réalisation de
1'invention, au moins 1l'une des masses d'inertie peut posséder
un profil en forme de tronc de cfne tourné en direction de
l'autre masse d'inertie, et cette autre masse d'inertie peut
posséder un profil rédiproque de méme type, la garniture de
friction ou de glissement réalisée en forme de tionc de cbne
étant prévue entre ledit profil et ledit profil réciproque.

Les différences d'agencement et les différentes
possibilités de réalisation de la liaison par friction ou par
glissement conformes a l'invention peuvent &tre utilisées
d'une manidre particulidrement avantageuse dans des dispositifs
amortisseurs, dans lesquels 1l'une des masses d'inertie est pré-
vue fixe axialement par rapport au vilebrequin du moteur 2
combustion interne, tandis que l1l'autre masse d'inertie, sur
laquelle est prévu le dispositif servant 3 transmettre le cou-
ple de rotation a une boite de vitesses, comme par exemple un
embrayage a friction, est soumise &2 1'action d'une force de
précontrainte gqui est dirigée en direction de la premidre
masse d'inertie. Cette force de précontrainte agit en sorte
que la garniture de friction ou de glissement sdt serrée axia-
lement entre les profils, adaptés de fagon correspondante, des
deux masses d'inertie et sdt bloguée suivant la direction ra-
diale par le profil et le profil réciprogque concave ou convexe
Un autre avantage de 1l'invention tient au fait que la garnitu-
re de friction ou de glissement peut s'appuyer radialement sur
les profils ou profils .réciproques, qgui s'étendent axialement,
des masses d'inertie, et que 1'on obtient une vitesse de rota-
tion d'éclatement supérieure pour la garniture de friction ou
de glissement.

D'autres caractéristiques et avantages de la pré-
sente invention ressortiront de la description donnée ci-aprés
prise en référence aux dessins annexés, sur lesquels :

- la figure 1 représente une vue en coupe partielle
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5

du dispositif amortisseur conforme a l'invention ; et

~ les figures 2 a 5 représentent des vues en cou-
pe d'autres possibilités de réalisation de 1l'invention.

Le dispositif amortisseur 1, gui est représenté
sur la figure 1 et qui sert a absorber ou a compenser des a-
coups de rotation, posséde un volant 2 qui est subdivisé en
deux masses d'inertie 3 et 4. La “masse d'inertie 3 est fixée
sur le vilebrequin 5 d'un moteur a combustion interne non re-
présenté de facon détaillée, par 1l'intermédiaire de vis de
fixation 6. Un embrayage a friction 7 est fixé par l'intermé-
diaire de moyens non représentéds de fagon détaillée a la masse
d'inertie 4. Entre le plateau de pression 8 de l'embrayage a
friction 7 et la masse d'inertie 4 se trouve prévu un disque
d'embrayage 9 qui est porté par l'arbre d'entrée 10 d'une bol-
te de vitesses non représentée de fagon détaillée. Le plateau
de pression 8 de l'embrayage & friction 7 est repoussé en direc-
tion de la masse d'inertie 4 par un ressort Belleville 12 mon-
té de facon 3 pouvoir pivoter sur le couvercle 11 de l'embraya-
ge. Lorsgque l'on actionne l'embrayage a friction 7, la masse’
d'inertie 4 et par conséquent également le volant 1 peuvent
&tre accouplés et désaccouplés, par 1l'intermédiaire du disque
d'embrayage 9, 3 l'arbre d'entrée 10 de la boite de vitesses.
Entre les deux masses d'inertie 3 et 4 il est prévu un disposi-
tif amortisseur qui est formé par des accumulateurs d'énergie
13, agissant suivant la direction périphérique et qui sont en
forme de ressorts hélicoldaux, dont 1'un seulement est repré-
senté, ainsi que par un dispositif de friction 14, 15.

Les deux masses d'inertie 3 et 4 sont montdes de
fagon & pouvoir tourner l'une par rapport a l'autre par l'inter-
médiaire d'un dispositif de support 16. Le dispositif de sup-
port 16 est constitué par un palier & roulements 17, dont la
bague extérieure 17a est montée avec blocage en rotation dans
un évidement 18 de la masse d'inertie 3, et dont la bague inté-
rieure 17b est montée avec blocage en rotation sur un té-
ton cylindrique central 19, qui s'étend axialement en direction
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du vilebrequin 5, de la masse d'inertie 4. La bague intérieure
17b du palier est bloguée contre toute rotation par rapport

au téton 19, par l'intermédiaire d'une liaison 20 & clavet-
te paralleéle fixée par vis.

La masse d'inertie 3 posséde une bride radiale 21
qui forme l'organe d'entrée des accumulateurs dénergie 13 du
dispositif amortisseur. Des deux cdtés de la bride 21 se trou-
vent disposés des disques 22, 23 qui sont reliés, avec blocage
en rotation et & une certaine distance axiale 1l'un de l'autre, par
1l'intermédiaire de boulons-entretoises 24. Les boulons-entretoi-
ses 24 sexrvent en outre a la fixation des deux disques 22, 23
sur la masse d'inertie 4. Dans les disques 22, 23 ainsi que
dans la bride 21 se trouvent ménagés des évidements 22a, 23a
ainsi que 21a, dans lesquels les accumulateurs dénergie 13 du
dispositif amortisseur sont logés. Les accumulateurs d'énergie
13 s'opposent & une rotation relative entre les deux masses
d'inertie 3 et 4. Le dispositif de friction 14, 15 posséde un
anneau de friction 14, prévu entre les surfaces frontales 3a,
43, dirigées l'une vers l'autre, des deux masses d'inertie 3, 4,
ainsi qu'un mnoyen d'application serrant axialement les deux
masses d'inertie 3 et 4,sous la forme d'un ressort Belleville
15. La précontrainté du ressort Belleville 15 agit en sorte que
1'anneau de friction 14,'qui est prévu dans la zone marginale,
extérieure du point de vue radial, du volant 2, sdt serré axia-
lement entre les deux masses d'inertie 3 et 4. La masse d'iner-
tie 3 posséde un épaulement 3b sur lequel 1l'anneau de friction
14 s'appuie pour son centrage. Le ressort Belleville précon-
traint 15 prend appui radialement vers l'extérieur contre un
épaulement 3c de la masse d'inertie 3, et radialement vers l'in-
térieur, sur la zone 22b, & l'extérieur du point de vue radial,
du disque 22, et serre par conséquent les deux masses d'iner-
tie 3 et 4 1l'une contre 1l'autre. '

Afin que l'anneau de friction 14 reste serré, méme
dans le cas d'une usure, par le ressort Belleville 15, entre les
deux masses d'inertie 3 et 4, il est prévy entre la bague inté-
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rieure 17b du palier 2 roulements 17 et le téton 19, une
possibilité de décalage axial grice au fait qu'il est ménagé
un espace libre axial 25 entre la bague intérieure 17b du pa-
lier et la masse d'inertie 3. Le serrage des deux masses d4‘i-
nertie 3 et 4 évite que, méme dans le cas d'un jeu, conditionné
par la fabrication, dans le dispositif de support 16, la masse
d'inertie 3 puisse flotter, c'est-a-dire que par suite du ser-
rage, la masse d'inertie 3 est toujours maintenue dans un plan
perpendiculaire 3 1'axe de rotation 26. Par conséquent,dans le
cas de la forme de réalisation représentée sur la figure 1, le
palier 3 roulements 17 prévu au niveau de la masse d'inertie 3,
sur l'axe, doit seulement assurer le guidage radial de la masse
d'inertie 4.

Afin que le volant 2 puisse étre installé sous la
forme d'une unité sur le vilebrequin 5, le téton 19 de 1la
masse d'inertie 3 ainsi que le dispositif de support 16 sont
prévus radialement et en degd des vis 6 servant a flxer
1a masse d'inertie 3 au vilebrequin 5. En outre des évidements
28, a travers lesquels les vis 6 peuvent étre introduites, sont

.ménagés dans la partie radiale 27 de la masse d'inertie 3.

L'anneau de friction 114 représenté sur la figure 2
posséde une section transversale en forme de V et est serré
entre une gorge annulaire 104a, ménagée dans la masse d'inertie
104, et une partle saillante axiale 103a, réalisée par facon-
nage dans la masse d'inertie 103, la gorge annulaire 104a et
la partie saillante 103a étant adaptées respectivement 3 1l'an-
neau de friction 114 3 section transversale en forme de V. Le
serrage axial de l1l'anneau de friction 114 entre les deux masses
d'inertie 103 et 104 peut &tre réalisé de la méme manigre que
dans le cas de la forme de réalisation représentée sur la fi-
gure 1, & l'aide d'un ressort Belleville 15.

La coopération mutuelle de la partie saillante
103a, de la gorge annulaire 104a, ainsi gue de 1l'anneau de fric-
tion en forme de V 114 prévu entre ces é1éments, a pour effet
gue la masse d'inertie 104 est guidée et centrée sur la masse
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d'inertie 103, fixée 3 un vilebrequin 5, aussi bien dans un
plan au moins approximativement perpendiculaire a l'axe de ro-
tation des masses d'inertie 103 et 104, gue dans une direction
radiale. Dans le cas d'une forme de réalisation du dispositif
de friction conforme a la figure 2, le dispositif de support
16, qui est nécessaire sur la figure 1 pour réaliser le guida-
ge radial relatif des deux masses d'inertie 3 et 4, peut par
conséquent &tre supprimé.

Dans le cas de la forme de réalisation représentée
sur la figure 3, l'anneau de friction 214 posséde une section
transversale trianguléire et est fixé, par exemple par collage,
sur la face frontale 203a de la masse d'inertie 203. Dans la
surface frontale 204a de la masse d'inertie 204 se trouve ména~
gée une gorge en forme d'anneau circulaire 204b, dont la sec-
tion transversale est adaptée & 1l'anneau de friction 21%’et
dans laquelle cet anneau de friction s'insgre axialement en
vue d'y &tre soutenu.

Sur la figure 4, la masse d'inertie 303 posséde
une partie saillante axiale 303a réalisée par fagonnage,et qui
possédde une section transversale en forme de V ou en forme de
triangle. L'anneau de friction 314 posséde une rainure annulai-
re en forme de V 314a, dont la section transversale est adap—'
tée de fagon correcte a la partie saillante 303a, et prénd ap-
pui par sa face arriére contre la face frontale 304a de la
masse d'inertie 304. Pour réaliser le centrage et le soutien
radial de 1l'anneau de friction.314, la masse d'inertie 304
possdde un épaulement 304b. L'anneau de friction 314 posside,
sur sa face arridre, des tétons ou des parties saillantes
cylindriques 314b, qui s'engagent par des évidements 304c
de la masse d'inertie 304, de manidre aréaliser le blocage en
rotation de l'anneau de friction 314.

Dans le cas de la forme de réalisation représentée
sur la figure 5, aussi bien la masse d'inertie 403 gque la mas-
se d'inertie 404 possddent une rainure annulaire 403b, 404b,
qui est insérée dans la surface frontale respective 403a ou
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404a,et qui posséde une section transversale en forme d'arc
de cercle. Un anneau de friction 414 en forme d'anneau
circulaire, dont la section transversale est de forme circulai-
re, est serré entre les deux rainures annulaires 403b et 404b.
Dans les formes de réalisation des figures 3 a 5,
le serrage axial de l'anneau de friction correspondant entre
les deux masses d'inertie correspondantes peut étre réalisé
de la méme manidre que dans le cas de la forme de réalisation
représentée sur la figure 1, & l'aide d'un ressort Belleville.
Sur la figure 1, on pourrait utiliser, a la place
de l'anneau de friction 14, une garniture de friction en forme
d'anneau circulaire 14, réalisée avec une forme tronconique,et
serrée entre les profils tronconiques respectifs 29 et 30 des
masses d'inertie 3 et 4, comme cela est indiqué par des poin-
tillés.
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10
REVENDICATIONS

1. Dispositif amortisseur pour absorber et com-

penser des a-coups de rotation, notamment des variations du
couple de rotation d'un moteur & combustion interne,
& 1l'aide d'au moins deux masses d'inertie ,
disposées coaxialement 1l'une & 1l'autre et
pouvant tourner l'une par ravport & l'autre d'une manidre
limitée & l'encontre de l'action de moyens d'amortissement
et dont une premidre masse '
d'inertie peut &tre reliée au moteur 3 combustion interne et
l'autre masse d'inertie peut étre relide a l'organe d'entrée
de la boite de vitesses, les moyens amortisseurs &tant

constitués par des accumulateurs dénergie (13) et par des
moyens de friction ou de glissement (147; 114 ; 214 ; 314 ;
414), actifs suivant la direction circonférentielle, caracté-
risé par le fait que les deux masses d'inertie (3, 4 ;-103,
104 ; 203, 204 ; 303, 304 ; 403, 404) sont en contact de fric-
tion ou de glissement entre elles par l'intermédiaire d'au
moins une garniture de friction ou une garniture de glisse-
ment (14 ; 114 ; 214 ; 314 ; 414) prévue radialement 3 1l'ex-
térieur des accumulateurs dénerge (13).

2. Dispositif amortisseur selon 1la revendication
1, caractérisé par le fait que la garniture de friction ou la
garniture de glissement (14 ; 114 ; 214 ; 314 ; 414) est pré-
vue entre les surfaces frontales, dirigées 1l'une vers l'autre,
des deux masses d'inertie (3, 4 ; 103, 104 ; 203, 204 ; 303,
304 ; 403, 404) réalisées en forme de disques.

3. Dispositif amortisseur selon . la revendication
1 ou 2 caractérisé en ce que la garniture de friction ou la
garniture de glissement (14 ; 114 ; 214 ; 314 ; 414) est pré-
vue sous la forme d'un dispositif en forme d'anneau circulai-
re . '

4. Dispositif amortisseur selon 1'une quelconque
des revendications 1 & 3, caractérisé par le fait que la liai-
son de frictionmdeglissement (114 ; 214 ; 314 ; 414) sert
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simultanément au guidaée.radial réciprogue des deux masses
d'inertie (103, 104 ; 203, 204 ; 303, 304 ; 403, 404).

5. Dispositif amortisseur selon 1l'une quelconque
des revendications 1 & 4, caractérisé par le fait que la liai-
son de friction ou de glissement (14 ; 114 ; 214 ; 314 ; 414)
sert simultanément au guidage des deux masses d'inertie (3, 4;
103, 104 ; 203, 204 ; 303, 304 ; 403, 404) 1l'une par rapport
3% 1'autre dans un plan au moins approximativement perpendicu-
laire a4 l'axe de rotation.

6. Dispositif amortisseur, nctamment selon 1'une
quelcongue des revendications 1 a4 5, caractérisé en ce qu'au
moins l'une des masses d'inertie (103, 104 ; 203, 204, 303,
304 ; 403, 404) possdde un profil (103a, 104a, 204b ; 303a ;
403b, 404b) dirigé suivant la direction axiale et qui est-en
prise avec un profil réciproque réalisé par facgonnage sur la
garniture de frictionoudeglissement (114, 214, 314, 414).

7. Dispositif amortisseur selon la revendiéation 6,
caractérisé en ce que l'une (103) des masses d'inertie (103,
104) posséde un profil (103a) convexe en forme d'anneau circu-
laire, & la manidre d'un bourrelet, et que 1l'autre (104) des
masses d'inertie (103, 104) posséde un profil con-
cave {104a), la garniture de frictioncideglisserent (114) étant
prévueentre ledit profil et ledit profil réciproque .

8. Dispositif amortisseur selon: la revendication
7, caractérisé par le fait que la garnitute de friction ou de
glissement (114) prévue avec un agencement de forme annulaire,
possédde une section transversale en forme de V ou en forme de
toit adaptée au profil et au profil réciproque .

: ‘9. Dispositif amortisseur selon la revendication
6, caractérisé en ce que la garniture de friction ou de glis-
sement (214), réalisée en forme de bourrelet convexe et prévue
selon un agencement en forme d'anneau circulaire, est fixée
sur l'une (203) des masses d'inertie (203, 204), et pénétre
axialement dans un profil réciproque concave {204b) Gde 1l'au-
tre masse d'inertie (204). '
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10. Dispositif amortisseur selon la revendication
6, caractérisé en ce que 1l'une (303) des masses d'inertie
(303, 304) possede un profil en forme de bourrelet convexe
(303a) s'étendant sous la forme d'un anneaucirculaire et en ce qu’
fixée sur 1'autre masse d'inertie {304) de la garniture de
friction ou de glissement (304) possédant un profil réciproque

concave (314a).

11. Dispositif amortisseur selon 1la revendica-
tion 6, caractérisé en ce que les deux masses d'inertie ‘
(403, 404) possddent des profils (403b, 404b) en forme de mou-
lures concaves s'étendant sous forme d’anneaux circulaires, et
dans lesquelles la garniture de friction ou de glissement
{414) munie des profils réciproques est logée.

12, Dispositif amortisseur 'sel!.on la revendication
6, caractérisé en ce qu'au moins l'une (3) des masses d'iner-
tie (3, 4) possdde un profil (29) en forme de tronc de céne
s'étendant en direction de l'autre masse d'inertie (4), que
1l'autre masse d'inertie comporte un profil réciproque de
méme type (30) et que la garniture de friction ou de glisse-
ment (14a) réalisée en forme de tronc de cBne est prévie entre
ledit profil et ledit profil réciproque.

13. Dispositif amortisseur selon l'une qguelcongque
des revendications 1 2 12, caractérisé en ce que l'uﬁe (3, 103,
203, 303, 403) des maséesxd‘inertie est prévue de manidre A
étre axialement fixe par rapport au vilebrequin (5) du moteur
a4 combustion interne, et que l'autre masse d'inertie (4, 104,
204, 304, 404), sur laquelle est prévun le dispositif (7) ser-
vant 4 transmettre le couple de rotation 2 une botte de vi-
tesses (10), comme par exemple un embrayage & friction, est
soumise a l'action d'une force de précontrainte dirigée en
direction de la premidre masse d'inertie (3, 103, 203, 303,
403).

14. Dispositif amortisseur selon 1l'une quelcongque
des revendications 1 & 13, caractérisé en ce que la garniture (14,
114, 214, 314, 414) prévwe avec un agencement en forme d'anneau
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circulaire, et constituégpar un matériau de friction ou de

glissement, est une bague fendue.
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