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(57) Anotace:

Uzamykaci systém je ovladan kli¢em a/nebo bez pouziti klice.
K zamykacimu mechanismu (A) jsou prostfednictvim
spojovacich prvki (C) pfifazeny alespoii dva blokovaci Cepy
(25) blokujici sougasné dva pohyblivé prvky vozidla, napt.
fadici paku a ruéni brzdu. Zamykaci mechanismus (A) sestava
se zdmkové &4sti s hlavnim télem (1) a otoéné soustavy (B),
ke které jsou jednou stranou pfipojeny spojovaci prvky (C)
kde druha strana spojovacich prvki (C) je spojena

s blokovacimi &epy (25). Otoéna soustava (B) sestava z otocné
kladky (16), na které jsou vytvotena alespori dvé vybrani
(21), kde na vybrani (21) jsou vytvorena tak, aby blokovaci
depy (25) ptipojené ke spojovacim prvkim (C) dosahly
pozadovany zdvih pro zablokovani pohyblivych prvki
vozidla.
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Uzamykaci systém k soulasnému blokovani alespoinl dvou
pohyblivych prvkd motorového vozidla

C);/as# xS n;[;_
Vyndlez se tykd uzamykaciho systému k soudasnému blokovani
alespori dvou, pohyblivych prvkl motorového vé@zidla.
Dosa qu/u,/sw[m/ YecFnl 117
Sbtast—technilky

Pro zamykdni mechanickych prvkd automobilu, =zejména ¥adlci
péky, ale také peddld, rulni brzdy, kapoty apod. jsou znamy
rizné systémy. V&tZinou se jednd o systémy, které k blokovani
pouzivaji t¥men jehoZ konce se zasunou do zamku. Dale jsou
znédmy systémy s blokovaci ty&i uloZenou v t&€le zamykaciho
za¥izeni. Blokovaci ty¢ blokuje prostfedek fazeni rychlosti,
nap¥. ¥Yadlci paku automobilu bud p¥imo, nebo prost¥ednictvim
vhodného protikusu, ktery je p¥i¥fazen nap¥. k prvku mechanismu
Yazeni rychlosti, nap¥.¥adlci péace. K p¥esunuti blokovaci
ty&e z polohy, kdy tadlci pdka neni blokovéna do polohy kdy
je Dblokovéna, se vyuZivd vétSinou linedrni nebo linedrné -
otolny pohyb.

Jsou také znamy systémy, u kterych je blokovaci prvek, ktery
blokuje nap¥. ¥adlci paku, rudni brzdu nebo kapotu vozidla,
spojen se zamykacim mechanismem prost¥ednictvim ohebné
h¥idele wuloZené v tvarovaném télese, které Jje umisténo
v prostoru motorového vozidla.

Spolednou nevyhodou zndmych zabezpelovacich systémd je, Ze
k blokovdni mechanickych prvki automobilu kaZdy dosud znamy
systém pouZivad pouze jednu blokovaci ty&, nebo jeden blokovaci
prvek, ktery blokuje vZdy Jjen jednu pohyblivou <&ast
automobilu, nap¥. ¥Yadlci péku, peddly, rudni brzdu, kapotu
vozidla apod. Proto, aby mohly byt soucasné& blokovany nap¥.
Yadlci pdka a kapota vozidla, nebo tadlci pdka a rudni brzda
je nutno do vozidla montovat dva systémy, které Jje nutno
samostatné ovladat.

Podstata vynalezu

Stavajici nedostatky zabezpelovacich a blokovacich za¥izeni
automobilld odstrafiuje uzamykaci systém podle vynélezu, ktery

obsahuje =zamykaci mechanismus se zamkem ovladanym klicdem
a/anebo bez pouZiti klife. Podstata vyndlezu spocliva v tom, Ze
k zamykacimu mechanismu jsou prost¥ednictvim spojovacich

prvkld pri¥azeny alespoiti dva blokovaci prvky, které blokuji
soucasné dva pohyblivé prvky vozidla, nap¥. ¥Yadlci péku a

ruéni brzdu nebo ¥adlci paku a kapotu vozidla, pokud zamek
zamykaciho mechanismu Jje v zamknutém stavu. Zamykaci
mechanismus sestdvd se  zamkové <Zasti s hlavnim télem se

zdmkem a otolné soustavy. K—etoéné soustave jsou jednou
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mechanismus  sestivi se —zamkovéE Tasti-—s htavaim—tdlem—se

zamicem a—otednéd soustavy. K otolné soustavé jsou jednou
stranou p¥ipojeny spojovaci prvky, JjejichZz druhd strana je
spojena s Dblokovacimi prvky blokujicimi pohyblivé prvky
vozidla.

Podle vyhodného provedeni vyndlezu otolnd soustava sestdva
z otolné kladky, na které jsou vytvo¥ena dvé vybrani, na

kterda jsou p¥ipojeny jednou stranou spojovaci prvky . Vybrani
jsou na otoéné kladce vytvo¥ena tak, aby blokovaci prvky
pripojené ke druhé strané spojovacich prvkl doséahly
pozZadovany zdvih pro zablokovadni pohyblivych prvkd vozidla.
Podle dalSiho provedeni vyndlezu otodnd soustava sestava
z bubnové otolné dJd&asti. Na obvod této bubnové otolné <&asti
jsou p¥ipojeny spojovaci prvky tak, aby k nim pF¥ipojené
blokovaci prvky dosdhly poZadovany zdvih pro zablokovani
pohyblivych prvkd vozidla.

Je vyhodné,kdyz spojeni otolné soustavy se  zamkovou &asti
zamykaciho mechanismu je provedeno depovymi prvky a kde mezi
otolnou soustavou a zamkovou dasti jsou uloZeny Py nq
prost¥edky, které odtladuji zamkovou d<&ast do vychozi Lﬁ%
dojde k uvoln&ni Dblokovacich prvkd 2z pohyblivych prvku
vozidla.

U vySe wuvedenych systéml se predpoklada, Ze otocna
soustava je kryta trubkovou dasti, ke které je pF¥ipojeno
vedeni nesouci spojovaci prvky. ‘ -

NavrZeny uzamykaci systém podle vyndlezu umoZni soucasné
jednim zamykacim mechanismem se zamkem blokovat soulasné dvé
pohyblivé d&asti vozidla. Podle toho, jak Jsou rozmistény
spojovaci prvky na otodné soustavé, lze také pFizplsobit
délku zdvihu blokovacich prvka, nap¥. tak, Ze pro blokovéani
Yadlci péaky bude mit blokovaci prvek del3i zdvih, ne¥
blokovaci prvek pro blokovadni ruéni brzdy nebo kapoty vozidla.

P¥ehled obrdzkd na vykresech

‘ Uvedeny vyndlez bude bli¥e vysv&tlen podle nésledujiciho
technického popisu, ktery je vypracovan v souvislosti
s pYipojenymi vykresy, na nichZ:

Obrézek 1 =zndzoriiuje pohled na uzamykaci systém umistény na
konzole v tunelu motorového vozidla v poloze, kdy jeden
blokovaci prvek blokuje Fadlci pdku a druhy blokovaci prvek je
veden k blokovani kapoty vozidla.

Obrazek 2 zndzoriuje Yez uzamykac1/systemem, u kterého je
otodnd soustava tvo¥end kladkou a spojeni mezi kladkou a
hlavnim télem zamkové &éasti zamykaciho mechanismu je provedeno
dvéma Cepy a dvéma pruZinami. wved mu/

Obrazek 3 zndzoriiuje Yez podel Cary B-B wuedeny nz obr.2.
Obréazek 4 zndzoriiuje polohu polohovaciho prvku a pruZné




uloZené ovladaci zédpadky (oznaCena sSrafované) v poloze, kdy
blokovaci &ep neblokuje ¥adlex péku.
Obrézek 5 zndzoriiuje polohu polohovaciho prvku a pruZné

uloZené ovladaci zapadky (oznacena Srafované&) v poloze, kdy
blokovaci &ep blokuje ¥adici péku. _
Obréazek 6 zndzoriiuje Yez zamkovou - asti zamykaciho

mechanismu s otvory pro vedeni depl a pruZin u uzamykaciho
systému podle obr. 2. .

Obrdzek 7 znézoriuje provedeni spojovacich prvkd pro
pripojeni k oto&né kladce pro uzamykacl systém podle obr.2.

Obrazek 8 =zndzoriiuje <&astedny Yez uzamykacim systémem
s oto¢nou soustavou ve tvaru bubnu.

Obrazek 9 =zndzorinuje Yez podél &ary A-A vedeny uzamykacim
systémem podle obr.9.

Obrazek 10 =zndzorfiuje spojovaci prost¥edky pro p¥ipojeni
blokovaciho &epu k otolné soustavé uzamykaciho systému podle
obr. 8

Obrézek 11 zndzorliuje zesilené viko pro uloZeni ¢&epu a pro
spojeni s trubkovou &asti uzamykaciho systému podle obr. 8 a
9.

Obrézek 12 zndzoriiuje dastelny ¥ez hlavnim té&lem zamykaciho
mechanismu u systému podle obr. 8 a 9.

P¥iklady provedeni

S odkazem na vykresy wuzamykaci systém obecné obsahuje
zamykaci mechanismus A, ktery sestdvd ze =zamkové <&asti s
hlavnim télem 1. Hlavni t&lo 1 kryje pouzdro 2. Hlavni t&lo 1
v sob& dale zahrnuje p¥ihradu pro umisténi jadra =zamku.
V hlavnim téle 1 je vytvo¥ena p¥i¢nd dira 3 urdend pro
zasouvadni prvniho konce v né&m uloZené ovlddaci zdpadky 4, pod
kterou je wuloZena nezndzornénd pruzina, dastednd ovlddajici

zédpadku 4 (obr.4). Ovladaci zdpadka 4 je ovléddana pF¥isludnym
klicem 5. V  hlavnim téle 1 Jje vytvorena nezndzornéni
polohovaci dira pro Castelné zasouvani prvniho . konce.

polohovaciho koliku 8, ktery se pohybuje ve vodlci draZce g
(obr.4).

Pouzdro 2 je dutym valcovitym <Clenem. V pouzdru 2 je
vytvo¥ena vodici dri¥ka 6, kterd je tvofena kratkym dsekem
6.1 orientovanym axidlné& ve sméru osy 28 hlavniho t&la 1 a
GUsekem 6.2, ktery je orientovdn kolmo k ose 28 hlavniho té&la
1. Ve vodici dra¥ce 6 se pohybuje druhy konec polohovaciho
koliku 8. V pouzdru 2 je vytvo¥en uvolilovaci otvor 7, ve
kterém je zasunut druhy konec pruZn& uloZené ovléddaci zapadky
4, kdyZ blokovaci &epy 25 neblokuji pohyblivé prvky vozidla,
nap¥.¥adlci paku 9 a jiny nezndzorndny prvekyx (obr. 1 a 4).
V pouzdru 2 je dile vytvo¥en blokovaci otvor 9, ve kterém je
zasunut druhy konec pruZné uloZené ovlédaci zépadky 4, kdyZ




blokovaci &epy 25 blokuji pohyblivé prvky vozidla. Pouzdro
2 kryje trubka 10, ke které je p¥ipojena trubkovd d&ast 11y
s vikem 12. Ve viku 12 je vytvof¥en otvor pro uloZeni Cepu 15,
na kterém je otoéné& uloZena kladka 16, x V kladce 16 jsou
vytvo¥eny dva otvory 17 a 18. V otvorech 17 jsou jednou
stranou uloZeny <epy 19, Jejichz druhé konce jsou vedeny
v otvorech 13, vytvo¥enych v hlavnim téle 1 . V otvorech 18
jsou uloZeny pruZiny 20, jejichZ druhé konce jsou uloZeny
v otvorech 14 také na hlavnim t&le 1 (obr.6). V kladce 16 jsou
vytvofeny dv& vybrdni 21, na Jjejichz plosku 21.1 jsou
p¥ipojeny spojovaci prvky C. Vybrani 21 jsou po obvodu
kladky 16 vytvof¥ena tak, aby byl zajiStén dostatecné dlouhy
zdvih blokovacich ¢&ept 25. Spojovaci prvky Cx jsou tvoreny
vodlcim lankem 22, na jehoZ prvni konec 22.1 je ptipdjena
pruZina 23, kterd je vedena ve vedeni 16.1 kladky 16. Druhy
konec 23.1 pruZiny 23 je pfipdjen k nytu 24, ktery Je
s pruZinou 23 p¥ipojen prost¥ednictvim podloZky 26 a trhaciho
groubu 29 na plosku 21.1 ve vybrdni 21. Druhy konec 22.2
vodiciho lanka 22 je p¥ipojen k blokovacim &epim 25.
Spojovaci prvky C jsou vedeny ve vedeni 27, kterd jsou spojena
s koncovymi &astmi 28, ve kterych jsou vedeny blokovaci Cepy
25.

Uzamykaci systémy J&&stedné zndzornéné na obr. 8 a 9
odpovidaji co se tykd funkce Dblokovdni a uvolitovani
blokovacich éepﬁ,cz_p hyblivych prvkd vozidla systému podle
obr. 2. Otodng sysEeW' B je wdak Yefend ve tvaru bubnu 30,
v jehoZ st¥edni <&asti je vytvo¥en nélitek 31, ve kterém je
uloZen <&ep 32, jehoZ druhd strana Jje uloZena ve viku 33.
Spojeni bubnu 30 s hlavnim té&lem 1 Jje provedeno stejnym

zpusobem jako u systému zobrazeného na obr. 2, t.
prost¥ednictvim dvou &epl 19 a dvou pruzin 20. V hlavnim téle
1 je vytvof¥en otvor 36 (obr.12). Do otvoru 36 je =zasunut

nadlitek 31, kdyZ blokovaci pgyﬁy 25 blokuji pohyblivé prvky
vozidla. K obvodu 30.1 bubno%é XA¥Ei 30 jsou jednou stranou
37.1 pripevnény ocelové péasky 37, jejichZ druhé strany 37.2
jsou : prost¥ednictvim = spojovacich prvkt 38 spojeny
s neznazornénymi blokovaci Cepy 25. K viku 12 je p¥ipojena
trubkovad &ast 11, ke které je p¥ipojeno vedeni 27,které vede
spojovaci prvky C.

Na obr. 11 je zobrazen uzamykaci systém konstrukéné a
funkéné shodny se systémem podle obr. 8, sténa vika 12, ve
kterém je veden &Cep 32, je v3ak zesilena a spojeni s trubkovou
C¢ésti 11 je provedeno koliky 39.

Kdy% uzamykaci systém neblokuje ¥adlci pdku 9, hlavni té&lo
je mirné p¥edepjato pruZinami 20 a mirné vy&nivd za pouzdrem
Ovladaci zapadka 4 je zasunuta v uvoliiovacim otvoru 7 a

I
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polohovaci kolik 8 je umist&n na konci krat3i vodleci drazky
§;l,gtak, jak je 2zn&zorn&no na obr. 2 a 4. Aby blokovaci
pevky /725 zablokovaly pohyblivé prvky vozidla uZivatel
prost¥édnictvim klice 5 uvolni ovladaci zapadku 4
z uvolfiovaciho otvoru 7 a zatla&i na hlavni té&lo 1, &imZ se
polohovaci kolik 8 p¥esune na konec krat8i draZky 6.1. Cepy 19
se zasunou do otvord 13 a pruZiny 20 jsou stlaleny. :

Naslednym radidlnim otocenlm hlavniho téla 1 se polohovaci
kolik 8 premistuje po vodlci drafce 6 , pr¥icemZ se soudasn&
otadi kladka 16 a vysouva blokovaci &epy 25. V okamZiku, kdy
polohovaci kolik 8 se premisti na konec 6.2.1 vodici drazky
6 ovladaci zédpadka 4 zapadne do blokovaciho otvoru 9 (obr.5) a
blokovaci Cepy 25 zablokuji pohyblivé prvky vozidla - nap¥.

*adlci péku 9 a nezndzorn&nou zapadku kapoty vozidla.

Aby se pohyblivé prvky vozidla opét uvolnily,
prost¥fednictvim zdmku se pusobi na ovlddaci zdpadku 4, p¥idem3
po jejim uvolné&ni z blokovaciho otvoru 9 je hlavni t&lo 1
pYemist&no na polatek 6.2.2 deldi vodici drézky 6.2 a pruZiny
20 vrdti hlavni t&lo 1 na podatek kratdi vodlci drazky 6.1 a
ovlédaci zapadka 4 se zasune do uvolfiovaciho otvoru 7.

Popsany uzamykaci systém lze také zamykat bez pouZiti klide
5. V tomto p¥ipadé nenl v pouzdru 2 vytvo¥en uvoliovaci otvor
7 a ovladaci zéapadka 4 *6tladena v prostoru pod pouzdrem 2,
kdyZ uzamykacim systémem nejsou pohyblivé prvky automobilu
blokovany. Aby uzamykaci systém zablokoval pohyblivé prvky
vozidla, uZivatel uchyti hlavni té&lo 1 za vydnivajici &ast za
pouzdrem 2, axidlné€ na hlavni t&lo 1 =zatladi, éimz se
polohovaci kolik 8 pf¥esune na konec krat8i drdZky 6.1. Tak
jako u zamykdni prost¥ednictvim klide, Cepy 19 se zasunou do
otvori 13 a pruZiny 20 jsou stladeny. Naslednym radidlnim
otoCenim hlavniho té&la 1 se polohovaci kolik 8 premistuje po
vodici drd¥ce 6 , p¥ifemy se soulasn® otd&i kladka 16 a
vysouvd blokovaci &epy 25. V okamZiku, kdy polohovaci kolik 8
se p¥emisti na konec 6.2.1 del3i &&sti 6.2 vodici dré¥ky 6
ovladaci zdpadka 4 zapadne do blokovaciho otvoru 9 a blokovaci
Cepy 25 zablokujl pohyblivé prvky vozidla. Aby bylo mozZné
zamykaci mechanismus ovlddat bez pouZiti klide, ptredpoklada
se, Ze hlavni té€lo 1 o cca 10 mm p¥esahuje pouzdro 2, kdy% je
zamykaci mechanismus ve vychozi poloze. K uvoln&ni blokovacich
Cepl ze zablokovanym prvkd vozidla je vdak nutno pouZit kli&.
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PATENTOVE NAROKY

Uzamykaci systém k soulasnému blokovani alespoil dvou
pohyblivych prvkd motorového vozidla, ktery obsahuje
zamykaci mechanismus se zdmkem ovléddanym klidem a/anebo
bez pouZiti kli%e,vyznadujici se tim Ze
k zamykacimu mechanismu (A) jsou prost¥ednictvim

spe jovacich prvky,,(C) p¥ifrazeny alespoii dva blokovaci
(zs)ﬁ@?i_%%%fi(§63555521 dv%vpohybllﬁifprvk?
vozidla.

Uzamykaci systém podle naroku 1,
vyznad¢uijici se tim Ze
zamykaci mechanismus (A) sestdva e zamkové Casti

s hlavnim t&lem (1) a otolné soustavy (B), ke které jsou
jednou stranou p¥ipojeny spojovaci prvky (C) kde druha
strana spojovacich prvkd (C) Jje spojena s blokovacimi
prvky (25).

<77

Uzamykaci systém podle naroki 1 a 2,

vyznadcdujici se tim, Ze

otodné& soustava (B) sestavad z otodné kladky (16), na
které jsou vytvorena alesporn dvé vybrani (21), kde na
vybrani (21) jsou p¥ipojeny spojovaci prvky (C), p¥idemZ _
vybréani (21) jsou vytvo¥ena tak, aby blokovaci pqnﬂquip*
(25) pripojené ke spojovacim prvkim (C) dosahly /
poZadovany zdvih pro zablokovani pohyblivych prvkd
vozidla.

Uzamykaci systém podle ndrokud 1 a 2,

vyznadcujici se timnm, Ze ZZJELLM
oto&nd soustava (B) sestavd z [bubnové-otedmé—Eastd (30)
na je obvod (30.1) jsou p¥ipojeny alespoil dva

égquovaci prvky (C)tak, aby k nim p¥ipojené blokovaci
zé%ky (25) dosahly poZadovany zdvih pro zablokovani
ohyblivych prvka vozidla.

- -~ - Q W
Uzamykaci systém podle ndroku 1 aZ 4,
vyznadcdujici se tim Ze .
otofnd soustava (B) je s hlavnim t&lem (1L7 zdmkové Casti

zamykaciho mechanismu (A) spojena & gmt—pTvky (19) a
kde mezi otolnou soustavou soustavou (B)a_hlavnim télem

(1) zdmkové &&sti jsou uloieny/pxuiné2§i%ff;kxﬁﬁq (20) .
Uzamykaci systém podle naroku 1 a¥ 5, ,
vyznadujici se tin Ze,,

otoCnad soustava (B) je kryta[s;ubkevea—eastq/ 12)

ke kterq/%é pripojeno vedeni nesouci sp030vac1 prvky
(C).
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